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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2026-04-22

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2019/00441

Tematiskt tillagg for stadsdelskomplettering - beslut
om direktiv

Forslag till beslut
Planeringsutskottet beslutar

att godkanna direktiv for tematiskt tillagg for stadsdelskomplettering enligt
tjansteskrivelse

Arendebeskrivning

Planeringsutskottet beslutade ar 2018 om en projektbeskrivning for ett
uppdrag med arbetsnamnet Tematiskt tilldgg for stadsdelskomplettering
och som bl.a. syftade till att “smorja maskineriet” inom planerings- och
genomforandeprocessen. Projektet har utforskat utmaningar kopplat till
att bygga staden inifran, gjort analyser och tagit fram olika underlag dar ett
stort fokus har varit pa interna processer och utmaningar kopplat till olika
sektorsfragor. Ett dellevererat underlag ar Umeds stadsdelar — Sa stdr det
till! dar umebor varit tydligt medskapande.

Under de femton ar dversiktsplanen varit gallande har det skett en
omfattande stadsutveckling som exempelvis successiva starkningar av
stadsdelscentra pa Mariehem, Teg och Alidhem, omvandling Innanfor
ringen, Umed Ostra och p& Haga. Detta illustrerar en langsiktig omvandling
som gar mot en mer sammanhallen, urban och hallbar stad.
Kompletteringar har ocksa gett exempelvis starkningar i kollektivtrafiken
och narservicen, upprustning av samtliga folkbibliotek i stadsdelarna.
Oversiktsplanens strategier har nyligen analyserats i nimndinitiativet
Omvarldsbevakning och bedémningen ar att de fortfarande ar relevanta
och ger stod till fortsatt utveckling.

Den nya planen antar nu ett fornyat fokus med syfte att forstarka
pagaende utvecklingsinriktning och tydliggéra nasta steg i
stadsutvecklingen for Umea tatort. Planen ska bidra till kommunens fyra
inriktningsmal men med ett starkare fokus pa ett hallbart och enkelt
vardagsliv for umeborna, dar narhet och trygghet ar centrala kvaliteter.
Dartill en inspirerande spelplan som visar tatortens fortsatta potentialer
och som kan fanga aktorers initiativkraft. Den nya oversiktsplanedelen som
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2019/00441

nu satts samman foreslas bendmnas som Umeds ndista steg i
stadsutvecklingen och ingar som en del i kommunens kontinuerliga
oversiktsplanering.

Planen utgoér dven en tydlig leverans for forvaltningens prioriterade
atgérder for 2026 déribland: Insatser for att stdrka befolkningsékning,
Universitetsstaden - Umeds andra kérna, Framtidens robusta
transportsystem for ett vixande Umed och Skapa driv i bostadsbyggandet
fér framtida behov.

Bakgrund

Umea fortsatter att vaxa och utvecklas men férutsattningar har delvis
forandrats. Omvarldsforandringar och demografiska skiften gor
konkurrensen om manniskor och kompetens alltmer pataglig. Samtidigt
paverkar konjunkturlaget och kostnadsékningarna fér bygg- och
bostadsproduktion moéjligheterna att starta nya projekt. Fa byggstarter
genomfors och markanvisningar lamnas utan att leda till utveckling. En
skarpare lagstiftning och tillampning inverkar ocksa pa
bebyggelseplaneringen och stadsutvecklingen. Det ar darfér angelaget att
forstarka strategier for att stimulera befolkningsékningen, skapa driv i
bostadsbyggandet och en 6kad genomforandekraft. For bygg- och
fastighetsaktorer behévs en tydligare inriktning mot platser sar
utvecklingen kan samlas och dar tatheter som kravs for stadsliv, service och
kollektivtrafik uppnas. Dessa platser skapar dven forutsattningar for Umea
att vaxa i konjunktursvangningar.

Nya analyser som tagits fram under 2025 foreslar viktiga inriktningar for
stadens fortsatta utveckling. Tdthetsanalysen (2025) bekraftar behovet av
en Okad tathet for att sdkerstalla tillgang till kollektivtrafik och realisera en
utvidgad lokal service. Analysen visar ocksa tydligt att Umea behover en
mer anpassad och fokuserad utbyggnadsstrategi med tydligare
koncentrationer i staden. Det finns behov av att tydliggora var tatare
strukturer behover utvecklas i staden, t ex i vara tva karnor,
stadsdelscentran och strak. Aven studien om kapacitetsstark kollektivtrafik
(2025) visar pa sambandet mellan tat bebyggelse och effektiv
kollektivtrafik. Den understryker vikten av fokuserad stadsutveckling intill
utpekade strakalternativ for att mojliggora investeringar och hog kapacitet
i systemet.

Arbete med en ny utbyggnadsplan pagar. Denna tematiska oversiktsplan
beskriver var och varfor staden ska utvecklas samt den dvergripande
utvecklingslogik som ska pragla utvecklingen och Utbyggnadsplanen
beskriver nar och i vilken takt.
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Forslag till politiska direktiv

Uppdraget innebar att ta fram en ny oversiktsplanedel som tar avstamp i
Umeas pagaende stadsutveckling och pekar ut nasta steg mot den hallbara
storstaden. Ambitionen ar att skapa en intressevackande spelplan for de
aktorer som bygger staden, dar kommunen tydligt visar var stadsutveckling
prioriteras och pa vilka grunder. Spelplanen ska ocksa visa pa tatortens
potentialer och blir ett satt att ta materialet fran stadsdelsdialogen vidare.
Planen haller fortsatt fast vid planeringsinriktningen om en stadsutveckling
som stddjer hallbara resor, tat och klimatsmart stadsstruktur. Den tar
samtidigt inspiration fran 15minutersstaden, dar nérhet,
funktionsblandning och ett komplett vardagsliv far stérre betydelse. Med
detta uppnas en forstarkning av dversiktsplanens nuvarande
planeringsinriktning.

Den nya spelplanen ska klargdra var och pa vilket satt kommunen avser att
prioritera tillvaxt med utgangspunkterna:
e Att tat bebyggelse ska kunna utvecklas i hallbara strategiska lagen i

staden och stadsdelarna med tillgang till god service och

kollektivtrafikforsorjning.

o Att bebyggelseutvecklingen skapar forutsattningar for ett enkelt

och hallbart vardagsliv med narhet till det mesta.

e Att fortsatta utveckla attraktiva livsmiljoer dar manniskor kan delta i

stadslivet pa lika villkor.

Syfte

Det 6vergripande syftet ar att starka Umeads férmaga att vaxa hallbart

genom att skapa en tydlig riktning for den fortsatta stadsutvecklingen.
Planen ska forena en tydlig kommunal prioritering med en hog grad av
Oppenhet for att kunna fanga initiativkraft, engagera bade interna och
externa aktOrer och satta Umeas utveckling i ett stérre sammanhang.

Planen ska:
o stdarka Umeas attraktivitet som etableringsort genom att visa hur

staden utvecklas mot en urban storstad, som ar klimatneutral med

en framtidsinriktad och hallbar stadsstruktur,

e bidratill att skapa attraktiva urbana livsmiljéer som bygger pa
narhet i vardagen, stadsliv trygghet, jamstéalldhet, hallbarhet,

delaktighet och enkla att leva i,
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o bidra till att 6ka genomférandetakten och underlatta utveckling
genom att skapa goda forutsattningar for samverkan och peka ut
langsiktiga strategiska prioriteringar.

Oversiktsplanedelen pekar ut omraden med potential fér hallbar tillvixt. Dessa

stallningstaganden ska ligga till grund for efterféljande planering, dar avvagningar
gors i linje med oversiktsplanens intentioner.

Mal
Att ta fram en ny Oversiktsplanedel som konkretiserar Umeas nasta steg i
stadsutvecklingen, med fokus pa att:

¢ Skapa en lockande och transparent spelplan for aktorer som

tydliggdr var potentialer &r som storst for fortsatt hallbar tillvaxt,

och vilka mojligheter, roller och samverkansytor som finns.

o Forstarka gallande planeringsinriktning och visa var
tillvaxtpotentialerna finns i staden, gallande omvandling,
komplettering och nybyggnad, som sammantaget bildar en robust
helhet.

o Tydliggora tatortens potentialer dar utveckling kan ske med rimliga
genomforandeforutsattningar dven i ett mer utmanande

marknadslage.

¢ Inspirera till strukturforandrande grepp, med fokus pa att starka
stadskdrnorna, stadsdelscentra, noder och strak samt 6verbrygga

barriarer mellan stadsdelar.

e Integrera principer fran 15-minutersstaden, med fokus pa narhet
och omtanke, blandning och platskansla, hallbar mobilitet samt en

utvecklad social och kulturell infrastruktur.

e Synliggora konsekvenser av planeringen ur socialt, ekologiskt och
ekonomiskt perspektiv, kopplat till lokala forutsattningar och

resultat fran stadsdelsdialogerna.

e Skapa attraktiva jamlika livsmiljéer som har en rik variation av
urbana kvaliteter som tillgang till service, arbetsplatser, platser for
rekreation och moten, kollektivtrafik, utvecklad social infrastruktur.

Allt utifran narhetsprincipen dar vardagen finns inom rackhall.
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o Sdakerstdlla att planeringen leder till effektivt markutnyttjande,
samordnade investeringar och minskade utslapp genom kortare

resor och god tillgang till hallbara mobilitetsldsningar.

Beslutsunderlag

Beredningsansvariga
Magnus Burvall

Pernilla Helmersson
Hanna Jonsson

Daniel Lindstrom

Beslutet ska skickas till
Strategisk utveckling

Pernilla Helmersson
samhallsplanerare
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UMEK Tjansteskrivelse
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Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00507

Namnsattning av omrade, Ersboda

Forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att faststdlla omradesnamnet Hémyra verksamhetsomrdde i enlighet med
byggnadsnamndens forslag.

Arendebeskrivning

Byggnadsnamnden beslutade 2026-04-22 att godkdanna omradesnamnet
Hémyra verksamhetsomrade, samt foreslog kommunfullmaktige att
faststalla detsamma.

Inom den detaljplan som omfattar den 6stra, idag obebyggda delen av
Ersboda Ostra industriomrade har planerna pa en ny kriminalvardsanstalt
aktualiserats. Den nya anstalten kommer, liksom den befintliga, att ligga
inom stadsdelen Ersboda. Eftersom den nuvarande anstalten vid
Mejerivagen benamns Ersboda finns behov av ett eget och tydligt
omradesnamn for att undvika sammanblandning. Samtidigt behover
omradesindelningen ses 6ver. Den detaljplan som antogs 2012 har inte
foljts av nagon uppdatering, och beteckningen industriomrade speglar inte
langre dagens blandade markanvandning. For att skapa mer
dndamalsenliga och jamboérdiga omraden foreslas darfor att den 6stra,
obebyggda delen fors over till ett nytt omrade.

| samrad med MEX har namnférslaget Homyra verksamhetsomrade tagits
fram. Namnet har historisk férankring i myromradet Homyra, ar neutralt i
forhallande till framtida markanvdandning och majliggor att den planerade
anstalten kan benamnas Homyra, med tydlig atskillnad gentemot anstalten
Ersboda.

Beslutsunderlag
Protokollsutdrag Byggnadsnamnden 2026-04-22
Karta

Beredningsansvariga
Anna Berglund, ortnamnshandlaggare
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2026/00507
Hanna Jonsson, samhallsplanerare
Beslutet ska skickas till
Lantmateri, Umead kommun
Hanna Jonsson Click here to enter text.

Samhallsplanerare
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Umed kommun Protokollsutdrag
Byggnadsnamnden 2026-04-22
§ 64

Diarienr: BN-2026/00122

Namnsattning av omrade, Ersboda

Beslut
1. Byggnadsnamnden beslutar i enlighet med tjansteskrivelsen att
godkdnna omradesnamnet Hémyra verksamhetsomrdde.

2. Byggnadsnamnden foreslar kommunfullmaktige att faststalla
detsamma.

Arendebeskrivning

Inom den detaljplan som omfattar den 6stra, idag obebyggda delen av
Ersboda Ostra industriomrade har planerna pa en ny kriminalvardsanstalt
aktualiserats. Den nya anstalten kommer, liksom den befintliga, att ligga
inom stadsdelen Ersboda. Eftersom den nuvarande anstalten vid
Mejerivagen benamns Ersboda finns behov av ett eget och tydligt
omradesnamn for att undvika sammanblandning. Samtidigt behéver
omradesindelningen ses dver. Den detaljplan som antogs 2012 har inte
foljts av nagon uppdatering, och beteckningen industriomrade speglar
inte langre dagens blandade markanvandning. For att skapa mer
andamalsenliga och jambordiga omraden foéreslas darfor att den ostra,
obebyggda delen férs dver till ett nytt omrade.

| samrad med MEX har namnférslaget Homyra verksamhetsomrade tagits
fram. Namnet har historisk forankring i myromradet Homyra, ar neutralt i
forhallande till framtida markanvandning och majliggor att den planerade
anstalten kan bendmnas Homyra, med tydlig atskillnad gentemot
anstalten Ersboda.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse daterad 2026-04-07
Karta

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Byggnadsnamnden 2026-04-22

Beredningsansvarig/Foredragande
Anna Berglund, ortnamnshandlaggare

Beslutsordning

Ordféranden finner att det finns ett forslag till beslut. Byggnadsnamnden
beslutar i enlighet med tjansteskrivelsens forslag till beslut.

Beslutet ska skickas till
Kommunfullmaktige, Umea kommun

Lantmateri, Umea kommun

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2026-05-12

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2024/00548

Antagande av mobilitetsnorm

Forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta Umed kommuns "Mobilitetsnorm - riktlinjer fér parkering" som
darmed ersatter nu gallande Parkeringsnorm.

att faststalla forslag till kompletterat reglemente for Tekniska namnden
som mojliggdr tecknande av mobilitetsavtal.

att ge Tekniska namnden i uppdrag att se 6ver och vid behov justera
namndens delegationsordning med anledning av ovanstaende
reglementesforandring

Arendebeskrivning

Umea kommun arbetar for en stadsutveckling med méanniskan i centrum
dar korta resvagar, levande stadsmiljéer och narhet till vardagliga
funktioner &r centrala element. Oversiktsplanens strategier satter ramarna
for denna utveckling dar komplettering av befintlig bebyggelse och en d6kad
tathet &r barande principer. Parkering ar en central fraga i
samhallsbyggnadsprocessen och ett styrmedel dar kommunen har
radighet. Genom att arbeta for att behovsanpassa antalet parkeringsplatser
samtidigt som hallbara fardsatt premieras ges forutsattningar for en hog
tillvaxttakt samtidigt som gréna transportslag framjas. Mobilitetsnormen
bidrar med ett ramverk och en spelplan fOr fastighetsagare och
byggaktOrer som vill bidra till Umeas tillvaxt genom byggande av bostader
eller verksamheter dar parkeringsfragan ofta ar ett centralt element.

Investeringar i mobilitetstjanster anvands i flertalet svenska kommuner
som motprestation for att minska kravet pa byggande av parkeringsplatser
genom en sa kallad flexibel parkeringsnorm eller mobilitetsnorm. Genom
att arbeta enligt denna modell ges férutsattningar for invanarna att réra sig
mellan malpunkter pa andra satt dn med bil samtidigt som det maojliggor
for ett effektivt markanvandande.
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2024/00548

Utifran ovanstaende beskrivning har Umea kommun arbetat med att ta
fram en ny mobilitetsnorm som véntas ersatta tidigare parkeringsnorm.
Arbetet har sin utgangspunkt i foljande syftesskrivning:

Syftet med mobilitetsnormen dr att skapa mdéjlighet fér omstdllning

till hallbart resande samt ge goda fOrutséttningar f6r att na kommunens
mal om hallbar tillvéxt med sikte pa 200 000 invanare ar 2050. Detta gOrs
genom att:

Framja etableringen av mobilitetstjanster i Umea

o Skapa forutsattningar for reduktion av antalet parkeringsplatser och
pa sa vis minska den relativa attraktiviteten fOr bilen

e Skapa en tydlig spelplan for exploatorer och underlatta
genomfOrandet av projekt som starker Umeas tillvaxt

e Tafram modeller for uppfoljning av mobilitetsnormens effekt och
efterlevnad

Remissférfarande

Mobilitetsnormen skickades pa remiss under perioden november 2025 till
och med januari 2026. Forslaget skickades till kommunala néamnder och
bolag samt ett urval av Umeas byggaktorer. Under remissen efterfragades
inspel och konstruktiva synpunkter pa innehallet i forslaget. Inkomna
yttranden samt kommentarer till dessa finns i bilaga "Samradsredogorelse
Mobilitetsnorm". Storre justeringar innefattar bland annat:

o Overgang till enhetlig berdkningsmodell av parkeringstalet i hela
Umea tatort som bygger pa aspekter som sammanvagt visar pa var i
staden det finns goda forutsattningar for hallbart resande. Ersatter
remissforslag dar nu foreslagna lagesbaserade modell
kombinerades med fasta zoner.

e Andring i upplagg gillande méjligheten till reduktion fér
mobilitetsatgarder dar ytterligare en reduktionsniva inforts.

o Nedjustering av parkeringstalet for cyklar jamfért med
remissversionen.

e Tydliggérande av berdkningsmodell gillande parkeringstal for
verksamheter.

e Mindre justeringar i beskrivningen av vissa mobilitetsatgarder.
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Mobilitetsavtal
Med anledning av ny foreslagen “Mobilitetsnorm — riktlinjer fér parkering”

finns behov av att revidera befintligt reglemente for Tekniska namnden.
Detta for att ge forutsattningar for kommunen via Tekniska ndmnden att
agera som avtalspart vid tecknande av avtal som majliggor reduktion pa
antalet parkeringsplatser enligt foreslagen norm.

Kommunstyrelsen foreslar darfor att kommunfullméaktige godkdnner
komplettering av Tekniska namndens reglemente enligt féljande:
Under rubriken ”Delegering frén kommunfullmdktige”:

Tekniska ndmnden beslutar i féljande drendegrupper:

e Mobilitetsavtal mellan Umed kommun och fastighetsdgare samt
féretridda kommunen vid uppféljning av efterlevnad av ingangna
avtal.

Forslaget har tagits fram i samverkan mellan kompetenser fran
stadsledningskontoret, tekniska namnden, byggnadsnamnden samt UPAB.

Beslutsunderlag
Mobilitetsnorm Umea kommun, riktlinjer fér parkering
Samradsredogérelse Mobilitetnorm

Beredningsansvariga
Ebba Sundstrom, strategisk utveckling

Beslutet ska skickas till
Detaljplanering, bygglov, Gator och parker

Mikael Brandstrom Ebba Sundstréom
Utvecklingsdirektor Sambhallsplanerare
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Mobilitetsnorm Umea kommun

- Ri ktlinjer fﬁr pa rke ri ng (dokumentet ska layoutas)

Beslutad av: Diarienummer: Datum, paragraf for beslut:
Kommunfullmaktige KS-2024/00548 2026-06-15
Giltighetstid: Dokumentansvarig: 1

Dokumenttyp:
Riktlinje 4 ar/behov Kommunstyrelsen/SLK
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Bakgrund

Umea kommun arbetar for en stadsutveckling med manniskan i centrum dar korta resvagar,
levande stadsmiljoer och néarhet till vardagliga funktioner ar centrala element.
Oversiktsplanens strategier satter ramarna fér denna utveckling dar komplettering av
befintlig bebyggelse och en 6kad tathet ar barande principer. Parkering ar en central fraga i
samhallsbyggnadsprocessen och ett styrmedel dar kommunen har radighet. Genom att
arbeta for att behovsanpassa antalet parkeringsplatser samtidigt som hallbara fardsatt
premieras kan Umeabornas behov av att 4ga egen bil minska. Pa sa vis ges forutsattningar
for en hog tillvaxttakt samtidigt som grona transportslag framjas.

Mal och Syfte

Genom riktlinjer for parkering anger kommunen det lagsta antal parkeringsplatser som ska
tillforas en fastighet vid ny- och tillbyggnad av bostédder, verksamheter samt vid dndrad
anvandning.

Mobilitetsnormen ska vara flexibel for revideringar samt:

e Arbeta for Umeas hallbara tillvaxt

e Framja omstallning till hallbara transportslag

e Stddja handlaggning av detaljplaner och bygglov

o Sakerstalla att parkering ordnas i skdlig utstrackning med hansyn till lagstiftning och
kommunala malsattningar

e Vara transparent och enkel att kommunicera

Ansvarsfordelning

Kommunen har ingen skyldighet att tillhandahalla parkering. Daremot har kommunen ett
overgripande ansvar for parkeringsplaneringen och anger genom riktlinjer vilket
parkeringsbehov som ska tillgodoses for respektive fastighet (4 kap. 13 § PBL). Som stod for
bedémning av parkeringsbehovet tar kommunen fram miniminormer for vilka krav som
stélls pa byggaktorer och fastighetsagare for att uppna en rimlig méangd parkering. Enligt
plan- och bygglagen ansvarar byggherren (8 kap. 9§/10 kap. 5 §) for att anordna parkering i
skalig utstrackning under byggprocessen, medan fastighetsdagaren bar ansvaret for underhall
och uppratthallande efter fardigstallande (8 kap. 14 §).
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Status och lagkrav

o Mobilitetsnormen ska tillampas som riktlinjer vid detaljplaneldggning samt som krav
vid bygglovsprovning.

® Mobilitetsnormen antas av kommunfullméaktige. Byggnadsnamnden ar beslutande
instans vid prévning mot normen.

o Likstallighetsprincipen ska tillampas for att sdkerstalla att byggaktorer behandlas
lika.

8 kap i plan och bygglagen (2010:900), PBL, anger féljande om parkering:

¢ ”9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas med en byggnad ska ordnas pa ett satt
som ar lampligt med hansyn till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvardena pa platsen. Tomten ska ordnas sa att...”

e ”.. 4. det pd tomten eller i ndrheten av den i skalig utstrackning finns
lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon...”

e ”...0m det inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bade friyta och
parkering enligt forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

e ”10 § Det som géller i fraga om utrymme och parkering, lastning och
lossning och om friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skalig
utstrackning ocksa tillampas om tomten ar bebyggd.”

Vilka styrs av riktlinjen?

Riktlinjerna anvands som stéd vid planhandlaggning samt som styrning i lovskede.
Byggnadsnamnden ar beslutande instans vid prévning mot Mobilitetsnormen. Umea
parkering AB &r avtalspart fran kommunens sida gallande parkeringskdp och bistar med
parkeringsutredning gallande parkeringstal fér kommunala verksamheter i enlighet med
normens malsattningar.

Relaterade styrdokument

I Umed kommuns 6versiktsplan finns den parkeringsstrategi som visar pa stadens
strategiska forhallningssatt till parkering med sarskilt fokus pa centrala stadsdelarna. Har
redovisas exempelvis utpekade parkeringsreservat som syftar till att mojliggora en
utbyggnad av samlade anldaggningar i lagen som ger forutsattning for parkeringskop.

Tekniska forvaltningen ansvarar for parkeringsprogrammet. Programmet ar under éversyn
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och forvédntas ingd som en del i kommande trafik- och mobilitetsprogram. Har definieras
atgarder som syftar till att underlatta ett genomférande som ligger i linje med

parkeringsstrategin.

Begreppsforteckning

Avstand = Mats som faktiskt avstand (gdngavstand). For acceptabla gangavstand (Tabell 5)
géller avstand mellan entrépunkter.

BTA = Bruttototalarea undantaget:

o Fristdende: garage, soprum, carport, cykelskarmtak, komplementbyggnad for annat
andamal, tvattstuga

e Invandigt i byggnad: garage, soprum, fordonsrum, cykelforrad, tvattstuga, flaktrum,
forrad

Centrala stadsdelarna = Avgransas i enlighet med den fordjupade 6versiktsplanen,
inkluderar centrumfyrkanten, Ost- och vést pa stan, sédra delen av Haga samt norra delen
av Teg.

Centrumfyrkanten = Avgransas av Vistra esplanaden, Jarnvagsallén samt Ostra kyrkogatan
Parkeringstal =Antal parkeringsplatser per 100 m? BTA som ska tillféras en fastighet

Parkeringsutredning = Utredning som visar pa férvantat behov av parkeringsplatser fér en
fastighet. | de fall utredning gors for att motivera avsteg fran normen ansvarar byggaktor for
att bekosta och utféra arbetet. Utredningen behdver tydligt visa hur férvantat behov av
parkeringsplatser skiljer sig fran normen samt hur likvardig tillganglighet till fastigheten
sdkerstalls. Ska inkludera beskrivning av projekt (BTA, lage, funktion), forvantat antal
anstéllda och besckande. Bedoms av handlaggare och bifogas beslut om bygglov.

Parkeringsutredning kommunala verksamheter = Utredning som visar pa forvantat behov
av parkeringsplatser for en fastighet. Utredning utférs av Umea kommun med stod av UPAB.

Samlad anlaggning = Anlaggning som samlar bilparkering fran flera fastigheter.

Umea tatort = Avgransas i enlighet med SCB:s tatortsavgransning.
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Fran bilparkering till halloar mobilitet

Utgangspunkten i detta dokument ar att se till den samlade tillgéangligheten till en plats i
stéllet for att fokusera pa parkering som en separat del av trafiksystemet. Genom detta
skifte synliggors de hallbara fardmedlen och kommunens ambition om en langsiktigt hallbar
stadsutveckling. Det sammanlagda behovet av mobilitet kan illustreras enligt figuren nedan.

= 0 + & + &

Lige Mobilitetstjénster Parkering

Parkeringstal for bil

Utgangspunkter for bilparkering

Eftersom tillganglighet till en fastighet ar beroende av flera samverkande aspekter behéver
parkeringstalet vara avhangigt den samlade bilden av mojligheten att réra sig till och fran
olika delar av staden. Genom att satta antal bilparkeringsplatser i relation till fastighetens
lage och tillgdngliga mobilitetstjanster bedoms vad som kan betraktas som skélig miniminiva
av parkeringsplatser som ska tillforas en fastighet. Parkeringstalet berdknas utifran
bebyggelsens totala area (BTA) for flerbostadshus och verksamheter samt utifran antal
enheter for smahus

Ldgesbedémning (inom Umed tdtort)

Mobilitetsnormen bygger utifran ovanstdende resonemang pa en sammanvagning av
tillgangligheten i Umeas stadsdelar som utgar fran foljande:

o Tillgang till kollektivtrafik

e Narhet till arbetsplatser

e Narhet till service (dagligvaruhandel)
e Nérhet till centrum

Parkeringstalet blir lagre i de omraden dar dessa faktorer samlat visar pa god tillganglighet
till vardagliga funktioner.
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Mobilitetsatgdrder och mobilitetsavtal

Utover den lagesbestamda variationen kan det sammanlagda behovet av parkeringsplatser
for bil minska i de fall fastighetsdgaren atar sig att tillhandahalla mobilitetstjanster till
boende och verksamma (se avsnitt om mobilitetsatgarder). Detta regleras i mobilitetsavtal
som tecknas mellan Umed kommun och byggaktor.

Bilparkering for bostader

Vid planering och berdkning av parkeringstal for bostader ska sakerstallas:

e Att fastighetens behov av parkeringsplatser for bil inryms inom den egna fastigheten
eller i narliggande samlad anlaggning/pa nérliggande fastighet genom parkeringskdp
eller civilrattsligt avtal (se tabell 5 for acceptabelt gangavstand till parkering).

e Att yta avsatts for besoksparkering i enlighet med vad normen anger.

e Att yta avsatts for bilparkering for personer med nedsatt rérelseférmaga enligt tabell
6.

Flerbostadshus

Utgangspunkten ar att 1 bilparkeringsplats per 100 m? BTA bostadsbebyggelse ska
tillhandahallas vid ny-, till- eller ombyggnation. Fran detta gors avdrag (reduktion) for
byggnationer inom Umea tatort utifran den sammanlagda tillgangligheten for respektive
fastighet enligt nedanstaende tabell.

Tabell 1 Berdkningsgrund for Idgesbaserade parkeringstal. Se bilaga 1 fér karta 6ver hdllplatskategorier. Avstand rdknas
som faktiskt gdngavstdand. Faktorerna ajourhdlls och justeras drligen.

Lagesbaserat parkeringstal, reduktionsfaktorer
hpekt [ Austondim)

Narhet till centrum 2500 5%
Narhet till arbetsstéllen (antal 1000 inom 1500 m) 1500 10%
Narhet till livsmedelsbutik 1000 5%
750 7,5 %
500 10%
Narhet till hallplats med god trafikering
Narhet till hallplats med > 44 000 avgéngar/ar 300 10%
Narhet till héllplats med 31000 - 43999 avgéngar/ar 300 7,5%
Narhet till hallplats med 17000 - 30999 avgéngar/ar | 300 5%

Fran de lagesbaserade talen som ges med utgangspunkt i modellen ovan sa tillkommer
ytterligare en reduktion i centrala och sarskilt strategiska lagen (Se tabell 2). Har inkluderas
bland annat centrumfyrkanten, centrala staden, delar av On, innanfér ringleden och
Universitetsomradet (se figur 5 i bilaga 1).
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Tabell 2 Reduktionsfaktor fér sdrskilt strategiska ldgen. Se bilaga 1 fér karta éver angivna omrdden.

A 30%
B 20%
© 10%

For att sdkerstélla en god tillgédnglighet samt for att minimera risken for bilparkering pa
stallen dar det orsakar problem satts en lagstaniva géllande parkeringstal for flerbostadshus.
Parkeringstalet blir som ligst (innan eventuellt avdrag fér mobilitetsatgérder) 0.5/100 m?
BTA i centrumfyrkanten, Ost- och Vst pa stan samt 0.6/100 m2BTA i dvriga tatorten.

Figur 3 i bilaga 1 illustrerar parkeringstal i Umea tatort utifran en sammanvagning av
faktorerna i tabell 1 och 2. Exakt berdkning av parkeringstalet gérs i en webbtjanst som
baseras pa ovanstdende berdkningsmodell.

Géllande parkering for flerbostadshus finns mojlighet till avsteg fran normen i de fall
byggaktoren kan pavisa att behovet av bilparkering avviker fran vad kommunen bedémt
vara gallande. For detta kravs sarskild utredning samt samsyn mellan aktér och kommun.
Sadan parkeringsutredning utfors och bekostas av byggaktor och bedoms av handlaggare.
For att avsteg fran normen ska beviljas behdver utredningen tydligt visa hur forvantat behov
av parkeringsplatser skiljer sig fran normen samt hur likvardig tillgénglighet till fastigheten
sakerstalls. Det skulle exempelvis kunna handla om bostdder for studenter dar bilinnehavet
tydligt avviker fran 6vriga befolkningen.

Utanfér Umed tatort giller grundtalet 1 parkeringsplats per 100 m2 BTA fér samtliga ny- och
tillbyggnationer samt vid andrad anvandning.

Beso6ksparkering

For besdksparkering for flerbostadshus géller att 0.15 parkeringsplatser per 100 m? BTA ska
tillforas respektive fastighet utover det parkeringstal som den lagesbaserade modellen ger
(se rakneexempel nedan). Majlighet till reduktion pa bestksparkering finns i de fall
platserna ingar i samlad anldggning med majlighet till samnyttjande, se avsnitt om
samnyttjande av parkering.




51/26 Mobilitetsnorm - KS-2024/00548-31 Antagande av mobilitetsnorm : Mobilitetsnorm Ume& kommun, riktlinjer for parkering

Rdkneexempel:

Steg 1. Fastighet X som omfattar 3000 m?2 BTA fér bostider i flerbostadshus ligger inom ett
omrade som enligt tabell 1 medger 20 % reduktion fran grundtalet (1).

Steg 2. Fastigheten ligger dven inom ett tillvaxtomrade (C, se tabell 2) vilket innebar
ytterligare ett avdrag pa 10 %.

Steg 3. Utbver detta tillkommer beséksparkering med 0.15 platser/100 m? BTA. Antalet
parkeringar som ska tillforas fastigheten berdknas enligt féljande:

Steg 1. 1 x 0.8 (20 % reduktion) = 0.8
Steg 2. 0.8 x 0.9 (10 % reduktion) = 0.72
3000/100 = 30

30 x 0.72 = 21.6 parkeringsplatser + 4.5 platser for besoksparkering (30 x 0.15)

Smdhus

Nar bilparkering for smahus ordnas inom den egna tomten galler att varje enhet ska
tillhandahalla plats for hushallets bil samt besokare. Nar bilparkeringen ordnas pa
gemensam parkeringsplats galler parkeringstalen i tabellen nedan. Detta galler bade inom
Umea tatort och i 6vriga kommundelar.

Tabell 3 Parkeringstal fér smdhus, vid iordningstéllande utanfér den egna tomten.

Antal parkeringsplatser/enhet Antal beséksparkeringar/enhet

Umea tatort 1 0.2
Ovriga tétorter och 1 0.2
kommundelar

Bilparkering for verksamheter

Berdkning av parkeringstal fér verksamheter baseras pa en kategorisering av olika
verksamhetstyper (Se tabell 4). Ut6ver detta anvands samma lagesbaserade modell som for
bostader. Det vill sdga det samvarierar med var i Umea tatort det finns goda forutsattningar
for hallbara resmonster. Fran de parkeringstal som anges i tabell 4 gérs avdrag i enlighet
med tabell 1 och 2.

Vid berakning av parkeringstal for verksamheter galler foljande:

10
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e Berdkning utgar fran bestammelse i gillande detaljplan, se forsta kolumnen i tabell
4.

e Att fastighetens behov av parkeringsplatser for bil inryms inom den egna fastigheten
eller i narliggande samlad anldggning/ pa néraliggande fastighet genom
parkeringskop eller civilrattsligt avtal (se tabell 5 for acceptabelt gdngavstand till
parkering).

e Verksamheter upp till 200 m? regleras inte i mobilitetsnormen.

Tabell 4 Parkeringstal fér verksamheter, fordelat efter kategori.

Planbestimmelse Parkeringstal/100 m? BTA

C,H Centrum, handel, restaurang* 2.0

K Kontor 1.5

), Z Industri, Verksamhet Sarskild utredning

(o] Tillfallig vistelse (ex. hotell) Sarskild utredning

D,S Vard, Skola, férskola Sarskild utredning
Ovrigt Sarskild utredning

*Exklusive externhandel/st6rre anlaggningar i bilorienterade lagen, har krédvs sarskild utredning.

Géllande bilparkering for verksamheter (alla kategorier) finns maojlighet till avsteg fran
normen i de fall byggaktoren kan pavisa att behovet av bilparkering avviker fran vad
kommunen bedomt vara géallande. For detta kravs sarskild parkeringsutredning och samsyn
mellan aktor och kommun. Sadan parkeringsutredning utférs och bekostas av byggaktor och
bedoms av handlaggare. For att avsteg fran normen ska beviljas behéver utredningen tydligt
visa hur forvantat behov av parkeringsplatser skiljer sig fran normen samt hur likvardig
tillganglighet till fastigheten sakerstalls.

Géllande bilparkering for verksamheter i befintliga omraden dar verksamheten inte ar
forenlig med géllande planbestammelser bor sarskild utredning utforas.

Frikop

Parkeringskop (frikop av bilparkering) innebar en mojlighet fér byggaktor att kopa sig fri fran
ansvaret att anldagga parkering inom den egna fastigheten. Umea kommun, genom Umea
Parkerings Ab (Upab), erbjuder mojlighet till frikbp dar férutsattningar finns. Parkeringskop
for verksamheter ar ett krav inom centrumfyrkanten, omradet mellan Vastra Esplanaden,
Ostra Kyrkogatan, Jarnvigsallén och Vastra Strandgatan.

Samnyttjande av parkering

Samnyttjande innebar att bilparkeringen anvénds for flera andamal under olika tider pa
dygnet. Samnyttjande av bilparkeringsplatser bor i forsta hand tillimpas pa parkeringar vid

11
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arbetsplatser som kan nyttjas i kombination med bostader, handel eller serviceandamal
utanfor kontorstid.

For boendeparkering i samlad anlaggning med samnyttjandeeffekter kan reduktion pa
besoksparkering beviljas. Detta forutsitter att boende ej har fasta platser * samt att antalet
parkeringar i den samlade anldggningen uppgar till minst 50. Uppfylls detta medges
reduktion/avdrag p& 0.05 platser/100 m? BTA.

Acceptabla gangavstand

Umea kommuns rekommenderade acceptabla gangavstand redovisas i tabell 5.

Tabell 5 Acceptabla gdngavstdnd mellan parkeringsanldggning och mdlpunkt.

Parkeringskategori Acceptabla gangavstand

Bostader (besckande och boende) 400 m
Bostader centrumfyrkanten (besckande och boende) 600 m
Verksamheter 400 m
Verksamheter centrumfyrkanten 600 m
Angoring 75m
Bilparkering for rérelsehindrade 25m

Avstand mats som faktiskt gangavstand mellan entrépunkter.

Angdringsplats och parkering for personer med nedsatt
rorelseformaga

Tillgang till ang6ringsplats och parkeringsplatser anpassade for personer med nedsatt
rorelseformaga sakerstélls och redovisas under planlaggning/bygglov.

P3 eller i ndra anslutning till en tomt ska det finnas minst en angoringsplats fér fordon inom
25 meters gangavstand fran en tillgéanglig och anvandbar entré. Angéringsplatsen ska
utformas och placeras sa att det ar mojligt for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférmaga att anvanda angoringsplatsen (BFS 2024:13 - 2 kap. 5 §).

Pa eller i ndra anslutning till en tomt ska det kunna ordnas minst en tillgénglig och
anvandbar parkeringsplats fér fordon. Parkeringsplatsen ska utformas och placeras sa att
det ar mojligt for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga att sjalvstandigt
anvanda parkeringsplatsen (BFS 2024:13 - 2 kap. 6 §).

Kraven géller vid nybyggnad av en byggnad pa en obebyggd tomt. Om det &r en bebyggd
tomt, sa géller kraven bara under vissa forutsattningar. | de fallen ska tomtkraven bara

! Innebir att boende inte har tillgdng till en egen fast parkering utan i stillet hanvisas till var det fér
parkeringstillfallet finns ledigt utrymme i anldggningen.
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tilldmpas i den utstrackning som &r skalig med hansyn till kostnaderna for arbetet och
tomtens sarskilda egenskaper.

Nedanstdende tabell giller i de fall tomten som avses ar en malpunkt fér boende, arbete
eller verksamhetslokaler. | de fall det inte finns en avsedd malpunkt inom regelverkets

angivna 25 meter galler grundkraven i BFS.

Tabell 6 Parkering for personer med nedsatt rérelseférmaga.

Antal parkeringsplatser | Reserverade platser for rorelsehindrade

1-10 1
11-50 2
51-100 3
101-200 4

Vid fler an 200 platser ska 6+1 plats anordnas for varje tillkommande 100 platser.

Parkeringstal for cykel

Cykelparkeringar ska placeras och utformas sa att de blir 1att tillgdngliga och upplevs trygga
och sékra.

Cykelparkering for bostader

For bostader ar cykelparkeringstalen samma oavsett var i kommunen fastigheten ar
lokaliserad. Besoksparkering ingar i parkeringstalet. | flerbostadshus ska det dven finnas
plats for mer platskravande cyklar som till exempel ladcyklar.

For sarskilda boendeformer (gruppboende, dldreboende med flera) kan behovet variera
stort. Antal cykelplatser behover darfor utredas fran fall till fall utifran typ av boendeform,
antal boende och férvantad personaltathet.

Tabell 7 Parkeringstal for cykel, flerbostadshus

) Cykelplatser/100 m? BTA

Flerbostadshus 2,7*
Studentldgenhet 4

Sarskilda boendeformer  Sérskild utredning

*Varav 0,1 for mer platskravande cyklar.

Tabell 8 Parkeringstal for cykel, smahus

Typ Cykelplatser/enhet

Sméahus 4
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Cykelparkering for verksamheter
For verksamheter kan parkeringsbehovet variera beroende pa var i kommunen de ar
lokaliserade vilket innebar att aven parkeringstalet varierar.

For vissa typer av verksamheter dr det svart att sitta generella parkeringstal for cykel utan
déar far det utredas fran fall till fall.

Tabell 9 Parkeringstal for cykel, verksamheter. Med Cpl avses cykelplatser.

Cykelplatser/elev eller cykelplatser/100 m2 BTA
Verksamhet . . P

Forskola 0,3 cpl + plats fér 0,1 cykelvagn/elev 0,2 cpl + plats fér 0,1 cykelvagn/elev
Grundskola 0,6 (0,3-0,7) cpl/elev* 0,6 (0,3-0,7) cpl/elev*
Gymnasium 0,6 cpl/elev Sarskild utredning
Hogskola Sarskild utredning Sarskild utredning
Centrum, handel, 1,5 cpl/100 m? BTA 1 cpl/100 m2 BTA
restaurang
Kontor Centrala stadsdelarna + universitets- och 1 cpl/100 m2 BTA
sjukhusomradet:

2,2 cpl/100 m? BTA
Ovriga Umea3 téatort:
1,8 cpl/100 m? BTA

Industri 0,6 cpl/100 m? BTA 0,3 cpl/100 m2 BTA
Vard Sarskild utredning Sarskild utredning
Ovrigt Sérskild utredning Sarskild utredning

*Endast lagstadium lagre intervallet, endast hégstadium hogre intervallet.

Samnyttjande av cykelparkeringar

Om en fastighet innehaller flera funktioner kan samma cykelparkeringsplatser i vissa fall
anvandas av de olika funktionerna. Detta forutsatter att behovet av cykelparkering finns

under olika tider av dygnet.

e Bostdder och kontor: Inom Umea tatort kan 15 % av bostadernas

cykelparkeringsplatser tillgodordknas aven for kontor.

Samnyttjande kan endast tillgodordknas om det géller samma fastighet och om
cykelparkeringarna som samnyttjas placeras sa att de ar lattillgangliga for respektive

kategori.

Frikop av cykelparkeringar

Som beskrivet i avsnitt Ansvarsférdelning ar det byggaktéren/fastighetsagaren som ar

ansvarig for att ordna parkering. | en tat stad kan det dock ibland vara svart att skapa
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cykelparkeringar som &r lattatkomliga for besokare till t.ex. butiker och restauranger inom

fastigheten.

| de centrala stadsdelarna kan det i vissa fall finnas maojlighet att friképa en del av
cykelparkeringarna som normen anger. Frikdp ar enbart mojligt for parkeringar avsedda for
besokare till butiker, restauranger och liknande (dvs inte parkeringar fér boende, deras
besokare eller verksamma i fastigheten), samt i ldgen dar det ar svart att gora parkeringar
inom fastigheten lattillgangliga for besokare. Mojligheten till frik6p bedéms fran fall till fall
av Gator och parker och &r endast majligt i den man det finns lampliga ytor pa allman

platsmark. Vid ett eventuellt frikdp ska avtal skrivas med kommunen.

Mobilitetsatgarder

En andel av fastighetens mobilitetsbehov kan i manga fall ordnas genom andra atgarder an
parkeringsplatser for bil, sa kallade mobilitetsatgarder. Dar férutsattningarna for detta finns
ar det upp till varje fastighetsagare att sjalv vélja om fastigheten ska ha farre bilparkeringar i
kombination med ett antal mobilitetsatgarder eller om antalet bilparkeringar ska vara enligt
avsnitt Parkeringstal for bil. Antalet besdksparkeringar och parkeringsplatser for personer
med nedsatt rorelseférmaga paverkas inte av eventuella mobilitetsatgarder.

Mobilitetsavtal

Fastighetsdgare som valjer att géra mobilitetsatgarder ska teckna ett mobilitetsavtal med
kommunen. | avtalet ska det framga vilka mobilitetsatgarder som fastighetsdgaren forbinder
sig att tillhandahalla under avtalstiden. Avtalet géller i tio ar fran inflytt i fastigheten. Avtalet
galler mellan fastigheten och kommunen, dvs om fastigheten séljs under avtalsperioden ar
den nya fastighetsagaren skyldig att uppfylla mobilitetsavtalet under de kvarvarande aren.

Mobilitetsavtal kan tecknas for fastigheter med bostader likval som fastigheter med
verksamheter. Vilka mobilitetsatgarder som kan viljas skiljer sig daremot at beroende pa
om de riktar sig till boende eller verksamheter.

Till avtalet ska en genomférandebeskrivning bifogas dar fastighetsagaren beskriver mer i
detalj hur atgarderna ska ordnas. Det kan till exempel vara var bilpool lokaliseras samt
vilken bilpoolsleverantér som fastighetsagaren har tecknat avtal med.
Genomférandebeskrivningen skrivs i en mall som kommunen tillhandahaller och ska
godkannas av kommunen innan avtal kan tecknas.

Det gar att teckna mobilitetsavtal dven for aldre fastigheter, till exempel om
fastighetsagaren vill anvanda en yta som idag anvands till parkering till ndgot annat och i
stéllet genomfora mobilitetsatgarder. Parkeringsbehovet behover da forst raknas om utifran
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avsnitt Parkeringstal for bil och sedan viljer fastighetsdgaren mobilitetsatgarder och tecknar
avtal med kommunen pa samma satt som for nya fastigheter.

Geografiska forutsdttningar
Mobilitetsavtal for bostader kan tecknas for fastigheter som ligger inom Umea tatort.

For verksamheter géller utéver ovanstaende dven kravet att fastigheten far ha hogst 500 m
gangvag (faktisk gangvag, ej fagelvagen) till busshallplats med minst en avgang var 15:e
minut pa vardagar klockan 07-18 (host-, vinter- och vartidtabell).

Besdksparkeringar bil (paverkas ej)

Eftersom mobilitetsatgarderna framst ar inriktade pa de boende/verksamma i fastigheten sa
paverkas inte antalet besoksparkeringar av atgarderna. Detta innebar att fastighetsagare
som tecknar mobilitetsavtal forbinder sig att tillhandahalla samma antal besoksparkeringar
som om de inte skulle ha mobilitetsavtal. Dessa platser far inte hyras ut eller pa annat satt
upplatas till boende eller verksamma i fastigheten utan ska vara tillgangliga for fastighetens
besokare.

Parkering fér personer med nedsatt rérelseférmaga (pdverkas ej)

Antal parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseformaga paverkas inte av
eventuella mobilitetsatgarder. Detta innebér att fastighetsdgare som tecknar mobilitetsavtal
forbinder sig att tillhandahalla samma antal parkeringar for personer med nedsatt
rorelseformaga som om fastigheten inte skulle ha mobilitetsavtal. Dessa platser ska alltid
lokaliseras pa den egna fastigheten oavsett var 6vriga bilparkeringsplatser lokaliseras.

Mobilitetsatgarder for bostader

For bostader kan mobilitetsatgarder goras i tva steg; basatgarder och podngatgarder, dar
poangatgarderna kan goras i olika omfattning. Reduktion for podngatgarder kan endast fas
pa fastigheter dar dven basatgarderna genomfors. Atgarderna har som syfte att minska de
boendes behov av att dga en egen bil utan att deras mobilitet forsamras. For att uppna

detta krévs en kombination av flera atgarder. I
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A
Antal p-platser |
enligt norm
m -
poang**
Bilparkering Basatgader B Grona poangatgarder Poangatgarder

Figur 1 Byggaktérens alternativ fér férdelning mellan antal bilparkeringsplatser fér boende och mobilitetsatgdrder.
*Viljs enbart bland grénmarkerade datgdrder i tabell 10.
**Far viljas bland samtliga atgérder i tabell 10

Steg 1: Basatgarder

| det forsta steget ingar tva basatgarder som tillsammans ger en reduktion av
parkeringstalet fér boendes bilparkering med 0,03. De tva dtgirderna, som bédda maste
genomféras for att kunna erhalla denna sankning &r:

o Avgift bilparkering
e Attraktiv cykelparkering (vaderskydd och ramlasméjlighet pa& minst 75 % av
cykelparkeringsplatserna)

Atgérderna beskrivs mer utférligt i bilaga 2 Beskrivning av mobilitetsatgérder.

Steg 2: Poangatgéarder

Fastighetsdgare som viljer att genomfdra basatgarderna kan dven vélja att ga vidare till
andra steget fér att erhélla en total reduktion av parkeringstalet med 0,15 eller 0,25 fér
boendes bilparkeringar. Fastighetsdgaren ska da vélja bland de mobilitetsatgédrder som listas
i tabell 10 s3 att minst sex eller tio mobilitetspodng uppnas.

e Sankning av p-talet med totalt 0,15 (inklusive sankningen med 0,03 som
basatgarderna ger): Ges till fastighetsdgare som uppnar minst 6 poang. Fér detta
alternativ far fastighetségaren endast vilja bland de grénmarkerade atgérderna i
tabell 10.

e Sankning av p-talet med totalt 0,25 (inklusive sankningen med 0,03 som
basdtgarderna ger): Ges till fastighetsédgare som uppnar minst 10 poédng. Fér detta
alternativ far fastighetsdgaren vélja bland samtliga atgérder i tabell 10.
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Utover de valda atgérderna ska det ocksa finnas en person hos fastighetsagaren som
ansvarar for att informera boende om atgarderna samt en person som ar kontaktperson for
Umed kommun. En mer utforlig beskrivning av deras roller samt av de olika
mobilitetsatgarderna finns i bilaga 2 Beskrivning av mobilitetsatgarder.

Observera att podngatgarder ger reduktion enbart om dven basatgarderna genomfors.

Tabell 10 Podngdtgdrder (fér 6 podng, vdlj bland gréna Gtgdrder, for 10 poding; vdlj bland samtliga dtgdrder)

Mobilitetsatgard Mobilitetspoédng

Bilparkeringsplatser lokaliseras i samlad anlaggning 4
Cykelrum inomhus 3
Erbjudande periodkort kollektivtrafik 120 dagar till alla nyinflyttade 3
 Erbjudande periodkort kollektivtrafik 60 dagar tll alla nyinfiyttade 2.
Cykelservicestation 2
Erbjudande om arlig cykelservice 1
Serviceldsning for grovsopor 1
Fastighetsagarens egna forslag 1-6

Mobilitetsatgarder for verksamheter

For verksamheter finns ett fardigt paket med mobilitetsatgarder dar samtliga atgarder
maste genomfdras om fastighetsigaren viljer att teckna mobilitetsavtal. Atgarderna for
verksamheter ar inriktade pa att minska personalens behov att ta bilen till arbetet och
skiljer sig darfor at fran mobilitetsatgarderna for bostader:

e Attraktiv cykelparkering

e Avgiftsbelagd bilparkering (marknadsmassig hyra)

e Ej personliga parkeringsplatser for bil

e Erbjudande om kollektivtrafikkort 30 dagar eller presentkort pa ett dackbyte cykel till
samtliga nyanstallda

En mer utforlig beskrivning av atgarderna finns i bilaga 2 Beskrivning av mobilitetsatgarder.
Utover atgarderna ska fastighetsagaren ocksa ha en person som ansvarar for att informera
verksamma pa fastigheten om atgarderna samt ar kontaktperson for Umea kommun, dven
detta beskrivs ndrmare i samma bilaga under rubriken Information och kontaktperson.

Hur stor reduktionen blir beror pa var bilparkeringsplatserna lokaliseras, dar en storre
reduktion ges om parkeringen ligger i en samlad anlaggning jamfort med om de ligger pa
den egna fastigheten.
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Endast parkeringsplatser avsedda for anstéllda omfattas av reduktionen, dvs inte besdkares
bilparkering.

Verksamhet Bilparkering lokaliseras Bilparkering lokaliseras
pa egen fastighet i samlad anldggning

Centrum, handel, 0,04 0,07

restaurang

Kontor 0,15 0,3

Ovrigt Sarskild utredning Sarskild utredning

Antal p-platser
enl. norm

Pa egen Samlad
fastighet anldggning

Bilparkering [l Mobilitetsatgérder

Figur 2 Byggaktdrens alternativ for férdelning mellan antal bilparkeringsplatser fér verksamma och mobilitetsatgdrder.

Uppfoljning och revidering

Mobilitetsnormen ska kontinuerligt utvarderas for att folja upp effekt sa val som efterlevnad
av mobilitetsatgarder. Dokumentet ska aktualitetsprovas varje mandatperiod for att
sdkerstalla funktion och styrning mot kommunens mal. Den ldgesbaserade modellen for
parkeringstal ajourhalls och revideras arligen.
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Lagesbaserade parkeringstal

~

© Umed kommun, Lantmateri 2026

Reduktion parkeringstal
(i procent)

.

Hogt {50% - 25%)

[T

Medel (25% - 15%)

Ligt (15% - 0%)

N

Figur 3 Reduktion fran grundtal i Umed tdtort fér bostdder i flerbostadshus, baserat pd en sammanvégning av parametrar frdan tabell 1 och
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orm Umed kommun, riktlinjer for parkering

+_ Rabicks kapey .
e

5 Skravelsjs

ing efter antal
© A (17000 - 31 000) i
© B (31000 - 44 000) “‘??ler'., L i
e C(> 44 000) g ; ! !

Figur 4 Karta 6ver hdllplatsldgen, klassificerat efter antal avgdngar

Figur 5 Karta éver tillvixtomrdaden som ger reduktion pd parkeringstalet med stéd av tabell 2
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Bilaga 2
Beskrivning av mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgarder for bostader

Avgift bilparkering

Bilparkering ska inte ingd i hyra eller manadsavgift. Boende som vill ha tillgang till

bilparkering ska hyra detta separat.

Attraktiv cykelparkering

Samtliga cykelparkeringsplatser som normen kraver ska antingen mojliggora fastlasning av
cykeln i dess ram i cykelstdll som ar fast forankrade, eller lokaliseras i last utrymme som

enbart boende kommer at.

Minst 75 % av platserna ska vara vaderskyddade. Med vaderskydd avses antingen skarmtak

eller att platserna lokaliseras inomhus.

Ett antal platser for besokare maste alltid lokaliseras utomhus.

Information och kontaktperson

Hos fastighetsagare som valjer att géra poangatgarder ska det finnas en person som ser till
att alla nyinflyttade far riktad information om fastighetens mobilitetsatgarder (till exempel
var cykelservicestation finns eller hur man anvander bil- och cykelpool). Denna person ska
dven distribuera de prova-pa erbjudanden som ska finnas enligt de valda atgarderna*.
Information ska kontinuerligt under hela avtalsperioden finnas tillgdnglig fér samtliga
boende, t.ex. pa anslagstavla, hemsida eller de kanaler som fastighetsdgaren normalt

anvander for information till boende.

Det ska ocksa finnas en person som Umea kommun kan kontakta fér uppféljning av
atgarderna. Denna person ska kunna svara pa fragor om hur atgarderna har fungerat ur ett
fastighetsagarperspektiv och dven kunna bista vid t.ex. distribution av kommunens

uppfoljningsenkater till de boende.
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*Gdller atgdrderna Erbjudande om kollektivtrafikkort (60 respektive 120 dagar), Cykelpool,

Bilpool och Erbjudande om drlig cykelservice

Erbjudande om periodkort kollektivtrafik 60 dagar till alla
nyinflyttade

Kostnadsfri 60-dagarskort med Ultra erbjuds till samtliga hushall som flyttar in i fastigheten
under avtalsperioden. Erbjudandet galler for vuxna i hushallet (6ver 18 ar), och upp till tva
vuxna i samma hushall, som da ska erbjudas varsitt 60-dagarskort. Bor en vuxen i hushallet,
ar det ett 60-dagarskort som erbjuds. Det ska vara mojligt att paborja sitt periodkort under
12 manader fran det enskilda hushallets inflytt. Varje gang en lagenhet byter dgare eller
hyresgast under avtalsperioden ska de nya dgarna eller hyresgasterna fa ta del av
erbjudandet. Fastighetsdgare kan via Lanstrafikens Foretagsportal ansluta sig och erbjuda

biljetter till de nyinflyttade elektroniskt, alternativt dela ut fysiska kort.

Denna atgard kan viljas for fastigheter som har hogst 500 m gangvag fran bostadernas
entré till busshallplats med minst en avgang var 15:e minut under dagtid. Avstandet ska

matas som faktiskt gangavstand, dvs inte fagelvagen.
Kan ej kombineras med atgarden Erbjudande om kollektivtrafikkort 120 dagar.

Det ar viktigt att det ar ett erbjudande, dvs att nyinflyttade kan vélja att tacka nej eftersom
det kan rdaknas som inkomst och leda till att en person som t.ex. har forsorjningsstod,

bostadsbidrag eller liknande blir av med.

Erbjudande om periodkort kollektivtrafik 120 dagar till alla
nyinflyttade

Erbjudandet om 60-dagarsbiljett utokas till 120-dagarsbiljett. | 6vrigt galler samma villkor
som for 60-dagarsbiljett.

Kan ej kombineras med atgarden Erbjudande om kollektivtrafikkort 60 dagar.

Erbjudande om arlig cykelservice

Erbjudande om arligen aterkommande kostnadsfri cykelservice for boende (en cykel per
person i hushallet). Erbjudandet ska galla samtliga boende pa fastigheten, dvs inte enbart
nyinflyttade. Erbjudandet ska inkludera en standardservice inklusive kostnaden for arbete

och mindre materialkostnader. Cykelservicen kan dga rum vid fastigheten och servicen ska
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vara tillganglig under tillrackligt Iang tid sa att samtliga intresserade kan ta del av denna.

Alternativt kan boende fa lamna in sin cykel kostnadsfritt hos utvald cykelhandlare.

Administration och kostnad l6ses av fastighetsagaren.

Cykelrum inomhus

Minst 60 % av cykelparkeringsplatserna lokaliseras i cykelrum inomhus. Féljande krav stalls

pa cykelrummen:

Lokaliseras i entréplan i nara anslutning till entré, med direkt tillgang bade utifran
och fran samtliga trapphus.

Dorr utifran som leder direkt utifran in till cykelrummet férses med automatisk
dérroppnare och har en 6ppning med bredd pa minst en meter (for att mojliggéra
att ladcyklar kommer in).

Samtliga platser ska ha cykelstill med ramldsmajlighet och minsta c/c-matt 600 mm.
Skap for laddning av cykelbatterier dar varje enskilt fack har ladduttag och
lasmajlighet. Antal fack ska minst motsvara minst 20 % av antal cykelplatser i
cykelrummet.

Cykelservicestation

Cykelservicestationen ska finnas inomhus inom den egna fastigheten. Utrymmet ska vara

tillrdckligt stort for att kunna serva en ladcykel. Stationen ska innehalla féljande:

Stallning dar en vanlig cykel kan hangas upp i arbetshojd.

Grundldggande verktyg for reparationer sasom mejslar, skiftnyckel, dackverktyg och
insexnyckelsats.

Yta for cykeltvatt med tillgang till vatten och slang.

Kvalitativ luftpump avsedd for offentlig miljo, med ventiladapter. (Luftpumpen &r
undantagen inomhuskravet. Vid placering utomhus ar det viktigt med en modell som
fungerar under vinterférhallanden).

Utrustningen ska underhallas pa ett sadant satt att den forblir funktionell. Utrustningen ska

vara forankrad for att hindra stold.
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Cykelpool inklusive prova pa-erbjudande

Fastighetsdagaren ordnar antingen en egen cykelpool eller avtalar med en leverantér om att
cykelpool ska finnas under hela avtalsperioden. Cykelpoolen ska innehalla bade elladcyklar
och vanliga elcyklar (undantagen de minsta fastigheterna dar enbart ladcykel racker).

Antalet cyklar ska vara minst enligt nedanstaende tabell.

Bostddernas BTA Minsta antal cyklar

0 - 2500 m? 1 ellddcykel

2501 - 5000 m? 1 ellddcykel + 1 elcykel
5001 — 7500 m? 2 ellddcyklar + 1 elcykel
>7500 m? 2 ellddcyklar + 2 elcyklar

Cykelpoolen ska vara lokaliserad inom den egna fastigheten och ska ordnas pa ytor utéver

ordinarie cykelparkeringar.

Cykelpoolen ska lokaliseras i ett last och vdaderskyddat rum som haller minst 10 grader (for
batteriernas livslangd och funktion). Det ska vara enkelt att na, med automatisk
dorroppnare eller dorrar som gar att stélla upp. Batterier ska férvaras och kunna laddas i

Ssamma rum.

Cyklarna ska vara utrustade med vinterdack under vintersasongen och sommardack under
barmarksperioden. Kontinuerlig service och reparation av cyklarna ska ske under hela
mobilitetsavtalets I6ptid. Det ska tydligt framga for anvandarna hur felanmaélan ska ske. Till

cykelpoolen ska det dven finnas ett tillgangligt och lattanvant bokningssystem.

Samtliga hushall som flyttar in i fastigheten under avtalsperioden ska erbjudas att
kostnadsfritt testa cykelpoolen minst fyra timmar. Erbjudandet ska kunna nyttjas utan krav
pa att teckna medlemskap i cykelpoolen. Erbjudandet ska galla i minst sex manader fran det
enskilda hushallets inflytt. Varje gang en lagenhet byter dgare eller hyresgast under

avtalsperioden ska de nya dgarna eller hyresgasterna fa ta del av erbjudandet.
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Bilpool inklusive prova pa-erbjudande

Fastighetsdagaren ordnar antingen en egen bilpool eller avtalar med en bilpoolsleverantér
om att bilpool ska finnas under hela avtalsperioden. Antal tillgdangliga bilpoolsbilar ska vara
enligt nedanstdende tabell.

Bostddernas BTA Minsta antal poolbilar

0-5000 m? 1 poolbil
>5000 m? 2 poolbilar

Parkeringsplatser for bilpoolsbilarna ska ordnas pa ytor utover de antal bilparkeringsplatser

som den reducerade normen kraver.

Samtliga hushall som flyttar in i fastigheten under avtalsperioden ska erbjudas att
kostnadsfritt testa bilpoolen fyra timmar. Erbjudandet ska kunna nyttjas utan krav pa att
teckna medlemskap i bilpoolen. Erbjudandet giller en gang per lagenhet och ska gélla i
minst sex manader fran inflytt. Varje gang en lagenhet byter dgare eller hyresgast under

avtalsperioden ska de nya dgarna eller hyresgasterna fa ta del av erbjudandet.

Bilpoolen ska lokaliseras inom 400 meter fran bostadernas entré. | centrala staden
accepteras avstand upp till 500 meter. Avstandet ska matas som faktiskt gangavstand, dvs

inte fagelvagen.

Bilparkeringsplatser lokaliseras i samlad anldaggning

Fastighetens bilparkeringar lokaliseras i en samlad parkeringsanlaggning utanfér den
fastighet som reduktionen galler. Den samlade anldggningen delas med andra fastigheter.
Det &r ett krav att dven besokare till fastigheten ska kunna ta sigin i, och tillatas parkera i

anlaggningen.

Parkeringsanlaggningen ska lokaliseras inom 400 meter fran bostadernas entré. | centrala
staden accepteras avstand upp till 500 meter. Avstandet ska matas som faktiskt

gangavstand, dvs inte fagelvagen.

Parkering for rorelsehindrade ska lokaliseras pa den egna fastigheten, dvs inte i den samlade

anlaggningen.
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Servicelosning for grovsopor

Fastighetsagaren ska utan kostnad for de boende ordna bortforsling av de boendes
grovavfall. Det kan antingen ordnas med ett rum/yta dar grovavfall far lamnas eller att
fastighetsdgaren minst tva ganger per ar stéller upp en container dar de boende far slénga
sitt grovavfall, samt att fastighetsdgaren ordnar och bekostar bortforsling via Vakin. (Denna

atgard riktar sig till samtliga boende pa fastigheten, dvs inte enbart till nyinflyttade).

Fastighetsagarens egna forslag

Fastighetsagaren har dven mojlighet att féresla en eller flera egna atgarder. Forslagen kan
ocksa vara befintliga atgarder som fastighetsdgaren onskar justera nagot i vilket kan leda till
att dven poangsattningen da kan da komma att dndras. Atgérdernas lamplighet samt

eventuell poangsattning bedéms av kommunen.

Mobilitetsatgarder for verksamheter

Information och kontaktperson

Hos fastighetsagaren ska det finnas en person som ansvarar for att informera om de olika
atgarderna till varje nyanstalld som bérjar. Denna person ansvarar ocksa for att atgarderna
genomfors, sasom att boka cykelreparatér eller dela ut presentkort pa dackbyte samt att

busskort finns att tillga elektroniskt eller fysiskt pa arbetsplatsen.

Om det bedéms mer lampligt kan fastighetsagaren och hyresgasten komma 6verens om att
en person hos hyresgasten i stallet tar denna roll (eller delar av den). Det &r dock alltid

fastighetsdagaren som har det yttersta ansvaret.

Hos fastighetsdgaren ska det ocksa finnas en person som Umed kommun kan kontakta for
uppfoljning av atgarderna. Denna person ska kunna svara pa fragor om hur atgarderna har
fungerat ur ett fastighetsagarperspektiv och daven kunna bista vid t.ex. distribution av

kommunens uppféljningsenkater till de verksamma.
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Attraktiv cykelparkering

Samtliga cykelparkeringar som ar till for verksamma pa fastigheten ska mojliggora

fastlasning av cykeln i dess ram i cykelstall som &r fast forankrade

samt utrustas med vaderskydd. Pa skolor raknas bade personal och elever som verksamma.
Med vaderskydd avses att parkeringen ar forsedd med skdarmtak eller att platserna

lokaliseras inomhus.

Avgiftsbelagd bilparkering (marknadsmassig hyra)

Bilparkering far inte vara gratis for anstallda, utan de anstéllda ska betala marknadsmassigt

pris.

Ej personliga parkeringsplatser bil

Anstalla ska ej kunna hyra en egen parkeringsplats utan samtliga bilparkeringsplatser ska

organiseras i ett Oppet parkeringssystem (ej personliga parkeringsplatser).

Erbjudande om kollektivtrafikkort (30 dagar) eller presentkort
pa ett dackbyte cykel

Samtliga nyanstallda under avtalsperioden ska fa erbjudande om ett kollektivtrafikkort (30
dagar) eller ett dackbyte for sin cykel. Det &r viktigt att varje nyanstalld sjalv far valja om
man vill ha kollektivtrafikkort eller dackbyte, dvs inte att fastighetsdgaren valjer samma till

alla. Detta eftersom ett t.ex. busskort inte ar relevant for alla beroende pa var man bor.

Det ar viktigt att det ar ett erbjudande, dvs att nyanstallda kan vélja att tacka nej eftersom
det kan rdaknas som inkomst och leda till att en person som t.ex. har forsorjningsstod,

bostadsbidrag eller liknande blir av med det.
Kollektivtrafikkort

De nyanstallda som viljer erbjudandet om “kollektivtrafikkort” ska fa en kostnadsfri 30-
dagarsbiljett med Ultra, Lanstrafiken* eller Norrtag*. Det ska vara mojligt att paborja sin 30-
dagarsperiod under 12 manader fran att man blev anstélld. Fastighetsdgare kan via
Lanstrafikens Foretagsportal ansluta sig och erbjuda biljetter till de nyanstallda elektroniskt

(galler ej Norrtag), alternativt dela ut fysiska kort.
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*Med Ldnstrafiken och Norrtdg behéver man ange vilken stricka man kommer dka, for att
fa ratt kort som gdller pa just den strdckan. For att fa ett kort behéver den nyanstdllde bo

inom Umedregionen.
Ddckbyte till vinter- eller sommarddck pa cykel

De nyanstallda som viéljer erbjudandet om “dackbyte” ska fa ett kostnadsfritt dackbyte pa
sin cykel vid ett tillfalle. Erbjudandet galler 12 manader fran att man blivit anstalld, for att
sdkerstalla att erbjudandet hinner nyttjas under 6nskad sdsong. Mobilitetssamordnaren kan
ordna att en cykelreparator kommer till arbetsplatsen, minst en gang varje var och varje
host. Alternativt kan nyanstallda fa lamna in sin cykel kostnadsfritt hos en utvald

cykelhandlare.
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Samradsredogorelse Mobilitetsnorm

Samrad for mobilitetsnormen dgde rum 4 november 2025 - 31 januari 2026. Remissforslaget
skickades till kommunala néamnder och bolag, kommunens radgivande organ samt
representanter fran bygg- och fastighetssektorn.

Umeas funktionshinderorganisationer bjods in till samrad den 19 januari 2026 for att bidra
med kunskaper, erfarenheter och synpunkter kring utformningen av férslaget. Manga
organisationer meddelade att de avstod fran att delta vid samradsmoétet eftersom de
uppfattar att remiss-skedet ar for sent for att genomfora ett forsta samrad med
funktionshinderforeningar.

Aterkommande synpunkter

Nagra synpunkter aterkommer i flera yttranden. Dessa samlas har och lyfts ur respektive
remissvar.

Behov av tydlighet och forutsdagbarhet, bland annat gillande BTA — Hur definieras
begreppet, vilka ytor ska inkluderas? (Synpunkt fran: Byggnadsnamnden, Balticgruppen,
SKANSKA.)

Kommentar: Sammanlagd bruttototalarea med avdrag for fristdende garage, carport,
cykelskirmtak, komplementbyggnad fér annat dndamdl, tvéttstuga och férrdd samt garage,
soprum, fordonsrum, cykelférrdd, tvittstuga, flaktrum, férrad invdndigt i byggnad. Tydliggérs
i begreppslista. Utéver BTA sG kompletteras dokumentet med berdkningsexempel och
fortydliganden gors gdllande definitioner och begrepp.

Lagesbaserade parkeringstal — relationen mellan lagesbaserade parkeringstal och fasta
zoner upplevs otydlig. En enhetlig modell 6nskas som &r logisk, transparent och tydlig och
som forutom att ta hinsyn till hallbara resménster dven beaktar kommunens
tillvixtomraden pa ett tydligare satt. (Synpunkt fran: Byggnadsnamnden, Balticgruppen,
Fastighetsagarna.)

Kommentar: Metoden ses éver fér 6kad tydlighet och transparens med ambitionen om att
anvénda den ldgesbaserade modellen i hela tdtorten. Berdkningsmodellen kompletteras med
en reduktionsfaktor for tillvixtomraden och sdrskilt strategiska Idgen samt en ldgstanivé som
hindrar att parkeringstalet blir for Idgt. Med ny modell blir parkeringstalet i vissa omrdden
ndgot hégre medan den i andra istdllet blir Idgre. Detta beror pd en 6vergdng fran fasta
zoner till en ldgesbaserad modell som pa ett mer verklighetsforankrat sdtt relaterar till
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mdnniskors méjlighet till hdllbart resande. Dessutom kan parkeringstalet variera beroende pa
vilken typ av ldgenheter som byggs. | den nya normen blir parkeringstalet ndgot hégre om
det byggs en stor andel mindre Idgenheter eftersom berdkningsmodellen nu bygger pé BTA
istdllet for ldgenhetsstorlek. Hdr finns mdjlighet till avsteg frén normen om man genom
utredning kan visa pa tydligt avvikande behov.

Vem ansvarar for utredningar och beldggningsstudier och vad ska de innehalla? (Synpunkt
fran Byggnadsnamnden, Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden, SKANSKA)

Kommentar: Gdllande parkeringsutredningar for kommunala verksamheter utférs dessa av
Umed kommun med stéd av Umed parkering (UPAB). Utredningar som syftar till avsteg fran
normen bekostas och utférs av byggaktér, UPAB kan vid behov fungera som stéd och
bollplank. Inkomna utredningar bedéms av handldggare. Innehdll i utredning tydliggérs i
begreppslista.

Beskrivning av process fér uppfoljning efterfragas (Synpunkt fran: Gymnasie- och
vuxenutbildningsnamnden, Kulturndmnden, Bostaden)

Kommentar: Arbetsprocess fér uppféljning dr under framtagande. Mobilitetsnormen ska
aktualitetsprévas varje mandatperiod fér att sékerstdlla funktion och styrning mot

kommunens mdl. Den Idgesbaserade modellen for parkeringstal ajourhdlls och revideras
drligen. Gdllande mobilitetsatgdrderna forvéntas fastighetsdgaren redovisa genomférda
mobilitetsdtgdrder. Redovisning ska ske efter anmodan och anvisningar frén kommunen.
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Kommunala namnder och bolag:

Byggnadsnamnden

Berakning av parkeringsplatser

® Mobilitetsnormen behdver ange vilka utrymmen inom ett projekt som ska utgora
berdkningsgrundande bruttoarea (BTA) respektive vilka delar som inte ska det.

o | forslaget finns lagesbaserade parkeringstal endast for Umea tatort och angransande
omraden som Roback och Ersmark. Fler tatorter i kommunen borde kunna 6vervégas
for lagesbaserade parkeringstal i de fall dar det finns god tillganglighet till

kollektivtrafik och 6vrig service. Det skulle kunna vara gynnsamt vid framtida
fortatning i centrala lagen inom Hornefors, Holmsund—Obbola och Savar.

e "For verksamhetsparkering finns mojlighet till avsteg fran normen i de fall
byggakttren kan pavisa att behovet av parkering avviker fran vad kommunen bedomt
vara gallande. For detta kravs sarskild parkeringsutredning och samsyn mellan aktor
och kommun.” Vem gor denna utredning och vad ar de for samsyn?

e | pagaende bostadsplaner och tidigare beviljade bygglov ar det tydligt att
fastighetsagare vill anldgga fler parkeringsplatser an gallande norm. Det kan finnas ett
behov av ett tak for hur manga parkeringsplatser som far anlaggas for att styra mot
malen.

Lagesbaserade parkeringstal

o De aspekter som listas som berakningsgrundande for de lagesbaserade
parkeringstalen innebdr att mobilitetsnormen utgar fran befintlig situation och att
den inte tar hansyn till framtida utveckling. Mobilitetsnormen bor vaga in den
utveckling som Oversiktsplanen beskriver fér en tydligare styrning mot hallbar tillvaxt.
En lagre parkeringsnorm borde gélla i omraden och strak dar det finns uttalade mal
och planer om fortatad bebyggelse.

e Att basera parkeringstalen pa aspekter som féréandras Gver tid, till exempel
livsmedelsbutiker, medfér osdkerheter. Den nya normen kan darmed innebara en risk
att parkeringstalen 6kar fran att en detaljplan antas till ett genomférandeskede.
Konsekvensen skulle i varsta fall kunna bli att det inte gar att exploatera marken pa
det satt som det var tankt nar planen antogs.

e Eftersom berdkningsgrunderna i férslaget utgar fran avstand i meter (fagelvagen) tar
inte mobilitetsnormen hansyn till de barridreffekter som kan finnas, som exempelvis
vattendrag, jarnvagar och storre vagar. Jamfor exempelvis med de narhetsanalyser
baserade pa gangavstand och upplevt avstand som Spacescape tar fram.

e Gallande avstand mellan parkeringsanlaggning, livsmedelsbutik och bostad med mera
behéver det klargdras vart matpunkterna ar. Ar det frén entré? Fastighetsgréns?
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e Nirhet till Ume& Centralstation, Umea Ostra station och Ume3 busstation borde vara
berdkningsgrundade for de lagesbaserade parkeringstalen.

Handikapparkering

e Parkering for personer med nedsatt rérelseformaga ”"Dessa platser ska alltid
lokaliseras pa den egna fastigheten oavsett var 6vriga bilparkeringsplatser
lokaliseras”. Enligt BBR kan HKP finnas pa tomten eller i anslutningen tomten, texten
b6r skrivas sa att det ar mojligt att lokalisera dem i anslutning till tomten.

e Tabell 5 - har hogre krav an BBR, det blir svart att kravstélla eftersom bygglov ska
handlaggas utifran gallande lagstiftning. Texterna bor skrivas sa att den
overensstaimmer med BBR.

Zoner

e For transparens och tydlighet behover zonernas indelning motiveras och eventuellt
ses Over. Det nya omradet vid Olofsdal, som ingar i zon A (0,6), far ett lagre
parkeringstal an exempelvis fastigheter pa Teg, som ligger mycket centralt men precis
utanfor zonerna.

e Det behover framga om zon A och B adven galler for verksamheter.

Kart- och tabellunderlag

e |kartanifigur 2 verkar indelningen vara valdigt detaljerad. Det behdvs en forklaring
till hur bedomningen ska goras om ett projekt overlappar ett flertal hexagoner med
skilda parkeringstal.

e Tabell 2 - Parkeringstal 0,6, 0,7 och 1 plats per 100 kvm, ar besoksparkering inraknat i
detta?

e Tabell 4 - innehaller planbestammelser, bygglovsavdelningen rekommenderar att det
tas bort. Detta pa grund av att planbestimmelsebokstaver dndras och har olika
betydelse beroende vilket ar planen &ar fran. T.ex.: Kontor ingar ibland i
Centrumverksamhet. Om sdkande lamnar in kontor pa planbestammelse C/H ska
parkeringstalen beraknas utifran 2 eller 1,5? T.ex.: Verksamhet Z &r relativt ny, innan
kunde verksamheter ligga under bl.a. handel, smaindustri, centrum etc. Om sokande
lamnar in en ansékan innehallande verksamhet pa en industritomt, ska
parkeringsantalet berdaknas med 0,5 eller 1,0? | centrum kan man dessutom inrymma
smadjursklinik/vardcentral/polisstation etc.

e Gallande parkeringstal for olika typer av verksamheter rekommenderar
bygglovsavdelningen att centrum, handel, restaurang och industri bér ha sarskild
utredning pga. de ar valdigt varierande i storlek och mangden personal och besdkare.

e Tabell 9 - industri saknar p-tal for cykelparkeringar inom zon A-B.

e Det ar viktigt att det tas beslut om hur kartunderlaget ska ajourhallas och med vilka
intervall som revideringar ska goras for att det ska ga att géra korrekta bedomningar
over tid.
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Kommentar/forslag till justering
Berdkning av parkeringsplatser

o | dagslaget bedomer arbetsgruppen att modellen i ett forsta skede implementeras
inom Umea tatort. Detta utifran ett hogt tillvaxttryck och att forutsattningarna for
hallbart resande har ar som mest gynnsamma. | framtida revideringar bér
mojligheten till att inféra liknande arbetssétt i vara 6vriga tatorter utredas.

e | de remissvar som inkommit fran byggaktorer sa efterfragar man generellt sett lagre
norm (framfor allt i de lagen som skulle kunna vara aktuella for ett tak) vilket talar
emot behovet av att inféra maxnorm i dagslaget. Detta kan vara nagot att ta i
beaktning infor kommande revideringar men arbetsgruppen beddmer att detta inte
ar en utmaning av tillrackligt stor dignitet att arbeta in i dokumentet idag.

e Angaende ansvarsfordelning och innehall i utredningar, se svar i inledande kapitel.

Ldgesbaserade parkeringstal

o Modellen kompletteras med omradesvisreduktionsfaktor for ex. tillvaxtomraden. Se
svar i inledande kapitel.

e Kartan planerar att uppdateras arligen for att undvika att forandring inom nagon av
aspekterna hinner fa nagon storre paverkan. Férdelen med att styra efter principer
snarare an fasta geografiska omraden ar att det ger mojligheten att dndra kartan nar
forutsattningarna andras utan att revidera dokumentet som helhet. Det ger en
flexibilitet och féljsamhet men forutsatter regelbunden ajourhallning. Risken att ett
projekt inte alls gér att genomfora bedéms som liten da de olika faktorerna
samverkar for ett sammanvdgt parkeringstal. En forflyttning inom nagon av
parametrarna ger endast marginell enskild paverkan.

e Berdkningen som ligger till grund for kartan och parkeringstalen utgar fran
natverksbaserat avstand och inte fagelvagen.

e Acceptabla gangavstand mats som faktiskt avstand (gangavstand). Fér acceptabla
gangavstand galler avstand mellan entrépunkter. Dokumentet kompletteras med
begreppslista.

e Umea 6stra samt Umea C har en betoning pa inpendling vilket gor att relevansen
minskar. Dessutom befinner sig inom de omraden som nar den lagre gransen for
parkeringstalen vilket innebar att det inte far ndgon paverkan. Stationslagen kan ha
inverkan pa parkeringstalet i senare skede nar denna modell implementeras i 6vriga
tatorter.

Handikapparkering

e Gallande placering skrivs lika som BBR, HKP ska finnas pa tomten eller i anslutningen
tomten.

e Gillande tabell 5 ar det rekommenderade acceptabla gangavstand och det har dven
tydliggjorts att avstanden mats mellan entrépunkter. Gallande BBR kommer det
givetvis beaktas och om sdkande kan uppvisa att ett langre avstand ar ett battre och
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mer tillgangligt alternativ ar det ok. Men tabell 5 &r utgangspunkten vad som géller i
mobilitetsnormen for Umea kommun.

o Arbetsmetodiken med att rakna upp Rh parkering efter anlaggningen storlek ar
inarbetat och av parterna accepterad sedan manga ar. Kommentaren féranleder
ingen andring.

Zoner

e Modellen ses 6ver fér 6kad tydlighet och transparens med malet att dstadkomma en
enhetlig modell som galler fér hela Umea tatort. Se svar i inledande kapitel.

e | dokumentet tydliggors vilken modell som ska anvandas for berakning av
parkeringstal for verksamheter.

Kart- och tabellunderlag

e | webblésningen som ar under framtagande beraknas ett medelvarde av hexagonerna
som visas i kartan dokumentet (figur 2) for att fa ett sammanvagt tal i de projekt som
tacker flera varden. Tydliggors.

e Besoksparkering ar inte inrdknad i grundparkeringstalet — se avsnitt
"besoksparkering”. Kompletterar med en fortydligande skrivning.

e Synpunkten grundas i en 6nskan om o6kad tydlighet. Dokumentet fortydligas sa att det
blir tydligt vilken av parametrarna som ar utgangspunkten. Arbetsgruppen bedémer
att fordelarna med att folja planbestammelse 6vervager med hansyn till att innehall
kan férandras 6ver tid beroende pa dgandeskap eller hyresgast.

e Cykelparkeringstalen for industri har uppdaterats sa att det finns tal for alla delar av
kommunen.

e Genom att ange att centrum, handel, restaurang och industri ska ha sarskild
utredning forloras den enkla styrningen som normen syftar till att ge. Centrum,
handel och restaurang har i de flesta sammanhang en verksamhet som redan i sin
karaktdr samordnas med fler malpunkter. Om du besbker en restaurang sa gors det
ofta i samband med andra drenden. Normen ar en miniminorm, om byggaktéren
upplever att det finns ett behov av parkering som 6verstiger det angivna
parkeringstalet sa finns mojlighet att ordna yta for detta. Dessutom finns mojligheten
till att inkomma med egen utredning for att visa pa ett mindre behov av vad normen
anger. Industri och verksamheter andras fran fast tal till sarskild utredning med
hansyn till den stora variation som finns inom kategorin.

Fritidsnamnden
Fortydligande av begreppet “"verksamheter”

Bendmningen verksamheter bor fortydligas och ges en mer utforlig beskrivning av dess
omfattning och innebdrd. For tydlighet och likvardig tillampning foreslas att definitionen
beskrivs i samma omfattning som i gillande Parkeringsnorm for Umea kommun.
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Mobilitetssamordnare for verksamheter — ansvarsférdelning

Avseende verksamhetslokaler och rollen som mobilitetssamordnare framgar att ansvaret inte
enbart kan ligga pa fastighetsdgaren utan dven pa hyresgasten. Har efterfragas en tydligare
redogorelse for:

o vilka uppgifter och vilket ansvar hyresgdsten forvantas eller kan ata sig,

e hur rutiner och ansvarsfordelning ska se ut mellan fastighetsédgare och hyresgast,

e hur gransdragningen ska hanteras i de fall dar kommunen ager fastigheten och en
kommunal verksamhet ar hyresgast.

Det finns dven ett behov av klargérande kring finansieringsansvaret for mobilitetsatgarder
gallande verksamhet, exempelvis erbjudanden om kollektivtrafikkort.

Variation i parkeringsbehov vid kommunala verksamheter

Kommunala verksamheter uppvisar stora variationer i nyttjande av lokaler. Exempelvis nyttjas
skollokaler dagtid, medan idrottshallar med koppling till skolfastigheter anvands for
foreningsverksamhet under vardagskvallar och helger.

Anlaggningar for bredd- och ungdomsidrott kan ha en hég andel tillresta besoékare vid
foreningsevenemang vilket genererar ett tillfalligt 6kat behov av parkeringsfunktioner,
framfor allt i anlaggningar som har koppling till skolfastigheter. Dessa variationer bor beaktas
i bedémningen av parkeringsbehov, sa att kraven anpassas efter faktisk anvdandning 6ver tid.

Umea kommuns rekommenderade acceptabla gangavstand mellan
parkeringsanlaggning och malpunkt

Acceptabla gangavstand for besokare till idrottsanlaggningar varierar beroende pa
anlaggningens karaktar. Vid elitidrottsanlaggningar och storre evenemangsarenor ar det inte
mojligt att tillgodose parkeringsbehovet for samtliga bestokare vilket kan komma att medféra
en storre acceptans for langre gangavstand. Darfor bor det i tabell 5 (sidan 10) framga
verksamheternas olikheter och inte generaliseras.

Konsekvenser

En minskning av parkeringsplatser vid flerfamiljshus kan innebara att parkeringsbehovet for
privatpersoner delvis forlaggs till idrottshallar. Det ar darfor av vikt att utvecklingen foljs upp
och att eventuella behov av styrning, samordning eller kompletterande atgarder vidtas.

Kommentar/forslag till justering

o Definition av verksamheter tydliggors i begreppslista

e Vihar fortydligat i beskrivningen av mobilitetsatgarder att det ar fastighetsagaren
som ar ytterst ansvarig for att det finns en mobilitetssamordnare (med ny benamning
Information och kontaktperson) och dennes arbete. Om fastighetsdgaren och
hyresgasten tillsammans bedomer det mer lampligt kan de komma Gverens om att
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hyresgasten genomfor vissa delar, men fastighetsagaren ar den som har
mobilitetsavtal med kommunen och ddrmed ansvaret.

o Det ar fastighetsdgaren som har ingatt mobilitetsavtal med kommunen och ddrmed
ansvarar bade for att mobilitetsatgarderna finansieras och genomférs. En mall for
avtalet har tagits fram och dar framgar fastighetsagarens ansvar mer i detalj. ‘

e Att kommunala verksamheter uppvisar stora variationer i nyttjande av lokaler, saval
utifran fran funktion som utifran tidpunkt ar en av anledningarna till att
arbetsgruppen foreslar att sarskild utredning kravs vid denna typ av projekt.
Foranleder ingen dndring.

e Foracceptabla gangavstand till stérre evenemangsarenor sa vantas inte
parkeringstalet tacka upp for samtliga besdkare vid stora evenemang. | de fall det
planeras for denna typ av anldggning gors en sarskild utredning dar tillgangligheten
till arenan beaktas ur ett storre perspektiv som kan krava andra insatser an vad som
kravs for annan bebyggelse. Dar kan storre avstand till parkering, sérskilt insatta
busslinjer och annat aktualiseras.

e Arbetsgruppen instimmer att mobilitetsnormen behdéver féljas upp och process for
detta ar under framtagande. Det ar av stor vikt att folja hur den fungerar i praktiken
och ha mdjlighet att justera vid behov.

For- och grundskolenamnden

Namnden noterar att mobilitetsnormen inte anger sarskilda parkeringstal for forskolor och
grundskolor. Det ar oklart om avsikten ar att ta fram en sarskild parkeringsnorm for férskola
och grundskola eller om motsvarande bedomningar dven fortsattningsvis ska goras i
samband med varje enskilt projekt.

For- och grundskolenamnden vill sarskilt understryka vikten av att planering och utformning
av mobilitet och logistik vid férskolor och skolor utgar fran barnens och elevernas behov av
trygghet och sdkerhet. Myndigheten for civilt forsvar (MCF), tidigare Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB), har i sina vagledningar lyft fram vikten av att utforma
trafikmiljGer sa att risken for att fordon anvands som vapen minimeras.

Namnden vill i detta sammanhang uppmarksamma att det vid enskilda enheter helt saknats
mojlighet till Iimning och hamtning med bil, vilket medfort praktiska svarigheter och behov
av atgarder i efterhand.

Kommentar/forslag till justering

o V—\vsikten ar inte att ta fram en sarskild norm fér kommunala verksamheter som fér-
och grundskola, omsorgsverksamhet eller liknande. Parkeringstal for denna typ av
fastighet berdknas i sarskild utredning i varje enskilt fall\. Detta utifran de varierande
férutsattningar som rader for respektive lprojekt. IUmeé parkering AB (UPAB) ansvarar
for utredningar kopplat till kommunala verksamheter.
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e Utformning av trygga och sdkra trafikmiljder hanteras inte inom ramen for
mobilitetsnormen utan hanteras i detaljplaneskedet samt projekteringsskedet.

o Normen syftar till att sdkerstalla god tillganglighet till bostader och malpunkter vilket
innebar att parkering for bil kommer behdva tillskapas for lamning och hamtning.
Planering och utformning av mobilitet vid forskolor och skolor ska utga fran barnens
och elevernas behov av trygghet och sakerhet likval som skapa goda forutsattningar
for personal och boende inom omsorgen ska angora aktuell fastighet. Darav ar det
viktigt att mobiliteten utreds utifran varje enskild enhets férutsattningar vilket
fastighetsagaren initierar. Sadan utredning utférs av UPAB pa grunderna av
lokalisering, planerad verksamhet, omgivningens férutsattningar och eventuella
sarskilda behov.

En utredning ska ta hansyn till vilken verksamhet fastigheten ska innehalla:

o Typ av skola, omsorgsfastighet

o Personaltathet per klass/avdelning

o Annan verksambhet, tillagningskok, vaktmasteri, skolledning, hemtjanst

o Hur boende, besdkande eller elever férvantas angora fastigheten
Om mobilitetsnormen for fastigheten ska anpassas for en storre andel hallbar
mobilitet &r det fastighetsdgarens ansvar att ta fram underlag for visa pa atgarder for
detta, som motsvarar regelverket i denna norm innan reduktion kan ges i
utredningen. ‘

Gymnasie- och vuxenutbildningsnamnden

Tillimpning av parkeringstal vid kommunala verksamheter (tabell 4)
| tabellen framgar att namndens verksamheter omfattas av krav pa ”
Namnden efterfragar tydliga riktlinjer for vad en sadan utredning ska innehalla. Detta ar

nédvandigt for att sdkerstalla forutsagbarhet, rattssakerhet och likvardighet i tillampningen.

sarskild utredning”.

Namndens verksamheter har sarskilda férutsattningar, da gymnasieelever i hog utstrackning
ar bilburna. Detta skapar ett hogt tryck pa parkeringsytor och forsvarar mojligheten att
tillgodose personalparkering. Vagledning kring hur elever, deltagare och bestkare ska
beaktas i berdkningarna skulle darfor underlatta tillampningen.

Cykelparkering och barnrattsperspektiv (tabell 9)

For centralt beldgna stérre enheter &r normen med 0,6 cykelplatser per elev val tilltaget da
manga elever reser med kollektivtrafik. Ndimnden vill betona vikten av att cykelparkeringar
vid skolor och utbildningslokaler &r vaderskyddade, yteffektiva och trygga, vilket inte framgar
av mobilitetsatgarderna for verksamheter dar endast krav for personalens
cykelparkeringsutformning beskrivs. Cykelparkeringars faktiska anvandning ar i hég grad
beroende av placering och utformning.
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Overgingsbestammelser och riktlinjer

Ikrafttradande och eventuella 6vergéngsregler behdver definieras tydligare for att ge
verksamheter och fastighetsagare rimliga planeringsférutsattningar vid ny- och
ombyggnation, liksom vid dndringar av befintliga ytor.

Synpunkter pa mobilitetsatgarder (bilaga)

Namnden efterlyser 6kad tydlighet kring hur mobilitetsatgarder ska tillampas i praktiken.
Atgarderna ar omfattande och detaljerat beskrivna, men saknar vagledning kring
genomférande, avtalsskrivning och uppféljning. Detta riskerar att skapa osakerhet, sarskilt
avseende ansvarsfordelning och administrativ hantering.

e | dokumentet anges att en mobilitetssamordnare kan vara en person hos antingen
fastighetsagaren eller hyresgasten. Néamnden bedomer att det behdver tydliggoras att
fastighetsagaren bar huvudansvaret for mobilitetsatgarder.

e Administrationsborda: Manga av atgarderna kréver omfattande administration och
dokumentation. Har bor vagledning tas fram for kommunala verksamheter,
exempelvis gemensamma mallar och standardiserade processer.

e Mall for mobilitetsavtal och uppfdljning: Namnden ser ett behov av en mall for
mobilitetsavtal samt tydliga riktlinjer for uppféljning, eventuella sanktioner vid brister
och strukturerade rapporteringsrutiner.

e | beskrivningen av mobilitetsatgarder framhalls att delar av erbjudandena till
individer, exempelvis kollektivtrafikkort, kan klassas som skattepliktiga formaner.
Detta kan i sin tur paverka ekonomiskt utsatta personers ratt till bostadsbidrag eller
andra ekonomiska stodformer. Namnden anser darfor att mallar och riktlinjer bor
kompletteras med tydlig vagledning om dessa aspekter, sa att individer far
information om majliga konsekvenser innan de accepterar ett erbjudande.

o Definitioner: Begreppen “anstdlld”, “nyanstalld”, “boende” och “nyinflyttad” anvands
olika i dokumentet. Enhetliga definitioner kravs.

Kommentar/forslag till justering

o Tillampning for parkeringstal vid kommunala verksamheter — se svar pa For- och
grundskolendmndens yttrande.

e | den nu gillande parkeringsnormen ar p-talet 0,7-0,8 cykelplatser per elev for
gymnasieskolor inom Umea tatort. | mobilitetsnormens remissversion sa sanktes
detta till 0,6 just for att manga gymnasieelever aker buss till skolan. For en
gymnasieskola med 1000 elever blir det enligt forslaget upp till 200 cykelplatser farre
jamfort med nu géllande parkeringsnorm. Det &r viktigt att komma ihdg att
cykelplatserna dven ska racka till personalens cyklar. Vi ser ingen mojlighet att séanka
p-talen ytterligare.

e Vihar fortydligat i Bilaga 2 beskrivning av mobilitetsatgdrder att kraven pa
vaderskydd och mojlighet att Idsa fast ramen i atgérden ”attraktiv cykelparkering”
giller cykelparkeringar fér bade personal och for elever.
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Det &r bade tilldtet och vdalkommet for fastighetsagare att bygga cykelparkeringar med
vaderskydd och ramlasmojlighet dven om man inte véljer att skriva mobilitetsavtal.

e Mobilitetsnormen trader i kraft efter antagande i kommunfullméaktige. Projekt som
planeras under framtagandet behéver forhalla sig till beslutade dokument men kan
med fordel bevaka eventuella férdanringar som vantas ske. Att ta fram tydligare
Overgangsbestammelser blir komplext och omfattande da det &r projekt- och
platsberoende hur stora forandringarna blir. Dialog mellan byggaktér och kommun
blir viktigt for att sakerstéalla transparens i planering och beslut.

e Vihar fortydligat i beskrivningen av mobilitetsatgarder att det &r fastighetsagaren
som ar ytterst ansvarig for att det finns en mobilitetssamordnare (med ny benamning
Information och kontaktperson) och dennes arbete. Om fastighetsdgaren och
hyresgasten tillsammans bedémer det mer lampligt kan de komma 6verens om att
hyresgasten genomfor vissa delar, men fastighetsagaren ar den som har
mobilitetsavtal med kommunen och darmed ansvaret.

e En mall for genomférandebeskrivning har tagits fram déar fastighetsagaren ska ange
hur denna ska ordna med de valda atgarderna.

e En mall for mobilitetsavtal har tagits fram dar bland annat vitesbelopp fér uteblivna
atgarder framgar. Arbetssatt for uppféljning av mobilitetsavtalen &r under
framtagande, se kommentar i inledning.

e | genomférandebeskrivningen finns ett forslag till informationstext om att vissa
erbjudanden till anstallda kan raknas som skattepliktig forman. Fastighetsagaren kan
anvanda sig av denna text i sin kommunikation med de anstallda.

e Bilagan om mobilitetsatgarder har gatts igenom sa att begrepp anvands pa ett
enhetligt satt.

Jamstalldhetsutskottet

Jamstalldhetsutskottet ser positivt pa det nya forslaget pa mobilitetsnorm och det bredare
perspektiv som normen innebér i att ga fran att handla om parkeringar till att handla om
mobilitet. Att skapa férutsattningar for att starka hallbart resande gynnar som regel gruppen
kvinnor da de idag reser mer hallbart (RVU, Umea kommun, 2023). | Umed dger man dubbelt
sa manga bilar som kvinnor och reser langre strackor med bil och flyg. Ett fokus pa mobilitet
innebar darfor troligt en storre férandring for gruppen man. Det kan uppfattas som en forlust
av privilegier och utl6sa ett motstand kopplat till maskulinitetsnormer dér bilen spelar en
viktig roll. Pa sikt ar det centralt att gruppen man férandrar beteende i relation till resor och i
hogre utstrackning anvander hallbara fardsatt. Detta for att Umea kommun ska klara av att na
sina mal vad géller klimatneutralitet och minska klimatutslapp. Som fastslaget i Umea
kommuns policy for jamstalldhet (antagen KF 2025) sa beror och uppror ett ifragasattande av
maktférdelning, privilegier och inflytande.
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| en jamforelse med Malmds parkerings och mobilitetsnorm gar att se att den mojliggor for
noll parkeringar i bra lagen dar Umeas forslag majliggér en minskning med 40%. Malmé och
Umea ar tva av Europas 100 pilotstader for klimatneutralitet. Har ser jamstalldhetsutskottet
att forutsattningar finns att arbeta ytterligare med att reducera behovet av tillgang till bil
genom att ex. likt Malmoé mojliggdra for noll parkeringar i lagen dar mobilitet kan tillgodoses
pa annat satt. Undantag fran detta ar tillgang till parkering for personer med sarskilda behov,
till exempel personer med funktionsnedsattning.

Jamstalldhetsutskottet vill dven lyfta fragan om det &r nog att allokera 5% av
cykelparkeringarna till storre cyklar eller om detta ar nagot som behéver utokas.

Jamstalldhetsutskottet ser att har finns forutsattningar for Umea att ga fore och visa pa hur
ett jamstalldhetsperspektiv behdver arbetas in i mobilitetsnormen och vill géra medskicket
att se Over ex. riktlinjer for mobilitetshubbar for att sakerstalla att dessa platser kdnns trygga
och tillgangliga. Storre satsningar pa kollektivtrafik, gdng och cykel kan minska kostnader och
Oka sjalvstandighet ensamhushall som ocksa i lagre utstrackning an hushall med flera vuxna
ager bil. Umea kommuns resvaneundersokning (2023) visar att endast 15 procent av
Umedbor anser att biltrafik ar det fardmedel som ska prioriteras hogst i planeringen. 43
procent anser att cykel bor prioriteras hogst.

Kommentar/forslag till justering

e | kommande revideringar bér mojligheten till ytterligare reduktion ses over. |
dagslaget bedomer arbetsgruppen att det finns fa ldgen i Umea dar mobiliteten i stort
kan tillgodoses till den grad att det ar mojligt med en norm som medger noll i
parkeringstal.

e Antal cykelparkeringar som rymmer platskravande cyklar har dndrats fran 5 % av
platserna till 0,1 platser/100 BTA. Detta innebar en sdankning av antalet jamfort med
remissforslaget men kommunens bedomning ar att detta kommer att vara tillrackligt.

o Riktlinjer for mobilitetshubbar regleras inte inom ramen for Mobilitetsnormen men
trygghetsperspektivet ar centralt for att sakerstélla tillganglighet till denna typ av
anléggning\ och bor darfor beaktas | planering och byggande.

Kulturndmnden

Kulturnamnden anser att forslaget till Mobilitetsnorm for Umed kommun i grunden &r
positivt. Dock forutsatts for att mobilitetsnormen i praktiken ska fungera att annan
kommunal planering och service gar hand i hand med 6kad mobilitet. Till exempel forutsatter
det att kulturell service som bibliotek, kulturella scener, kulturskola och andra kulturella
aktorer finns tillgangliga i nara anslutning till busslinjer och bostadsomraden. Det galler saval
ny, tillkommande som befintlig verksamhet.
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Mobilitetsnormen saknar en konsekvensanalys for hur de kommunala verksamheterna
paverkas av ett eventuellt inférande.

Kommentar/forslag till justering

e Normen foljer och stédjer kommunens utvecklingsstrategier for hallbar tillvaxt vilket
bland annat innebar att tillkommande bebyggelse koncentreras till kollektivtrafiknara
lagen samt ska ske med hog tathet dar en blandning av bostader och verksamheter
premieras. Detta galler for nya kommunala verksamheter saval som for bebyggelse pa
privat initiativ.

e En process for uppféljning av normen ar under framtagande. Se svar i inledande
stycke.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljé- och halsoskyddsnamnden stéller sig i grunden positiv till arbetet med inféorande av en
ny mobilitetsnorm for Umead kommun, men vill anda géra vissa medskick i det fortsatta
arbetet

e | bilaga 1 beskrivs mobilitetsatgarder kopplat till cyklar. Det stélls krav pa att batterier
till elcyklar ska kunna laddas i ett separat skap i cykelrummet, men det finns ingen
kravstallning pa att det ska vara ett typgodkant skap ur brandsédkerhetssynpunkt.
Miljé- och halsoskyddsnamnden anser att detta skulle kunna vara en aspekt att lyfta
med tanke pa kravet att cykelrummet ska vara tillgéngligt fran trapphus.

e Miljo- och halsoskyddsnamnden anser fortsatt att kravet pa att det ska finnas
kompressordrivna pumpar vid cykelservicestationerna kdanns som 6verkurs. En
kvalitativ fotpump med tryckmatare ar fullt tillrackligt i detta anseende.

e Miljo- och hélsoskyddsnamnden anser att bilpool och ladcykel &r jattebra I6sningar,
men ar inte det mest praktiska for barnfamiljer med smabarn som behover
bilbarnstolar. Kan tankas vara sa att det ska finnas nagon form av fortur for
barnfamiljer att ha parkeringsplats just under smabarnsaren, eftersom behovet av en
bil med fasta bilbarnstolar &r storre de aren.

o Inkludera "cykelvagn" i beskrivningen av utrymmena for cykelforvaring. Ofta ar det
exempelvis cykelférvaring utomhus under tak, men inte &r isolerat, dar dr det ofta
osakert att forvara cykelvagnar samt finns risk for att vagnen utsatts for fukt. Miljo-
och hélsoskyddsndmnden anser att det bor finnas med att det ska finnas utrymme fér
inomhusforvaring av cykelvagnar.

e Miljo- och hélsoskyddsnamnden anser att den nya normen tar med den nya
standarden for tillganglighet vid laddplatser for bil. Den innehaller tydliga krav och
rekommendationer for hur laddplatser ska utformas for att vara tillgéngliga.
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Kommentar/forslag till justering

e Cykelrum inomhus kommer att vara en egen brandcell vilket minskar spridningsrisk till
trapphus.

e Kraven pa luftpump har andrats till “kvalitativ luftpump avsedd for offentlig miljo”.

e Det finns manga olika anledningar till att olika hushall har behov av parkeringsplats.
Om hansyn ska tas till det kan det bli komplicerat att rangordna vilken anledning som
ska védga tyngst. Var bedémning ar att vi inte kan stalla krav pa att vilka boende som
ska fa hyra parkeringsplats da det 6kar administrationsbordan for fastighetsagaren.

o Inga specifika platser for cykelvagnar pekas ut i normen utan dessa férvantas rymmas
pa platser avsedda for “mer platskravande cyklar”. Personer som vill placera
cykelvagn inomhus hénvisas till ordinarie fordonsrum (dar t.ex. barnvagnar och
rullatorer forvaras).

e Nya normen kommer inte ta med nya standarder for tillganglighet vid laddplatser for
bil. Den kommer inte heller innehalla tydliga krav och rekommendationer fér hur
laddplatser ska utformas for att vara tillgéngliga. Det finns annan lagstiftning, krav och
rekommendationer som dessutom forandras over tid som styr hur laddplatser for bil
ska utformas. Mobilitetsnormen avser inte detaljstyra denna fraga pa grund av att det
regleras pa annat hall.

Tekniska namnden
Tekniska namndens verksamheter paverkas av mobilitetsnormen framfor allt pa tva satt:

e Som kommunens fastighetsagare behoéver Tekniska namnden uppfylla
mobilitetsnormens krav vid nybyggnad eller tillbyggnad av fastigheter, samt om en
fastighet @ndrar anvandningsomrade.

e Som kommunens vaghallare och forvaltare av allman platsmark kan indirekt Tekniska
namnden paverkas om antal parkeringsplatser pa en fastighet blir lagre an
efterfragan, och efterfragan pa parkeringsmojlighet pa allman platsmark darfor 6kar.

Tekniska namnden ser positivt pa att den nya normen kraver en kombination av flera
mobilitetsatgarder for att kunna fa reducerat parkeringstal. Vi bedomer att flera atgarder
tillsammans har storre chans att fa effekt 4n en enstaka atgard. Mobilitetstjanster i utbyte
mot sankt parkeringstal har anvants under ganska manga ar av manga kommuner runtom i
Sverige, men det ar anda fortfarande ett relativt nytt omrade dar de langsiktiga
erfarenheterna ar fa. Det ar darfor viktigt att kommunen fortsatter att félja den forskning
som sker pa omradet samt foljer upp hur utfallet av atgarderna blir har i Umea for att vid
behov gora justeringar i framtida revideringar av normen.

Sakra, trygga cykelparkeringar ska finnas tillgangliga for alla i umebor. Kvaliteten pa
cykelparkeringar varierar och ibland &r det trangt mellan varje stéll. For att fa
mobilitetspodng bor det beaktas att cykelparkeringarna nar en tillracklig standard,
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exempelvis med riktlinjer som specificerar minimikrav pa cykelparkering dar varje cykel har
gott om utrymme och det finns méjlighet att Iasa fast cykeln om det &r utomhus.

Kommentar/forslag till justering

e Arbetsgruppen instimmer i att en kombination av atgarder ger forutsattningar for
effekt i den riktning som 6nskas gallande hallbara resmonster. En ytterligare niva av
reduktion medges dock i antagandehandlingen for 6kad flexibilitet.

e | normen stalls hogre krav pa kvalité for cykelparkering for att fa tillgodorakna sig
mobilitetspoang. Detta for att ge forutsattningar for god, trygg och saker tillganglighet
till en fastighet dven i de fall man inte har tillgang till bil. | dialog med fastighetsagare
har manga uttryckt att om kraven pa basatgarden ”attraktiv cykelparkering” upplevs
for hoga (dar just utrymmeskrav blir kostnadsdrivande) sa gar det inte heller att
genomféra nagra poangatgarder (eftersom det inte gar utan basatgarderna).
Utrymmeskrav finns darfér endast i poangatgarden “cykelrum inomhus” medan det i
" attraktiv cykelparkering” finns baskrav som vaderskydd och ramlasmaijlighet.

Aldrendmnden

Aldrendmnden stddjer malen men betonar att en vixande &ldre befolkning kréver sarskild
hansyn. Minskat bildgande forutsatter kollektivtrafik som &r anpassad for dldre, med korta
avstand till hallplatser, trygg gangmiljé och narhet till service. Fér manga aldre ar 400-500
meter till en hallplats for langt.

Servicetjanster som hemleveranser och fardtjanst behover korttidsparkering nara bostader.
Hemtjanst och hemsjukvard ar bilberoende for att na brukare. Langa avstand till parkering
forsamrar verksamhetens kvalitet. Cykel fungerar i tdtare omraden och anvands redan dar
det ar mojligt, men inte for hemsjukvard.

For aldre som cyklar ar trygga cykelbanor och bra férvaringslosningar viktiga. Kommunen boér
ocksa informera tydligt om hur mobilitetsnormen paverkar anstéllda och verksamheter.

Kommentar/forslag till justering

e Att mojliggora for en storre byggratt i kollektivtrafiknara lage ger fler méjlighet att bo
nara hallplats. Detta ger i sin tur ett 6kat underlag for en god trafikering och en
kapacitetsstark kollektivtrafik. Bilparkering kommer fortfarande finnas tillganglig for
alla fastigheter. | mobilitetsnormen ges endast avdrag pa antalet parkeringar om
avstandet till hallplats med god trafikering understiger 300 m (se tabell 1.)

e Utformning av, och strackning pa kommunens gang- och cykelvagar hanteras inte
inom mobilitetsnormen.

e Ambitionen ar att normen ska paverka anstallda och verksamheter positivt pa sa vis
att det medger en storre flexibilitet for boende och anstélldas mobilitet. Bilparkering
kommer fortfarande finnas, i manga fall i ungefar lika stor utstrackning som idag. Att
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genomfora mobilitetsatgarder mot reducerat parkeringstal ar ett erbjudande och
inget krav. Det acceptabla gangavstandet mellan parkering och verksamhet har
utokats nagot (100 m) vilket kan fa en paverkan for enskilda verksamheter.

Bostaden

Generella synpunkter

e Generellt i dokumentet vill vi att det ska framga vad for sorts parkering det avses i de
olika styckena. Aven om rubrikerna anger tex ”Bilparkering” s3 bor det i [6ptext inte
bara std ”parkering” utan ”bilparkering”, “fordonsparkering” eller “cykelparkering”.

e Mobilitetsnormen alt. Beskrivningen, bilaga 2 bor inledas med begreppsforklaringar
A-O.

e MAtt pa parkeringsplats for bilar resp. cyklar (vanliga/platskravande) bor forslagsvis
anges i normen for att underlatta berdkningar.

e Lopande vore det bra med olika rakneexempel, for att tydligare forsta hur man ska
rakna och forslagsvis komplettera med en bilaga i Excel eller app/program sa att man
enkelt kan knappa in tankta atgarder pa viss fastighet for att utifran det veta aktuellt
P-tal.

e Kan vara vart att lagga till att attraktiva cykelparkering dven avser parkering for
rullstolar och rullatorer? Eller halles dessa utrymmen utanfér mobilitetsnormen?

e Generellt bor mobilitetsatgarderna formuleras som sa att det ligger pa
byggherren/fastighetsagarens ansvar att tillse att atgarderna gors och efterlevs, om sa
i egen regi alt. via separat avtalspart som tex. bilpoolsforetag.

Synpunkter och reflektioner Mobilitetsnorm

e Sida 3. Ansvarsfordelning — Da ansvaret enligt Plan- och bygglagen generellt ligger pa
den sk. Byggherren under byggskedet sa bor stycket formuleras annorlunda.

e Sida 4. Da utdrag gors fran PBL 8 kap 9-10 §§ dar det anges vad som maste beaktats
for en tomt som ska bebyggas (byggherrens ansvar) sa foreslas att dven utdrag fran 14
§ tas med for att dven betona att det dven finns ett underhallsansvar.

e Gallande lokalisering av cykelrum inomhus i ndra anslutning av entré tror vi inte att
det blir méjligt for alla stallen eller blir daliga alternativ pa bekostnad av antalet
lagenheter sa som planer ligger just nu for kommande byggprojekt vi har.

e Om utrymme mellan varje cykel ska vara 0,6 meter for cykelrum inomhus kommer
det att bli valdigt utrymmeskravande. Finns det skisser med exempel sa att det blir
tydligt med vad detta faktiskt innebar fér projekt som ligger i planen?

e Bra att det stélls krav pa att kunna ladda cykelbatterierna i anslutning till
cykelparkeringar inomhus. Vi ser att dven detta kommer bli utrymmeskravande och
samt att det kommer krava en hog sakerhetsklass pa skalskyddet da batterier ar
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stoldbegdrliga. Till exempel pa Vagnsboden skulle detta ha inneburit 70 fack och en
hogre skalskyddsklass.

Gaéllande bilparkeringar i gemensamma parkeringsanlaggningar behéver en
affarsmodell tas fram for att kunna fa en finansiell trygghet.

Gallande tabeller och kartmaterial for parkeringstal for bil féreslar Bostaden an annan
ordning for 6kad lasbarhet.

Géllande mobilitetssamordnare ar det en omfattande tjanst som ska erbjudas. Sarskilt
for storre fastighetsagare som har manga olika verksamheter som hyr lokaler.
Bilparkering for verksamheter i befintliga omraden bér sarskild utredning dven galla
for fastigheter dar verksamheten inte helt ar forenligt med gallande
planbestammelser. | befintliga omraden sa forekommer att vissa verksamheter sa som
tex kontor, handel o dyl. trots planbestammelser som anger Industri (delar av Ersboda
och Vasterslatt). Vid kompletteringsatgarder bor sarskild utredning goras.

Vid ej planlagt omrade (finns inom tatort) eller vid dldre planbestdammelser bor dven
aktuell verksamhet/vad man har eller soker bygglov for att ligga som underlag for
parkeringstal.

Tabell 7. Cykelparkeringstal flerfamiljshus Matt (m?2) fér cykelplats bér férslagsvis
anges, "vanlig cykelplats” samt for platskravande cyklar.

5 % for platskravande cyklar kanns spontant relativt lagt. Om plats for dven
cykelvagnar finns pa forskolor, bér det inte ocksa finnas vid flerbostadshus? Eller ar
det inkluderat med utrymmet for platskravande cyklar?

Tabell 9. Cykelparkeringstal verksamheter Aven matt (m?) fér cykelvagn bér anges.
Nar vi viktar podngsattningarna for de olika mobilitetsatgarderna tycker vi att man
kan komma upp till en 40 % reduktion relativt enkelt och till en 13g kostnad. Men
daremot tycker vi inte att poangsattningen eller viktningen mellan de olika
mobilitetsatgarderna ar bra.

Bilpool 6 podng och exempelvis cykelpool 4 podng ar valdigt mycket mer
resurskravande att fa kvalitet och tillganglighet pa, och som kraver underhall 6ver tid
dessutom. Jamfort med periodkorten 3 resp. 2 poang som &r en relativt |ag
engangskostnad om erbjudandet mottages.

Erbjudande om arlig cykelservice med hela 3 podng ar ocksa en relativt 1ag kostnad
om erbjudandet mottages jamfort med cykelrum inomhus 3 poang som ar valdigt
kostsamt, bade vid uppférande och underhallsmassigt. Cykelrum inomhus &r ocksa en
av de atgarder vi tror 6kar attraktiviteten och status pa cykel som huvudsakligt
fardmedel mest.

Bilpool borde ocksa premieras mer eftersom det ar den atgard som kompenserar for
minskad tillganglighet att parkera sin egenagda bil i ndrheten dar man bor. Bilpool ar
ocksa det som kommer narmast att dga en egen bil och friheten att ta sig till platser
som lokaltrafiken inte kan mata sig med. Det ar vi kan komma narmast for att ersatta
mojligheten att parkera sin egen bil i narheten dar man bor eller arbetar med
tillganglighet till en bilpool.
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e Gallande uppfoljning och revidering saknar vi en beskrivning av hur det kommer att
ga till. Ett forslag ar att félja upp upplevd tillganglighet och kvalitet pa
mobilitetsatgarder av de som bor eller jobbar pa aktuell fastighet efter ca 3 ar.

e Uppfdljning och revidering, Mobilitetsnormen bor aven uppdateras for att folja
géllande lagkrav/byggregler.

Synpunkter och reflektioner Beskrivning av mobilitetsatgarder - Bilaga

e Cykelparkering i underjordiskt garage med god tillganglighet for cyklister bor
godkannas i atgarderna ”attraktiv cykelparkering” och ”cykelrum inomhus”.

e Krav pa tillganglighet och anvandbarhet som t.ex. automatisk dérréppnare och dérrar
som kan stéllas upp finns redan i Boverkets forfattningssamlingar.

e Fragor om olika definitioner samt formuleringar som upplevs otydliga.

e Forslag om att det ska vara tva atgarder med cykelservicestation dar en enklare
variant ocksa ger podng.

e Prova pa-erbjudande for cykelpool — avser det de vuxna i respektive hushall?

e Serviceldsning for grovsopor. Ar det inte formellt Vakins ansvar att hantera grovavfall
och fastighetsagaren hellre ska se till att yta finns?

e Kan samnyttjande av parkering for anstéllda och boende rdaknas som en atgard som
ger mobilitetspodng?

e Kan aven kollektivtrafikkort till boende raknas som inkomst (som for anstallda)?

Kommentar/forslag till justering

Generella synpunkter

e | dokumentet tydliggors angaende vilken typ av fordonsparkering som avses.

e Mobilitetsnormen kompletteras med en begreppsférklaring.

e Kommunen har inga egna matt pa parkeringsplatser.

e Rakneexempel skrivs in i dokumentet. Mobilitetsnormen kommer utdver detta
kompletteras med webbtjanst som innebdr att berdkningarna inte behdver ske
manuellt.

e Mobilitetsnormen kompletteras med ett rakneexempel for bilparkeringstal for att
fortydliga hur talet ska beraknas. Mobilitetsnormen kommer kompletteras med
webbldsning som ger berdkningsstdd. Denna dr under framtagande.

e Parkering for rullstolar och rullatorer hanteras inte inom ramen for mobilitetsnormen.

o Avsikten med de atgarder som beskrivs i bilagan ar att ansvaret for genomforande
och efterlevnad ligger hos byggaktor, detta tydliggors i det avtal som ska tecknas for
eventuell reduktion.
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Mobilitetsnorm

e Formulering pa sida 3. ses over.

e Arbetsgruppen valjer att behdlla nuvarande formulering for att sdkerstalla att
dokumentet inte blir alltfér omfattande och belastat.

e Det ar fritt for varje enskild fastighetsdagare som vill teckna mobilitetsavtal att sjalv
vilja bland de olika poangatgarderna. For fastigheter dar just atgarden cykelrum
inomhus inte ar lamplig, t.ex. att den anses fér utrymmeskravande, kan andra
atgarder valjas. Det finns inga exempelskisser pa atgarden utan det ar upp till varje
byggaktor som valjer denna atgard att ta fram lamplig utformning for sitt projekt.

e Arbetsgruppen instimmer i att det ar av stor vikt att arbeta fram affairsmodeller som
mojliggor samlade anldggningar i fler lagen an vad som &ar aktuellt idag. Det pagar
parallella arbeten med att se 6ver detta, hanteras inte inom ramen for
Mobilitetsnormen.

e De fasta zonerna tas bort infér antagande vilket forhoppningsvis innebar att
lasbarheten 6kar. Kompletteras med rakneexempel.

e Kommunen har inga egna matt pa cykelparkeringsplatser.

o Antal cykelparkeringar som rymmer platskravande cyklar har dndrats fran 5 % av
platserna till 0,1 platser/100 BTA. Detta innebar en sdnkning av antalet jamfort med
remissforslaget men kommunens bedémning ar att detta kommer att vara tillrackligt.
Det &r bade tillatet och valkommet for fastighetsagare att uppfora fler platser dn vad
normen kraver utifran det behov man ser pa sin specifika fastighet. Platserna kan
féorutom ladcyklar dven rymma t.ex. cykelvagnar.

e Podngsattningen for mobilitetsatgarderna utgar fran hur mycket en atgard bedéms
bidra till att minska behovet att dga bil, inte hur dyr den &r att genomféra. Vi
instimmer i att bilpool dr den mest effektfulla atgarden varfér den ocksa ger mest
podng, men ser det samtidigt som positivt att det kravs fler dtgarder for att komma
upp i 10 podng. Podngen for erbjudande om arlig cykelservice har sankts fran 3 till 1
poéang. Ett nytt mellansteg om 6 podng har inforts men dar byggaktéren endast kan
vdlja bland ett fatal atgarder for att sakerstalla 6nskvard effekt.

e Dokumentet fortydligas med en beskrivning av hur bilparkering for verksamheter
hanteras i de fall verksamheten inte ar forenlig med planbestammelse.

o Arbetssatt for uppfoljning av mobilitetsavtalen ar under framtagande. Se svar i
inledande kapitel.

Beskrivning av mobilitetsatgdrder
e Vihar tagit bort kravet pa att "attraktiv cykelparkering” ska ligga i markniva.
For ”cykelrum inomhus” finns kravet pa markniva kvar, eftersom denna atgard ger
mobilitetspoang ar kraven pa denna hogre an for “attraktiv cykelparkering”.
e Krav pa dérréppnare etc som motsvarar redan gallande nationella krav har tagits bort.
e Formuleringar i de olika dokumenten har setts over for att tydliggéra det som
upplevts otydligt.
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e Kommunen ser positivt pa om fastighetségare ordnar enklare cykelserviceméjligheter,
det ar dock inget vi ser kan ge mobilitetspodng utan for det krdavs en mer ordentlig
cykelservicestation enligt beskrivning i bilagan.

e Prova pa-erbjudandet for cykelpool géller per hushall, dvs inte fyra timmar per
person.

e Hushall utan bil har svarare att frakta bort avfall till en atervinningscentral. Vi har
fortydligat att atgard Serviceldsning for grovsopor innebar att bortforslingen ska
bestallas via Vakin.

e Samnyttjande kan ge ett lagre behov av parkeringsplatser, detta ligger dock utanfor
ett eventuellt mobilitetsavtal (dvs det ar ingen mobilitetsatgard) och beskrivs under
rubriken Samnyttjande av parkering.

e Kraven pa mobilitetssamordnaren har formulerats om. Benamningen
mobilitetssamordnare har andrats till Information och kontaktperson.

e Vihar kompletterat med att dven kollektivtrafikkort till boende kan rdknas som
inkomst.

UPAB

Generella synpunkter

Det ar viktigt att vara konsekvent i arbetet fran kommunens sida genom att vara noggrann
med det 6vergripande malet, dar kravstallning av fastighetsagarna ar en del, men dar dven
en reglering av tillgangen till gatumarksparkering i stadsdelarna ar lika viktig.

Synpunkter och reflektioner Mobilitetsnorm

e Som ett fortydligande till Tabell 1 bér exempel tas fram som visar pa hur
berdkningarna genomférs. Det basta vore om det kompletterades med ett
webbaserat berdkningsstod.

e Indelningen for zon A &r for stor enligt var uppfattning. Den naturliga gransen i saval
geografin som vad det géller karaktdr av planomraden &r efter Petrus Lestadius vag.

o D3 kategoriseringen hadanefter ska ske efter Dp sa vore det bra om acceptabla
gangavstand inte skiljer mellan bostader och verksamheter eftersom en fastighet kan
innehalla bade och.

e Kraven pa Rh parkering bor utformas sa att dessa krav stélls utifran att mota syftet
med forstarkt tillganglighet till de malpunkter som avses i lagen. T.ex. ett
parkeringshus &r inte en malpunkt i sig. Det dr fastigheten som parkeringshuset ska
serva som ar malpunkten.

e Det ar bra om det framgar att mobilitetssamordnaren kan vara en avtalad tjanst som
fastighetsagaren kan valja att kdpa in.
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o Da det giller basatgarder vs podngatgarder har alla fastigheter olika fysiska
forutsattningar, att klara bas + 10 podng pa en central fastighet som fortatas kan bli
svart att uppna. Tolkningen blir for hard mot fastighetsdgaren som inte rymmer tex
vaderskydd for 75% cyklarna och konsekvensen blir att det inte ar I6nt att de gor
nagot alls. Aven att det motverkar viljan att utféra i alla fall de podngatgirder som
skulle kunna genomforas.

e Enfriare lista med mojlighet att valja atgarder efter fastighetens majligheter och
forutsattningar tror vi kommer att ge mer investeringar i hallbar mobilitet.

Kommentar/forslag till justering

e Arbetsgruppen instdmmer att fragan om reglering av gatumarksparkering ar central
for na effekt av mobilitetsdtgarder. Denna process hanteras dock inte inom ramen for
mobilitetsnormen.

e Mobilitetsnormen kommer kompletteras med webblosning som ger berdkningsstod.
Denna ar under framtagande.

e Zonerna ses 6ver med malet att utga fran en enhetlig modell i hela tatorten.

e Acceptabla gdngavstand mellan bostdder- och verksamheter skiljer sig inte at, de
skiljer sig endast mellan centrumfyrkanten och 6vriga tatorten.

e Dokumentet fortydligas géllande RH-parkering dar tydlig malpunkt saknas.

e Kraven pa mobilitetssamordnaren (med ny benamning Information och
kontaktperson) har formulerats om. Utifran denna roll bér personen/personerna vara
knutna till fastighetsagaren.

e Vihar tagit bort kravet pa att ”attraktiv cykelparkering” ska ligga i markniva.

e Viharinfort ytterligare ett steg pa poangatgarder dar byggaktoéren kan vélja mellan
vissa av poangatgarderna for att komma upp i 6 poang, och darmed fa en mindre
reduktion jamfért med nivan 10 poang.

e Normen uppdateras med ytterligare en niva av reduktion for att 6ka flexibiliteten.

Byggaktorer och fastighetsagare

Balticgruppen

Lagesbaserade parkeringstal

| den nya mobilitetsnormen fyller den lagesbaserade reduktionsmatrisen (narhet till
centrum, arbetsplatser, livsmedel, hallplatsfrekvens) en viktig och central funktion. Den
bygger pa den enkla principen att fastigheters lage i staden paverkar vilket fardsatt som
manniskor anvdnder for att ta sig till och fran platsen. | parkeringsnormen (2024) paverkas
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parkeringstalet av tva faktorer, avstand till centrum och universitetet. | mobilitetsnormen &r
kravet pa parkering beroende av fler faktorer. Detta &r positivt, eftersom det finns flera
platser som visar liknande kvaliteter ur ett mobilitetsperspektiv som centrumfyrkanten. Det
ar inte intuitivt hur fasta tal i zon A och B, relaterar till lagesbaserade tal. Det ar ocksa
ologiskt varfor en karta tas fram nér sa stor del av titorten anda regleras utifran de fasta
parkeringstal. Exploatering i lagen som har goda férutsattningar for att framja en hallbar
livsstil borde premieras dnnu tydligare. Det logiska vore att hela staden utgar fran
lagesbaserade parkeringstal. Men att effekten blir storre i de lagen som idag presenteras som
fasta tal i zon A och B.

Bilparkering for bostader (flerbostadshus)

| parkeringsnormen (2024) beraknas parkeringstalet per lagenhet och differentieras efter
lagenhetsstorlek. | den nya mobilitetsnormen utgar i stéllet parkeringstalet fran
sammantagen BTA. Ett schablontal baserat pa BTA riskerar att ge missvisande resultat.
Lagenhetsmix ar en avgorande faktor for parkeringsbehovet och bér fortsatt beaktas,
alternativt inféras som en korrigerande parameter.

Bilparkering for verksamheter

Det &r otydligt hur parkeringstalen for verksamheter relaterar till lagesparametrar. Utgar man
fran talen som presenteras i tabell 4 och reducerar sedan beroende pa aspekterna i tabell 1?
Vid en overgripande jamforelse framstar flera av parkeringstalen — exempelvis for kontor och
handel — som hogre i mobilitetsnormen an i tidigare parkeringsnorm. Malet borde vara att
sanka kraven vid utformning av en ny mobilitetsnorm. Parkeringstal pa 2,0 for
centrumverksamhet [C] framstar som hogt, sarskilt da dessa anvandningsbestammelser ofta
avser smaskalig, blandad och i manga fall biloberoende verksamhet. For dessa bor
normvdrdet ses 6ver eller differentieras.

Cykelparkering

Logiken i att cykelparkeringstalen for bostader ar desamma oavsett var i kommunen
fastigheten ar lokaliserad kanns rimlig. Det beddoms heller inte nédvandigt att differentiera
cykelparkeringstalen baserad pa lagenhetsstorlek, eftersom cykelanvandningen &r relativt
jamn utslaget pa en generell kvadratmeter. Dock, genererar de féreslagna
cykelparkeringstalen mycket stora ytansprak.

Yta for cykelparkering blir en for stor belastning i tata lagen, sarskilt utan
samnyttjandemojligheter pa allman plats. Krav pa ladcykelplatser, hog andel vaderskyddade
platser samt fordelning mellan besdks- och boendeparkering behover sattas i relation till
faktisk platskapacitet och ansvarsfordelning mellan fastighetsagare och kommunen. Ett
forslag ar att anvanda sig av samnyttjande dven nar det ror cykelparkeringar.

Samnyttjande och frikop
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Samnyttjande ar ett viktigt verktyg for att minska det totala parkeringsbehovet och borde
darfor premieras tydligare, exempelvis genom hogre reduktionstal eller lagre frikdpsbelopp. |
dag ar parkeringskop kopplat till att kommunen bygger eller tillhandahaller bilplatser, men i
en mobilitetsnorm bor dven frikdp kunna finansiera satsningar som stodjer hallbara fardsatt.
Exempel pa sadana investeringar skulle kunna vara (vilka kan variera och utvecklas takt med
innovation och/eller beteendeférandringar): utbyggnad eller drift av kommunala cykelpooler,
nya eller forbattrade cykelvagar, cykelservicestationer eller vaderskyddade cykelparkeringar
(pa allman plats), forstarkt kollektivtrafikutbud. Om detta frikop klassas som mobilitetsatgard
skulle det ge fastighetsagare fler verktyg att arbeta med, samtidigt som kommunen far 6kade
mojligheter att styra mot ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Mobilitetsatgarder och avtal

Relationen mellan mobilitetsatgardernas kravniva och faktisk reduktion bér ses 6ver. En
rimligare proportion mellan atagande och reduktion skulle 6ka incitamentet for
fastighetsagare att anvanda mobilitetsatgarder. Mobilitetsavtalen riskerar att krava
langsiktiga dtagande som inte &r realistiska. En avtalstid pa tio ar innebar en risk for inlasning,
dar fastighetsagare binds till mobilitetslosningar som inte langre ar andamalsenliga. Normen
bor tydliggéra hur mobilitetsatgardernas krav ska hanteras langsiktigt, och om praxis kan
utvecklas som gor uppfdéljningen mindre administrativt betungande.

Kommentar/forslag till justering

Ldgesbaserade parkeringstal

e Syftet med att anvanda sig av fasta tal i centrala zoner ar att sdkerstalla ett
parkeringstal som skapar forutsattning for en hog tillvaxttakt i stadens karnomraden.
Modellen ses 6ver for 6kad tydlighet och transparens med malet om en enhetlig
modell som géller for hela Umea tatort.

Bilparkering fér bostdder

e | dokumentet ges mojlighet till avsteg fran normen i det fall forutsattningarna ar
sadana att detta kan motiveras. Ett exempel pa detta skulle kunna vara for
studentldgenheter dar bildagandet ser annorlunda ut dn hos 6vriga befolkningen.
Bedomningen ar att 6vergangen till BTA ger fordelar i form av forenkling i
planhandlaggning samt minimerar risken till troskeleffekter som styr
lagenhetsfordelning och att detta sammantaget 6vervager.
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Bilparkering fér verksamheter:

e Berdkningsgrunden for parkeringstal for verksamheter tydliggors. Idén ar att
parkeringstalet satts i relation till den lagesbaserade modellen vilket i de flesta lagen
skulle ge ett betydligt lagre parkeringstal an 2,0 fér centrumverksamhet. Detta
behover tydliggoras i dokumentet.

Samnyttjande och frikép
e Umea kommun har tidigare studerat mojligheten till frikop av mobilitetatgarder
(Koucky och partners, 2023). Slutsatsen fran detta arbete var att det finns utmaningar
kopplat till konkurrenslagstiftning och agardirektiv som ger begransningar i
forutsattningarna for ett sadant upplégg. Idén dr dock god och det finns stora
samordningsvinster med att frikopa tjanster fran en och samma aktor. Bor tas i
beaktande i kommande revideringar.

Cykelparkering

e Cykelparkeringstalen for bostader har justerats ned nagot, inklusive talen for
platskravande cyklar.

e Krav pa vaderskyddade cykelparkeringar finns enbart inom mobilitetsatgdrderna
" attraktiv cykelparkering” och “cykelrum inomhus”. Vi har tagit bort kravet pa att
" attraktiv cykelparkering” ska ligga i markniva. Detta torde férenkla mojligheten att
komma upp i 75 % vaderskyddade cykelparkeringar.

e Mobilitetsnormen har kompletterats med ett avsnitt om nédr samnyttjande av
cykelparkeringar dr mojligt inom en fastighet.

e  Mobilitetsnormen har dven kompletterats med ett avsnitt om frikdp av
besoksparkering for cykel.

Mobilitetsatgdrder och avtal

e Podngsdttningen for mobilitetsatgarderna utgar fran hur mycket en atgard bidrar till
att minska behovet att dga bil, inte hur dyr den ar att genomféra. Det ar viktigt att
atgarderna far onskvard effekt, annars skapas problem for boende/verksamma som
behdver bilparkering men inte kan fa det pga reduktionen.

. |Kommunen har tagit fram en mall for mobilitetsavtalet dar det framgar vad som
hander om fastighetsagaren inte féljer avtalet. Det ges mojlighet att omférhandla
avtalet samt att byta till andra motsvarande mobilitetsatgarder (dvs uppna samma
poangniva med andra atgarder) om behov uppstar under avtalstiden, t.ex. att en viss
atgard inte langre fungerar av nagon anledning. \

e Kraven pa mobilitetssamordnaren (med ny bendmning Information och
kontaktperson) har formulerats om.
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SKANSKA

e | kvarteret Guldskrinet har Mark och exploatering beslutat att det racker med ett
civilrattsligt avtal for parkering pa narliggande fastighet. Principen bor skrivas in i
normen.

e Det saknas en tydlig definition for BTA bostadsbebyggelse.

e Det ar oklart vilket omrade som avses med ”Narhet till centrum”.

e Vilken part ansvarar for att gora/bestilla en beldggningsstudie? Vad ska inga i
studien?

e Basatgarder Attraktiv cykelparkering — ”Med vaderskydd avses antingen skarmtak
eller att platserna lokaliseras inomhus i markniva” Basatgarden riskerar att bli
kontraproduktiva och leda till att byggaktorer valjer att inte nyttja
reduktionsmojligheten pa grund av att de indirekt innebar ett mindre effektivt
marknyttjande. Skanska anser att mojlighet att bygga vaderskyddad och tillganglig
cykelparkering i kallarplan bor tillatas.

e Hur manga mobilitetspoang kravs for att fa 5-40 % reduktion?

e Skanska anser att tva poolbilar pa 40 lagenheter ar for hogt krav. Tva poolbilar bor
tillgodose behovet for 120 lagenheter. Tillgang till ppna bilpooler inom gangavstand
fran fastigheten bor ocksa vara fullt tillrackligt. Om kommunen instimmer bor det
fortydligas.

e Tva elladcyklar till 40 lagenheter ar for hogt krav. Tva elladcyklar till ett kvarter - 120-
180 st lagenheter ar rimligt.

e Fran bilagan - "Fastighetens bilparkeringar lokaliseras i en samlad
parkeringsanldggning utanfor den fastighet som reduktionen géller.” Skanska har
noterat att det inom en detaljplan som saknar anvandningen [P] kan vara planstridig
att stycka av en fastighet for parkeringsandamal. Om parkeringsgaraget som forser ett
stérre omrade &r del av en bostadsfastighet sa bor dven denna bostadsfastighet ges
mojlighet till reduktion.

e 0,5 m matt mellan cyklar racker. 0,6 ar ovanligt bred och inte yteffektiv.

e Cykelservicestation ger en lag poang i relation till insatsen.

e Fran bilagan - "Samtliga hushall som flyttar in i fastigheten under avtalsperioden ska
erbjudas ett presentkort pa en gratis hemleverans fran en lokal livsmedelsbutik.
Erbjudandet giller en gang per lagenhet och ska gilla i sex manader fran inflytt. Varje
gang en ldgenhet byter dgare eller hyresgast under avtalsperioden ska de nya dgarna
eller hyresgasterna fa ta del av erbjudandet.” Skanska anser att det inte bor
bostadsrattsforeningens ansvar att erbjuda gratis leveranser.

e Fargerna i Karta for hallplatsldgen stimmer inte med beskrivningen. 1ans linje ar rod
men 9an ar gul. Borde vara tvartom.

o Klokt med mobilitetssamordnare (dock sakert svart i BRF dar alla boende ar
privatpersoner som inte ar vana att behdva férhandla med pooler och administrera
massor av erbjudanden.
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e Trivectors rapport Evidensbaserad studie cykelparkering vid bostad (2025) visar att
cykelparkering vid nybyggnation har lag beldaggningsgrad i allmanhet. Studien visar att
dagens kvantitetskrav for cykelparkering tenderar att overstiga efterfragan. Skanska
anser att de kvalitetshdjande kraven kan bidra positivt till 6kat cyklande men att
Umea kommun bor se 6ver kvantitetskraven.

Kommentar/forslag till justering

e Skrivning om behov av servitut vid nyttjande av markparkering pa annans fastighet
andras till civilrattsligt avtal.

e Seinledande kapitel om fortydligande av BTA-begreppet.

e Med nérhet till centrum avses 2500 m natverksbaserat avstand, se tabell 1.

e Seinledande kapitel angdende ansvarsfordelning kopplat till utredningar.

e Vihar tagit bort kravet pa att "attraktiv cykelparkering” ska ligga i markniva.

e Viharinfort ytterligare ett steg pa poangatgarder dar byggaktoren kan vélja mellan
vissa av podngatgarderna for att komma upp i 6 podng, och darmed fa en mindre
reduktion jamfért med nivan 10 poéang.

e Gransen for nar en bilpool ska innehalla minst tva poolbilar har justerats fran 4001 till
5001 BTA. Det ar inte mojligt att hanvisa till att det finns en bilpool i narheten av
fastigheten for att fa tillgodorakna sig den som en mobilitetsatgard. Fastighetsdgaren
maste ha ett avtal med bilpoolsforetaget for att sakerstalla tillrackligt antal poolbilar
samt att bilpoolen inte riskerar att férsvinna under avtalstiden med kommunen.
Daremot kan bilpoolen vara 6ppen aven fér andra dn de boende pa fastigheten och
den behover inte vara lokaliserad pa egna fastigheten.

e Vi har justerat gréanserna for antal poolcyklar sa att kraven har sénkts nagot, dock inte
i den utstrackning som Skanska 6nskat.

e Den samlade anldggningen kan dven vara inom samma fastighet, tydliggors i
dokumentet.

e Mattet 0,6 m galler specifikt fér mobilitetsatgarden “cykelrum inomhus”. Eftersom
denna atgard ger mobilitetspodng ar kraven pa denna hoégre an for cykelparkeringar
generellt. For fastigheter dar just atgarden cykelrum inomhus inte ar lamplig, t.ex. att
den anses for utrymmeskravande, kan andra atgarder valjas i de fall byggaktoren vill
teckna mobilitetsavtal.

e Poédngsattningen for cykelservicestation och 6vriga mobilitetsatgarder utgar fran hur
mycket en atgard bidrar till att minska behovet att dga bil, inte hur dyr den ar att
genomféra. Det ar viktigt att atgarderna far onskvard effekt, annars skapas problem
for boende/verksamma som behdver bilparkering men inte kan fa det pga
reduktionen.

o Atgirden leveransskap livsmedel har strukits helt eftersom det numera finns ett
storre utbud pa hemleveranser dar man kan bestélla med kortare varsel och dven
vélja leveranstid. Atgirden bedéms darfor inte langre ge nagon stérre effekt och har
tagits bort.
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e Kartan med busshallplatser ar uppdateras.

e Viinstammer i att det kan bli en utmaning for bostadsrattsforeningar att ordna med
det som ett eventuellt mobilitetsavtal kraver. Det ar viktigt att byggaktorer ar
transparenta om kraven nér de sdljer lagenheterna sa att koparna vet vilka
férutsattningar som galler pa fastigheten. De flesta bostadsrattsféreningar anlitar
olika foretag for fastighetsforvaltning, i vissa fall ar byggaktéren och
fastighetsforvaltaren samma foretag. Fastighetsforvaltare upphandlar ofta andra
tjdnster at olika bostadsrattsforeningar sa mobilitetstjanster kanske ocksa kan
upphandlas och administreras av dessa? Kraven pa mobilitetssamordnaren (med ny
bendamning Information och kontaktperson) har formulerats om.

e Trivectors rapport Evidensbaserad studie cykelparkering vid bostad (2025) bygger pa
studier av fastigheter i Stockholm, Géteborg och Malmo, med en stor 6vervikt pa
fastigheter i Stockholm. Cykelinnehavet i Umea &r betydligt hogre an vad det enligt
rapporten ar i dessa stader, vilket ocksa goér behovet av cykelparkeringsplatser hogre i
Umea. Cykelparkeringstalen for bostader har justerats ned nagot men inte i den
utstrackning som rapporten foreslar.

Fastighetsdgarna
(Remissyttrandet ar sammanfattat).

Fastighetsagarna valkomnar en ny mobilitetsnorm som syftar till att skapa méjlighet for
omstéllning till hallbart resande samt ge goda forutsattningar for att na kommunens mal om
hallbar tillvaxt med sikte pa 200 000 invanare ar 2050. Vi anser samtidigt att denna version
beh6ver omarbetas och girna i samverkan med fastighetsagare/utvecklare.

Fastighetsagarna ar huvudsaklig avsdandare till remissyttrandet, underlaget ar framarbetat i
samarbete med ett antal medlemsféretag som dven de star som avsidndare; Buref AB,
Bonava, Rikshem, Lerstenen, Di6s och Balticgruppen.

Framja etablering av mobilitetstjanster i Umea

Generellt sett upplever vi att beskrivningen av den nya mobilitetsnormen innehaller fér
mycket detaljer, som snarare forsvarar an forenklar for exploatorer att framja
mobilitetstjanster.

Geografiska forutsattningar for att teckna mobilitetsavtal:

e Angaende att verksamheter far ha hogst 500 m gangvag till busshallplats med minst
en avgang var 15:e minut dagtid: Avstandet borde vara 600 m, dvs samma som det ar
mellan bostad och parkering eller beséksparkering. Ar det hallbart med en sddan
turtdthet dd méanniskor i verksamhetsomraden arbetar under dagen?

Synpunkter pa mobilitetsatgérder for bostader:
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e Attraktiv cykelparkering, géllande andel parkeringar med vaderskydd och
ramlasmaojlighet: 75 % ar en hog siffra om den ska vara majlig att uppna i befintlig
bebyggelse.

e Angaende att cykelpool ska innehalla bade elladcyklar och vanliga elcyklar: Vanlig
elcykel &r en dyr tjanst med lag nyttjandegrad. Ersatter sdllan daglig kommunikation.

o Mojlighet att férlagga bilpoolsplatser pa kvartersmark i gatuplan. Oppen bilpool ska
ge hogre poang an sluten, eftersom den anvands mer och ar till nytta for staden.

e Gransen for ndr en bilpool ska innehalla minst tva poolbilar bor ligga pa 5000 kvm (i
stallet for 4000).

e Prova pa-erbjudande for bilpool: Gar ej att rakna pa. For detaljerat for att vara
flexibelt i relation till den utveckling som sker.

e Erbjudande om kollektivtrafikkort: En dyr I6sning om omflyttningen ar hog.

e Leveransskap livsmedel: En |dg podng i relation till kostnad och mobilitetseffekt.

e Prova pa-erbjudande hemleverans av livsmedel: For detaljerat for att regleras i
mobilitetsnorm. Svarhanterligt vid hog omsattning.

Synpunkter pa mobilitetsatgarder for verksamheter:

e Attraktiv cykelparkering: Varfér definiera att de ska vara i markplan? Ar de tillgéngliga
sd ar de.

o Avgiftsbelagd bilparkering: Vad dr marknadsmassig hyra? Hur foljs det upp?

e Erbjudande om kollektivtrafikkort eller presentkort pa ett dackbyte cykel: Det &r for
detaljerat att reglera i mobilitetsnormen att de anstéllda sjalva ska fa valja om de vill
ha kollektivtrafikkort eller dackbyte cykel.

Skapa forutsattningar for reduktion av antalet p-platser och pa sa vis minska
den relativa attraktiviteten for bilen

Det nya forslaget ger i sitt grundutférande ett hdgre antal bilplatser an nuvarande regler (se
bilagor med rakneexempel).

Det nya forslaget kommer att minska p-platser i centrala ldgen dar behovet ar stérst och
stéller samtidigt krav pa 6kat antal p-platser i ytteromraden. Det finns i vissa ytteromraden
redan idag manga tomma p-platser (flertalet medlemmar redovisar 15% vakanser). Har
behovs snarare 6kad nyttjandegrad an 6kade krav pa fler p-platser. Bra karta for P-tal, men B-
omradet anser vi bor vara storre (varfor utelamna de stoérre exploateringsomradena som ex.
On och Tomtebo strand som ska priglas av mobilitetstjanster?). Det &r bra att acceptabla
gangavstand till p-platser har utdkats, men samtidigt markligt att avstandet till buss ar
krympt rejalt genom att ni gar fran radie pa 400 m till 300 m faktisk gangvag.
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Skapa en tydlig spelplan for exploatorer och underldtta genomfoérandet av
projekt som starker Umeas tillvaxt.

Vi har generellt sett inget emot lagre p-tal som gar att hdnvisa till i mobilitetsnormen. Med
fortydligande och vissa korrigeringar ser vi positivt pa nya mobilitetsnormen.

Det nya forslaget i sitt grundutférande ett hogre antal cykelplatser @n nuvarande regler i det
dldre bestandet och ett lagre i nyproduktion. Vara medlemmar upplever att de i
nyproduktionen har uppskattningsvis 30-40% lediga cykelplatser sa den bor justeras ned
ytterligare. Vi anser att man dven bor ta hansyn till hur utbyggt cykel- och gangvagar ar inom
olika omraden. Att minst 5 procent ska vara utrymmen for s k ladcyklar anser vi ar for hogt tal
i forhallande till hur platserna nyttjas, i dag dr det uppskattningsvis under 1% ladcyklar.
Utifran det tar platserna for stort utrymme.

Ta fram modeller for uppfoljning av mobilitetsnormens effekt och efterlevnad

Det ar for oss oklart varfor BTA bostadsbebyggelse anvands som berdkningsgrund, i stallet for
BOA/LOA. Det ar enligt oss ett otydligt mal som kan tolkas olika av olika tjansteman. Umea
kommun har en gang tidigare frangatt BTA som grund for parkeringar, ”battre isolering av hus
innebar 6kat behov av parkering”. BTA slar mycket hart mot gamla hus och hus med kallare.

Enligt bifogade rakneexempel kan vi dra féljande generella slutsatser:

e Om man antar det nya forslaget till mobilitetsnorm kommer det att kraftigt forsvara
fortatnings- och utvecklingsprojekt i det befintliga bestandet.

e Det nya forslaget till mobilitetsnorm ger en 6kning av bade bil- och cykelplatser i
befintliga bestand samtidigt som det indikerar ett minskat behov av bagge
transportmedl|en i nyproduktionen.

e Det nya forslaget till mobilitetsnorm &r inte gynnsamt for den som vill
energieffektivisera sina byggnader.

e Varfor ska det behova finnas servitut i stillet for vanliga 25-arliga parkeringsavtal?

e Hur slar parkeringstalen for flerbostadshus pa studentboenden?

e Motstridiga uppgifter om antal besoksparkeringar (tabell 3: 0,2
besdksparkeringar/enhet for smahus, jamfért med l6ptext: 0,15
bestéksparkeringar/100 m? BTA)

Kommentar/forslag till justering

Frdmja etablering av mobilitetstjdnster i Umea

e For att mojliggora att fler anstallda an vanligt ska vélja annat fardmedel an bil r det
viktigt att forutsattningarna att resa med t.ex. buss ar goda, avstandet till
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busshallplats med god turtathet kan da inte vara for [angt. Avstand 600 m till
bilparkering galler endast fér centrumfyrkanten, inom detta omrade har i stort sett
samtliga fastigheter en busshallplats med hog turtdthet inom 500 m. Utanfor
centrumfyrkanten galler avstandet 400 m till bilparkering, samtidigt som kravet pa
busshallplats ar 500 m for att fa teckna mobilitetsavtal for verksamheter. Det stélls
alltsa inte nagra hogre avstandskrav pa buss jamfort med bil.

Vetskapen om att det finns méjlighet att ta sig hem aven under arbetsdagen om ett
oforutsett behov av det uppstar ger for manga manniskor en trygghet att vaga vilja
att resa med kollektivtrafik till arbetet. De busslinjer som idag har avgang minst var
15:e minut i rusningstid har det dven under dagen vilket innebar att det i praktiken
inte skulle bli nagon skillnad att ta bort kravet pa att det ska galla dven dagtid. Vi har
tydliggjort i mobilitetsnormen hur dagtid definierats.

Vi har tagit bort kravet pa att “attraktiv cykelparkering” ska ligga i markniva. Detta
torde férenkla mojligheten att komma upp i 75 % vaderskyddade cykelparkeringar.

Vi har justerat granserna for antal poolcyklar sa att kraven har sankts nagot men
daremot finns kravet pa vanlig elcykel kvar for storre fastigheter. Elcyklar kan ersatta
bilen pa resor som fér manga upplevs som for langa for att cykla med vanlig cykel,
utan att det finns behov av att anvénda ladcykel.

Umea kommun ser positivt pa om bilpoolen ar 6ppen fér andra anvéndare dn boende
pa fastigheten. Daremot kan det inte ge mer podng eftersom det inte minskar de
boendes behov av egen bil (och darmed behovet av parkeringsplatser) att bilpoolen
ar tillganglig for andra. Synpunkten medfor ingen férandring.

Gransen for nar en bilpool ska innehalla minst tva poolbilar har justerats fran 4001 till
5001 BTA.

Prova pd-erbjudanden till olika mobilitetstjéinster: Erfarenheter fran andra kommuner
ar att ett problem har varit att boende inte har kant till att det finns
mobilitetsatgdrder kopplade till fastigheten de bor pa. Prova pa-erbjudanden ar ett
satt att sakerstalla att alla kdnner till dtgarderna. Synpunkten medfér ingen
forandring.

Erbjudande om kollektivtrafikkort: For att atgarden ska fa 6nskad effekt ar var
beddmning att alla som flyttar in i fastigheten under hela avtalsperioden behover fa
ta del av den. Vi ser det som positivt att det finns ett antal olika atgarder att vélja
bland sa att fastighetsdgaren kan anpassa atgarderna efter vad man bedémer passa
pa sin fastighet. Om en fastighetsédgare t.ex. bedémer att omflyttningen i fastigheten
kommer att vara hog kan andra atgérder véljas. Synpunkten medfér ingen forandring.
Podngsattningen utgar fran respektive atgards effekt pa att hushall som annars skulle
4ga bil ska vilja bort att géra det (dvs inte fran atgardens kostnad). Atgarden
leveransskap livsmedel har strukits helt eftersom det numera finns ett stérre utbud
pa hemleveranser dar man kan bestélla med kortare varsel och dven vilja leveranstid.
Atgarden beddms darfor inte langre ge nagon storre effekt och har tagits bort.
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e Attraktiv cykelparkering (verksamheter): Vi har tagit bort kravet pa att ”attraktiv
cykelparkering” ska ligga i markniva.

e Marknadsmassig hyra ar en hyra som motsvarar pa andra fastigheter i naromradet
eller motsvarande lagen.

e Erbjudande om kollektivtrafikkort eller presentkort pd ett déckbyte cykel
(verksamheter): Varken kollektivtrafikkort eller vintercykling ar aktuellt for alla
verksamma pa en fastighet. | manga fall ar det avgérande var varje medarbetare har
sin bostad for vilken atgard som passar just den personen. Det ar viktigt att alla kan
vélja det som de sjdlva kan ha nytta av for att dtgarden ska kunna ge 6nskad effekt.
Synpunkten medfor ingen forandring.

Skapa férutsdttningar for reduktion av antalet p-platser och pa s@ vis minska den relativa
attraktiviteten for bilen

e Angadende kommentar om hur det lagesbaserade parkeringstalet slar i geografin — se
inledande kapitel.

e Arbetsgruppen instimmer i att nyttjandegraden i vara ytteromraden behover 6ka. Av
denna anledning 6ppnar vi for samnyttjande pa naraliggande fastighet pa ett tydligare
satt an inom tidigare norm.

o Modellen ses 6ver med malsattningen om en enhetlig modell dar Umeas
tillvaxtomraden inkluderas pa ett tydligare vis.

e FOr att bussen ska vara ett realistiskt vardagsalternativ och ska kunna fungera som
ersattning for bil sa har arbetsgruppen gjort bedémningen att hallplats behover
finnas i direkt narhet till bostaden.

Skapa en tydlig spelplan for exploatérer och underldtta genomférandet av projekt som
stdrker Umeas tillvéixt.
e Antal cykelparkeringsplatser for bostader har justerats ned nagot.
e Cykelvagnatet anses val utbyggt i hela Umea tatort och bedéms inte paverka
cykelinnehavet i olika delar av staden.
e Antal parkeringar som rymmer platskravande cyklar har dndrats fran 5 % av
cykelparkeringsplatserna till 0,1 platser/100 BTA vilket innebar en sdankning av antalet
jamfort med remissforslaget.
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Ta fram modeller for uppfélining av mobilitetsnormens effekt och efterlevnad

e Sesvariinledning. BTA anvands som berdkningsgrund for att forenkla handlaggning i
tidiga skeden men ocksa for att motverka troskeleffekter som kan uppsta nar
parkeringstalet varierar stort mellan sma- och stora lagenheter. Hur BTA definieras
tydliggors i dokumentet.

e Nar arbetsgruppen raknar pa samma exempel far vi andra resultat dar skillnaden blir
betydligt mindre mellan ny och gammal norm. Den nya normen innebdr att
parkeringstalet blir ndgot hogre i vissa lagen och lagre i andra. Speciellt beroende pa
vilken lagenhetsstorlek som raknas pa men ocksa vilken av de tidigare zonerna man
befinner sig i. Ambitionen ar att den nya normen pa ett mer realistiskt satt ska spegla
resandeférutsattningar i staden samt de tillvaxtambitioner som finns utpekade i
befintliga planer och program dar vissa lagen blir sarskilt strategiska.

e Malsattningen &r att tvartemot kommentaren forenkla for fortatning genom att
mojliggora for en hogre byggratt som kompensation for mobilitetsatgarder.

e Angaende kommentaren att mobilitetsnormen skulle férsvara for fastighetsdgare som
har ambition att energieffektivisera sa har arbetsgruppen svart att se vad
kommentaren avser och hur de hanger ihop.

Ovrigt

e Andrat i antagandeversionen fran servitut till att det ar tillrickligt med civilrattsligt
avtal.

e Nar det giller sma lagenheter och studentlagenheter blir parkeringstalet nagot hogre
i denna version utifran de nya berdkningsmodellerna. For att motverka att det byggs
parkering som inte nyttjas 6ppnas i stallet for avvikelse fran norm i de fall
byggaktoren kan motivera detta pa ett tydligt satt och genom utredning visa pa att
avvikande behov.

e Parkering for smahus utgar ifran enhet istallet for BTA vilket medfor att talet blir
annorlunda an om man skulle anvdant samma berdkningsgrund.

Ovriga inkomna synpunkter

Bygderadet

Bygderadet Umea vdlkomnar ambitionen att skapa en mer hallbar mobilitet i kommunen.
Samtidigt vill vi lyfta fram att den foreslagna mobilitetsnormen i sin nuvarande form i
huvudsak ar utformad for tatortens forutsattningar och darfor riskerar att fa negativa



51/26 Mobilitetsnorm - KS-2024/00548-31 Antagande av mobilitetsnorm : Samrédsredogorelse Mobilitetsnorm

konsekvenser for utvecklingen i kommunens byar och smaorter. Nedan féljer vara
huvudsakliga synpunkter.

e Mobilitetsnormen bygger pa antagandet att boende har nara till service, handel,
kollektivtrafik och arbetsplatser. Detta stammer fér centrala Umea, men inte for
majoriteten av kommunens landsbygdsomraden. Fér boende i byarna ar bilen inte ett
val utan en nodvandighet for att na arbete, skola, vard och dagligvaror. Vi vill att
normen tar hansyn till de olika férutsattningar som rader i kommunen.

e | tdtorten kan parkeringstalen reduceras genom lagesfaktorer och mobilitetsavtal.
Dessa mojligheter saknas for landsbygden. Resultatet blir att landsbygdsprojekt far
hogre kostnader och mindre flexibilitet.

e Cykelparkeringstalen ar identiska i hela kommunen, oavsett om fastigheten ligger i
centrum eller i en by 30 km fran Umea. Detta skapar krav som inte speglar faktiska
resmonster och riskerar att leda till ineffektiva investeringar.

e Mobilitetsnormen innehaller inga mal, strategier eller verktyg som starker hallbar
mobilitet i kommunens byar. Den utgar fran tatortens férutsattningar och erbjuder
inga motsvarande satsningar for landsbygden, sdsom utvecklad kollektivtrafik, lokala
mobilitetspunkter, samakningstjanster, cykelinfrastruktur mellan byar eller stod for
service i ndromradet. Resultatet blir att landsbygden inte ges nagra verktyg att minska
bilberoendet.

e Genom att stalla hogre krav pa parkering utan att erbjuda alternativa
mobilitetslésningar riskerar normen att fordyra byggnation i landsbygdsomraden.

Kommentar/forslag till justering

e Remissforslaget har tagit hansyn till de olika forutsattningar som rader genom att
parkeringstalen varierar beroende pa fastighetens lage. Att arbeta for en 6kad
tillganglighet i staden for andra fardmedel dn bilen (genom t.ex. mobilitetsatgarder)
innebdr att utrymme sdkras for de som faktiskt behdver anvanda bilen, exempelvis de
som bor pa véra landsbygder.

e Reduktionen ar beroende av att vardagslivet ska ga ihop utan bil. Har finns en skillnad
i forutsattningar mellan Umea tatort och vara landsbygder som mobilitetsnormen
speglar.

e Det aringa storre skillnader i cykelinnehavet mellan boende pa landsbygden
respektive tatorten. Cykelparkeringstalet for bostadsfastigheter ar darfor sammai
hela kommunen, ddremot skiljer det sig at for fastigheter med verksamheter.

e Mobilitetsnormen ar ett verktyg som anvands i detaljplane- och bygglovsprocessen
bland annat for att sakra tillrackligt manga parkeringsplatser kopplat till en fastighet. |
Umea tatort ges mojlighet att géra mobilitetsatgarder i stallet for en andel av
parkeringsplatserna, detta ar atgarder som fastighetsagaren ansvarar for att
genomféra och bekosta. Kommunen ser positivt pa om fastighetsagare pa
landsbygden vill ordna t.ex. samakningstjanster for sina hyresgaster, daremot ser vi
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inte att det har potential att minska bildgandet i sa stor utstrackning att det kan ge
reduktion pa parkeringstalet. Infrastruktur sa som kollektivtrafikutbud och cykelvagar
hanteras inte inom ramen for mobilitetsplanen.

. |Det finns flera aspekter som paverkar kostnaden for byggnation. \Bedémningen ar att
det utanfor Umea tatort finns andra forutsattningar for hallbar mobilitet an vad det
gor i staden och att det, for att sdkerstélla en god tillganglighet, inte ar skaligt att
arbeta med reduktion pa samma satt som i en tat stadsmiljo.



Infér hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar; Bore Skéld (V) - KS-2025/01042-4 Motion 41/2025: Infor hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar; Bore Skéld (V) : Motion 41/2025: Infor hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar; Bore Skéld (V)

lav2

UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2026-05-13

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2025/01042

Motion 41/2025: Infor hyggesfritt skogsbruk i
kommunens skogar; Bore Skold (V)

Forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

Att avsla motionen i enlighet med miljo- och halsoskyddsnamndens
yttrande.

Arendebeskrivning

Forslag till beslut
Kommunfullmaktige beslutar

Att avsla motionen, i enlighet med miljé- och halsoskyddsndmndens
yttrande

Arendebeskrivning
Vansterpartiet, Bore Skold, har anmalt rubricerad motion till
kommunfullmaktige och foéreslar:

e att Umea kommun infor en skogsbruksplan baserad pa hyggesfritt
kontinuitetsskogsbruk fér hela sin kommunéagda skogsmark, med
Okad andel 16v- och blandskogar och framjande av naturlig
foryngring.

e att skogar med hdga naturvdrden undantas fran brukande och
skyddas langsiktigt.

e att Umed kommun utreder former for stod till privata skogsdgare
som vill stalla om till hyggesfritt skogsbruk, exempelvis genom
radgivning, kursverksamhet eller samverkansinsatser.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden har yttrat sig och foreslar att motionen ska
avslas. Namnden hanvisar sammanfattningsvis till att fokus bor laggas pa
den skogsbruksplan som ar under framtagande. Den bygger pa att mal och
forutsattningar i respektive avdelning ska vara avgorande for vilka typer av
skotselmetoder som bér anvandas.

| skogsbruksplanen som ar under framtagande foreslas hyggesfria metoder
vara forstahandsval inom framfor allt en viss typ av omraden. Forutsatt att
egenskaper som vegetationstyp, markférhallanden och liknande mojliggor
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2025/01042

det. Detta galler omraden som ligger bostadsnara, inom oversiktsplanens
grona korridorer och friluftsomraden, eller dar uppgifter visar pa skoglig
kontinuitet.

Vidare menar Miljo- och halsoskyddsnamnden att

- Eventuell fordndring av inriktningen pa skotseln av skogsinnehavet
bor tas genom politiskt beslutad revidering av befintliga
inriktningsmal fér Umea kommuns markreserv.

- Skogsbruksplanens malklasser bedoms vara ett tillrackligt verktyg
for att omraden med hoga naturvarden ska bevaras.

- Den langtgadende vagledning och stéd till privata skogsagare
gdllande hyggesfritt som foreslas, inte ligger inom kommunens
grunduppdrag.

Mark-och exploatering delar Miljo- och halsoskyddsndmndens syn pa
arendet och foreslar darmed att motionen avslas.

Beslutsunderlag
Motion 41/2025
Milj6- och halsoskyddsnamndens yttrande

Beslutet ska skickas till
Motionaren

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Mark och Exploatering

Rebecka Lindgren Helen Nilsson
Mark-och exploateringsingenjor Mark-och
exploateringsdirektor
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Umea kommun Sammantradesprotokoll
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Arendenr: 2025-6610

Motion: 41/2025: Infor hyggesfritt skogsbruk i kommunens
skogar; Bore Skold (V)

Beslut

Miljo- och halsoskyddsnamnden foreslar Kommunfullmaktige att besluta att avsla
Motion 41/2025 infér hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar utifran nedanstaende
resonemang.

Reservation
Mattias Nilsson (V) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Miljo- och halsoskyddsnamndens yttrande
Utifran motionens yrkanden:

1. Namnden anser att fokus bor laggas pa den skogsbruksplan som &r under
framtagande. | den presenteras forslag som kan ses som ett rimligt forsta steg i
riktningen mot ett skogsbruk som skots med hyggesfria eller till natur- och
sociala vdarden mer hdnsynstagande metoder. Ndmnden anser ocksa att en
fordandring av inriktningen pa skotseln av skogsinnehavet bor tas genom
politiskt beslutad revidering av befintliga inriktningsmal for Umea kommuns
markreserv, i och med att en skogsbruksplan inte ar politiskt beslutad utan ar
att se som ett register 6ver skogliga bestandsdata.

2. Skogsbruksplanens malklasser bedoms vara ett tillrdckligt verktyg for att
omraden med hoga naturvarden ska bevaras. Reservatsbildning av stérre
sammanhdngande omraden med héga naturvarden ar positivt.

3. Nadmnden anser att denna langtgaende vagledning och stdd inte ligger inom
namndens grunduppdrag, men ser positivt pa att kommunen kan erbjuda
tillgang till visningsskogar.

Arendebeskrivning
Ett fordjupat resonemang utifran de tre yrkanden som lagts fram av Bore Skold (V) i
motion 41/2025, Infor hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar foljer nedan:

1. Att Umed kommun infér en skogsbruksplan baserad pd hyggesfritt
kontinuitetsskogsbruk for hela sin kommundgda skogsmark, med 6kad andel
I6v- och blandskogar och friimjande av naturlig féryngring.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Gallande inriktningsmal for kommunens markreserv delar mycket riktigt in
skogsinnehavet i tatortsnara skogar och skogar som ska skdtas for produktion.
For produktionsskogen finns ett avkastningskrav, och en langsiktig
avverkningsniva pa 80 % av tillvaxten. Ett krav ar ocksa att val beprovade och
kdanda metoder ska anvandas pa dessa omraden. Inget strikt hinder finns darfor
att anvanda vissa typer av hyggesfritt skogsbruk, dven om trakthyggesbruket
anses betydligt mer beprévat. Inriktningsmalet specificerar ocksa att den
skogliga skotseln ska baseras pa en aktuell skogsbruksplan. Inom konventionell
skogsbruksplanering delas skogsmarken in i avdelningar dar varje avdelning har
ett antal bestandsegenskaper, bland annat alder och virkesvolym, men ocksa
egenskaper kopplade till vegetationstyp, markforhallanden och liknande.
Avvagningen mellan produktion och naturvard gors genom att dela upp
skogsinnehavet i fyra olika malklasser; PG — produktion med generella
naturhansyn; K — Kombinerade mal; NS — Naturvard med skotsel; samt NO —
naturvard orort. En konventionell skogsbruksplan ar framfér allt upplagd for att
ge lampligt underlag till de forhallanden som géller for trakthyggesbruket, dar
atgarder tydlig kopplas till volymer, &ldrar och liknande. Aven hyggesfria
metoder som exempelvis 6verhallen skdrm ar val anpassade till modellen. | den
skogsbruksplan som ar under framtagande har sarskild hansyn tagits till de
omraden som ligger bostadsnara, inom 6versiktsplanens gréna korridorer och
friluftsomraden, eller dar uppgifter visar pa skoglig kontinuitet. | de fall berérda
avdelningar inte har malklass NO/NS sa ar de generellt K — kombinerat mal
vilket innebér att de ska skotas for att bevara de specificerade vardena pa
platsen.

Utifran motionens inriktning sa definieras hyggesfritt skogsbruk som skogs som
skots med selektiv avverkning. Anvands denna snavare definition sa innebar det
att andelen sekundara tréadslag kommer att 6ka inom innehavet, for Umeas del
sa innebar detta gran. Selektiv avverkning ar simre anpassad till att bidra till
Okade inslag av l6vtrad och brukande av tallskog. Oavsett hyggesfri modell sa &r
det viktigt att prioritera mark som mojliggér god naturlig féryngring, framfor
allt dar det rader god markaktivitet eller pa torrare marker. Friska och fuktiga
marker av lag eller medelhdg bonitet dr generellt svarare att foryngra naturligt
utan markberedning, nagot som inte ar praktiskt gérbart for omraden som
skots med selektiva metoder. Anvands daremot dven olika typer av
skdarmskogsbruk 6kar mojligheterna till naturlig foryngring. Hyggesfria metoder
kan anvandas for att producera kvalitetsvirke, genom en langsiktig skotsel
inriktad pa att skapa skogar med aldre, kvalitativa trad. En inriktning pa att
anvanda selektiva metoder anses vara val begransande. Vissa bestand ar svara
att stélla om till denna typ av skogsbruk, exempelvis hogstammiga vindkansliga
bestand. En omstallning kan har innebara att helt boérja om ifran plantskog.
Skog inom omraden som ar utpekade for exploatering enligt dversiktsplan dar
inga naturvarden eller sociala varden finns ar inte heller orimliga att bruka
enligt trakthyggesmodellen. Sammantaget bor fokus laggas pa att borja med
anvanda den skogsbruksplan som ar under framtagande, och att inte heller helt
begrdnsa de hyggesfria metoderna till enbart selektiva avverkningar. Pa sa vis

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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bygger vi upp skotselkunskaperna rérande hyggesfria metoder samtidigt som
de mest prioriterade skogarna skéts med hansyn till naturvarden, social varden
och skoglig kontinuitet.

2. Att skogar med héga naturvérden undantas fran brukande och skyddas
léngsiktigt.

Enligt metodiken for framtagande av skogsbruksplanen och indelningen av
skogen i olika malklasser (se ovanstaende punkt) sa ska omraden med hoga
naturvarden utgoras av NO- eller NS-bestand, beroende pa om skotselatgarder
kravs for att vidmakthall eller starka naturvdrdena pa platsen, eller om
friutveckling syftar till att uppratthalla eller forstarka naturvardena. Utéver
dessa omraden sa anvands malklassen K for att fanga upp omraden nér
naturvardet inte uppnar en hog niva, men déar det finns ekologiska varden som
behover sarskild hansyn. Har inryms till exempel kontinuitetsskogar dar vi soker
att bevara en skoglig kontinuitet, framst genom olika typer av hyggesfria
metoder. | manga fall utgors skogar med hoéga naturvarden av mindre omraden
som inte lampar sig for reservatsbildning. Nar det roér sig om sammanhangande
omraden med hoga naturvarden sa ar det positivt att dessa avsatts som
naturreservat. Ett exempel pa ett sadant lampligt omrade ar Klappudden vid
Norrmijole.

3. Att Umed kommun utreder former fér stéd till privata skogsédgare som vill stélla
om till hyggesfritt skogsbruk, exempelvis genom radgivning, kursverksamhet
eller samverkansinsatser.

Namnden anser att denna langtgaende vagledning och stod inte ligger inom
vart grunduppdrag. | och med kommunens stora skogsinnehav och mojligheter
att bedriva ett varierat skogsbruk utifran olika mal och forutsattningar sa finns
dock mojlighet ge skogsadgare i regionen inblick i olika metoder och
skotselatgarder genom att erbjuda tillgang till visningsskogar. Kommunens
samverkansavtal med Sveriges lantbruksuniversitet ar en fordel i att bedriva en
vetenskapligt grundad forsoksverksamhet.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse, 2026-03-05

Motion till Umeda kommunfullméaktige — Infor hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar
Underlaget till sjalva drendet, 2025-11-13

Beredningsansvariga
Johan Backman, miljéplanerare

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande



52/26 Motion 41/2025: Infor hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar; Bore Skold (V) - KS-2025/01042-4 Motion 41/2025: Infor hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar; Bore Skold (V) : Namndbeslut.pdf

Sida 13 av 23
Umea kommun Sammantradesprotokoll
Miljo- och halsoskyddsnamnden 2026-03-19

Yrkanden pa sammantradet
Mattias Nilsson (V) yrkar att tjansteskrivelsen avslas, och att Miljo och
Halsoskyddsnamnden anser att motionen bor bifallas i kommunfullmaktige.

Motivering:

Skogsvardsstyrelsen skriver i sin rapport (2026/07) Biologisk mdngfald i skogen:
“Tillstandet fér den biologiska mdngfalden i Sveriges skogar dr allvarligt. Ett stort
antal skogslevande arter dr hotade, frimst till féljd av forlust av livsmiljéer,
fragmentering och brist pa skoglig kontinuitet. Bakomliggande orsaker dr bland
annat ett Igngvarigt, storskaligt trakthyggesbruk med begrédnsad miljéhdnsyn,
minskad brandfrekvens, dikning, upphérd hévd och igenvéxning.”

Det dr ddrfor viktigt att Umea kommun gor sin del for att frdmja biologisk mangfald i
vdra skogar. Vi maste vara tydlig med vilken inriktning Umed kommuns skogsbruk ska
ha och bér sdledes bifalla motionen.

Julia Algotsson (C), Mikael Thyni (M) och Andreas Sjogren (S) yrkar bifall till
tjansteskrivelsen.

Simon Mattsson (MP) och Dennis Larsson (S) stéller sig bakom Nilssons (V) yrkande om
bifall till motionen.

Beslutsgang
Ordforande staller de tva forslagen mot varandra och finner att namnden beslutar att
bifalla tjansteskrivelsen

Omrostning begars.
Godkand omrostningsordning ar “Ja” for bifall till tjansteskrivelsen och "Nej” for bifall
till motionen.

Omrostningsresultat
Med 8 ja-roster mot 3 nej-roster beslutar namnden att bifalla tjansteskrivelsen.

Ja Nej

Andreas Sjogren (S)
Julia Algotsson (C)
Anna Bengtsson (S)
Dennis Larsson (S) X
Elin Nejne

Jari Prosi (S)

Mikael Thyni (M)
Gabriel Farrysson (M)
Mattias Nilsson (V) X
Simon Mattsson (MP) X
Emil Bayat (L) X

X | X | X

X | X | X | X

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Beslutet ska skickas till
Kommunstyrelsens diarium: (ksdiarium@umea.se)

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Motion till Umed kommunfullmaktige, 2025-11-13
INfor hyggesfritt skogsbruk i kommunens skogar

Umed kommun &r en betydande markédgare med ett stort skogsinnehav. Kommunens skogar skots idag
1 huvudsak enligt tvd modeller: tdtortsnidra skogsskotsel och produktionsinriktat trakthyggesbruk.
Trakthyggesbruket, dér stora skogsytor kalavverkas och aterplanteras, leder till en rad negativa foljder
for biologisk mangfald, rekreationsvédrden och landskapsbild. Marken utarmas, koldioxid frigors och
skogens sociala vdarden minskar. Detta motverkar bade lokala miljodmal och nationella klimatmal.
Skogen har stor potential att fungera som kolsédnka. Hur skogen brukas avgor hur mycket kol som
binds i mark och biomassa. Kontinuitetsskogsbruk — dven kallat hyggesfritt skogsbruk — innebér att
skogen alltid hélls tradbevuxen och att uttag sker genom selektiv avverkning. Detta gynnar bade
atervéxt, rekreationsvirden och langsiktig kolinlagring. Forskning frdn bland annat Lunds universitet
visar att hyggesfritt skogsbruk ger storre samhéllsnytta &n kalhyggesbaserat skogsbruk, sett till
klimatpaverkan, vattenkvalitet, biodiversitet och sociala virden. Kontinuitetsskogsbruk skapar mer
varierade och motstdndskraftiga skogar med battre forutsdttningar att klara klimatforédndringarnas
Okade risker for torka, stormskador, insektsangrepp och brand. Skogar med olikaldriga trdd och storre
inslag av 16vtrad har hogre ekologisk resiliens och kan samtidigt ge en stabil virkesintékt dver tid.

Flera kommuner har redan infort hyggesfritt skogsbruk i sina skogar, bland annat Géteborg och Lulea.
Erfarenheterna visar att hyggesfritt inte behdver innebédra minskad avkastning — i Goteborg har det
tvartom lett till hogre ekonomisk avkastning. Men dven det privata skogsbruket utgor en stor del av
Umeas produktiva skogsmark. I Norrtdlje har kommunen sedan 2018 arbetat framgéngsrikt med
stodatgirder for privata skogsdgare som vill stilla om sitt skogsbruk. Genom radgivning, kurser och
hjélp med planering har fler skogsdgare kunnat dverga till hyggesfritt skogsbruk utan att dventyra
ekonomin. Erfarenheten &r tydlig: omstéllningen blir bade ldttare och mer attraktiv med lokalt stdd.

Umea kommun har nu mojlighet att bade ga fore i sin egen skogsforvaltning och samtidigt underlatta
for andra markégare att gora samma resa. Detta skulle bland annat 6ka den biologiska méngfalden i
kommunens skor, minska utsldppen av vixthusgaser och stirka skogens motstdndskraft mo
klimatpaverkan. Det skulle dessutom hojda skogens rekreations- och upplevelsevdrde samt frimja
naturturism och friluftsliv.

Vansterpartiet yrkar:

1. att Umea kommun infor en skogsbruksplan baserad pa hyggesfritt kontinuitetsskogsbruk for
hela sin kommunigda skogsmark, med 6kad andel 16v- och blandskogar och frimjande av
naturlig foryngring.

2. att skogar med hoga naturvdrden undantas frén brukande och skyddas 14ngsiktigt.

3. att Umed kommun utreder former for stdd till privata skogségare som vill stilla om till
hyggesfritt skogsbruk, exempelvis genom radgivning, kursverksamhet eller
samverkansinsatser.

Bore Skold
Vansterpartiet
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2026-05-05

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2025/01115

Detaljplan for del av Sodervik 1:7

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att medge att Lansstyrelsen upphéaver rubricerad detaljplan till viss del
enligt (réd) markering pa bifogad plankarta enligt 11 kap. 11 § PBL.

Arendebeskrivning
Lansstyrelsen begar ett svar pa forfragan om kommunens medgivande att,
efter prévning, upphava del av rubricerad detaljplan.

Bakgrund
Kommunfullméktige i Umea kommun beslutade 2026-01-20 § 20 att anta
detaljplanen for del av S6dervik 1:7.

Lansstyrelsen beslutade 24 februari 2026 enligt 11 kap. 10 § plan- och
bygglagen att prova kommunens beslut om att anta detaljplanen fér del av
Soédervik 1:7 i Umed kommun. Den proévningsgrund som aktualiserade
overprovningen var 11 kap 10 § punkt 3, att detaljplanens genomférande
kan antas innebara att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken inte
foljs. Beslut om 6verprovning grundade sig i att kommunens berakningar
visade pa en liten marginal till att ett genomférande av antagen detaljplan
skulle innebéra att statusen sanktes for kvalitetsfaktorn totalfosfor

samt att det inte framgick tydligt hur kommunen avsag sékerstalla

att en sankning av status inte skulle ske.

Enligt 11 kap. 11 § PBL ska Lansstyrelsen upphdva kommunens beslut

att anta, andra eller upphava en detaljplan eller omradesbestammelser i
dess helhet, om beslutet har en sddan innebdrd som angesi 11 kap. 10 §
andra stycket, PBL. Om kommunen medger det, far beslutet upphavasien
viss del. Lansstyrelsen efterfragar nu kommunens medgivande till att
upphéva rubricerad detaljplan till viss del enligt (r6d) markering pa bifogad
plankarta.

Markeringen avser den Ostra delen av planomradet, mark som idag
ar obebyggd och i géllande byggnadsplan reglerad som allméan
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2025/01115

platsmark for park, allman platsmark for vag respektive skyddsomrade for
vattentakt. Medgivandet bor lamnas av det kommunala organ som har
fattat det beslut som prdvas av lansstyrelsen. (Boverket anger dock att det
inte krdvs att kommunfullmdktige ska Idmna medgivandet fér de planer
som fullmdktige har antagit, utan att det ricker med ett medgivande

av kommunstyrelsen).

Med stod av 11 kap. 11 § plan- och bygglagen (2010:900)
efterfragar Lansstyrelsen kommunens medgivande att
upphéva rédmarkerade delar av planomradet.

Figur 1. Ldnsstyrelsen efterfragar kommunens medgivande till att upphdva rubricerad detaljplan till
viss del enligt (r6d) markering pd bifogad plankarta.

Om kommunen inte lamnar nagot medgivande till att upphéava rubricerad
detaljplan till viss del, kan Lansstyrelsen upphava kommunens beslut att
anta rubricerad detaljplan i dess helhet.

Linsstyrelsens bedomning

Under dverprdvningen har Lansstyrelsen granskat det kompletterande
material som kommunen inkommit med, men ocksa genomfort egna
modellberdkningar utifran SLUs bedomningsverktyg. Det kan konstateras
att kommunen inte anvant samma dataunderlag som Lansstyrelsen vid
berdkningar och resultaten skiljer sig darfor at. Efter genomgang av
materialet konstaterar Lansstyrelsen att genomférandet av detaljplaneni
den utformning som kommunen antagit enligt de modellerade
berdkningarna kan antas leda till att status sanktes for kvalitetsfaktorn
totalfosfor och darmed att miljokvalitetsnormen for vattenférekomsten
Taftetrasket inte foljs. Lansstyrelsens bedémning visar pa att visst utrymme
for nya bostader finns utan att modellberdakningarna uppvisar en sankning
av status for kvalitetsfaktorn totalfosfor. Detta forutsatter dock, s& som
kommunen beskrivit, att tillkommande enskilda avlopp anlaggs med hog
skyddsniva. Kommunen har beslutat att komplettera sitt kartskikt 6ver
skyddsnivaer for avlopp, sa att det blir tydligt att krav pa hog skyddsniva
géller for hela avrinningsomradet. Detta beddmer Lansstyrelsen som en



53/26 Medgivande om att delvis upphéva beslut om antagande: Detaljplan for del av Sédervik 1:7 - KS-2025/01115-5 Medgivande om att delvis upphéva beslut om antagande: Detaljplan for del av Sédervik 1:7 : Tjansteskrivelse

3av3

Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2025/01115

lamplig atgard. Bade Lansstyrelsen och kommunen konstaterar samtidigt
att fler enskilda avlopp minskar marginalen till sankt status. | nuldaget har
ingen helhetsbeddémning gjorts med beaktande av hur befintlig bebyggelse
kan komma att forandras over tid. Att fler befintliga bostader 6vergar till
permanentboende eller befintliga avlopp byts till avlopp av battre standard
ar exempel pa faktorer som kan paverka status for néringsémnen, bade i
positiv och negativ riktning. Det blir darfor viktigt att kommunen fortsatt
arbetar for att bibehalla vattenférekomstens héga status for
kvalitetsfaktorn ndringsamnen ur ett avrinningsomradesperspektiv.

Sammantaget gor alltsa Lansstyrelsen bedémningen att det krdvs att del av
detaljplanen upphdvs for att inte detaljplanens genomférande ska leda till
att status sanks for kvalitetsfaktorn totalfosfor for miljokvalitetsnormen for
Taftetrasket.

Beslutsunderlag

Lansstyrelsens reviderade férfragan om medgivande, daterad 2026-04-30
Reviderad bilaga till Lansstyrelsens forfragan, daterad 2026-05-04
Kommunfullmaktiges beslut om att anta detaljplanen, 2025-01-26, § 20.

Foredragande
Johanna Séderlund, planchef

Beredningsansvariga
Johanna Séderlund, planchef
Anne Friedrich, planarkitekt

Beslutet ska skickas till
Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsens beslut skickas till Detaljplanering
(detaljplanering@umea.se) som skickar beslutet till Lansstyrelsen.

Johanna Séderlund
Planchef
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2026-01-26
§20

Diarienr: KS-2025/01115

Antagande: Detaljplan for del av Sodervik 1:7

Beslut
Kommunfullmaktige beslutar

att anta detaljplanen for del av fastigheten S6édervik 1:7 enligt 5 kap. 27
§ plan- och bygglagen (2010:900).

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att skapa planmassiga forutsattningar for
fortatning i form av avstyckning av upp till 20 tillkommande fastigheter
for bostadsandamal. Tillkommande bostdder anpassas till den befintliga
bebyggelsen avseende hojd, placering och utformning. Syftet ar ocksa att
sakerstalla en hallbar vatten- och avloppsldsning for fastigheterna och
mojliggdra for uppférande av gemensam spillvattenreningsanlaggning.
Vidare ar syftet att mojliggbra en yta for forrad, sjobod eller stallplats.

Arendebeskrivning

Arbetet med att uppratta detaljplanen pabdrjades av Umea kommun,
Detaljplanering 2022-03-29. Detaljplanen handlaggs med utdkat
forfarande da planen innebar mindre avsteg fran 6versiktsplanen vilket
redovisas och motiveras i planbeskrivningen.

Totalt mojliggor detaljplanen for 20 bostader i form av smahus.
Detaljplanen mojliggér for 3600 m? bruttoarea foér bostader. Planférslaget
skapar forutsattningar for en hallbar avloppshantering genom majlighet
till uppférande av gemensam spillvattenreningsanlaggning.

Planomradet omfattas av strandskydd. For delar av omradet avsett for
spillvattenreningsanlaggning, transformatorstation, teknikhus samt for
bostadsdandamal beldgna sdder och dster om Séderviksvagen foreslas
strandskyddet upphavas. Planférslaget skapar dven férutsattningar for
uppforande av forrad, sjobod eller stallplats.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2026-01-26

Ovriga fragestallningar som har haft betydande inverkan pa detaljplanens
utformning ar planforslagets paverkan pa narliggande sjo Taftetrasket
kopplat till MKN vatten.

Detaljplanen beddms inte medfdra nagon betydande miljépaverkan.

Samrad/granskning

Lansstyrelsen, lantmaterimyndigheten, berérda sakdgare, kommunala
och statliga instanser har haft mojlighet att framféra synpunkter pa
forslaget.

Samrad holls under perioden 2023-10-06 till 2023-10-27. Granskning holls
under perioden 2025-09-16 — 2025-10-07.

Av de synpunkter som har inkommit under samrads- och
granskningstiden har ett granskningsutlatande upprattats av Umea
kommun, Detaljplanering. Planférslaget har efter granskning, utéver
redaktionella dndringar och fortydliganden, reviderats pa féljande
punkter:

e Befintligt E-omrade for transformatorstation i plankartans véstra
del har utokats och plankartan har kompletterats med
bestammelse [Es] — Teknikhus.

e Naturmark — har utgatt fran planforslaget dd anvandningen i
huvudsak syftade till att bekrafta befintlig markanvandning vilket
inte bedéms vara nédvandig for planens syfte och genomférande.

e Kvartersmark [B] - bostdder med korsmark har ersatts med [Y4] -
forrad, sjobod eller stéllplats, regleringen och markanvandningen
har samma syfte som i granskningen men anvandningen har
justerats for att sakerstalla att detaljplanen ar juridiskt och
tekniskt genomforbar vid dess genomfdérande.

e Egenskapsbestammelser for [Y1] har lagts till for att reglera
utformning, begransning av markens utnyttjande, hojd och
utnyttjandegrad.

Umea kommun, Detaljplanering gér bedémningen utifran omfattningen
av genomfoérda revideringar efter granskningsskedet att férnyad
granskning inte behover ske.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2026-01-26

Inkomna synpunkter fran sakagare har framst berort byggrattens
omfattning och storlek, man har lyft 6nskemal om en utékad byggratt
dven for befintliga fastigheter utanfor planomradet, sa som planforslaget
var utformat under samradet. Planomradet justerades efter samradet till
granskningen till att enbart omfatta tillkommande tomter i omradet pa
grund av paverkan pa MKN vatten. Det har dven inkommit synpunkter
gallande kulturmiljons betydelse, fragor gallande vatten och avlopp samt
trafik. Se bemotande av inkomna synpunkter i granskningsutlatandet.

Antagande av detaljplanen 6verlamnas till kommunfullmaktige med
anledning av att detaljplanen handlaggs med utokat férfarande.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse daterad 2025-12-16
Protokollsutdrag BN 2025-12-10, BN § 286 - godkandplan
Antagandehandlingar
e Plankarta daterad november 2025
e Planbeskrivning daterad november 2025

Ovriga handlingar
e Granskningsutlatande daterat november 2025
e Samradsredogérelse daterad maj 2025

Beredningsansvariga

Villiam Brannstrom, planarkitekt

Anne Friedrich, planarkitekt

Johanna Séderholm, planchef

Foredragande i planeringsutskottet Anne Friedrich, planarkitekt

Planeringsutskottets beslutsordning
Planeringsutskottet bifaller tjansteskrivelsens forslag.

Kommunstyrelsens beslutsordning
Kommunstyrelsen beslutar enligt planeringsutskottets forslag.

Kommunfullmaktiges beslutsordning
Foljande yttrar sig: Mikael Berglund, Davis Kaza, Robert Axebro och Ulrik
Berg.

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Umed kommun Protokollsutdrag
Kommunfullmaktige 2026-01-26
Yrkanden

Mikael Berglund (S), Robert Axebro (C) och Ulrik Berg (M) — Bifall till
kommunstyrelsens forslag.

Davis Kaza (AP) — Avslag till kommunstyrelsens forslag.

Propositionsordning som godkanns
Bifall mot avslag till kommunstyrelsens forslag. Ordféranden finner att
kommunfullmaktige beslutar att bifalla kommunstyrelsens forslag.

Beslutet ska skickas till
Kommunfullmaktiges beslut skickas till

detaliplanering@umea.se

Detaljplanering expedierar darefter beslutet till
e Sokande
e Lansstyrelsen
e Sakéagare som har yttrat sig

Justerares sign: Utdraget bestyrks:
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Forfragan 1(4)

Datum Diarienummer

Lansstyrelsen 2026-04-30 2087-2026
Vasterbotten

Umeéd kommun
detaljplanering@umea.se

Forfragan om kommunens medgivande infor
prévning enligt 11 kap. 11 8§ plan- och bygglagen
gallande antagen detaljplan

Kommunens arendenummer: BN-2019 /01978

Bakgrund

Lansstyrelsen beslutade 2026-02-24 enligt 11 kap. 10 § plan- och
bygglagen att prova kommunens beslut om att anta detaljplanen for
Del av Sodervik 1:7 i Umea kommun. Den prévningsgrund som
aktualiserade Overprovningen var 11 kap 10 § punkt 3, att
detaljplanens genomforande kan antas innebara att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken inte f6ljs. Beslut om
overprovning grundade sig i att kommunens berakningar visade pa
en liten marginal till att ett genomfoérande av antagen detaljplan
skulle innebara att statusen sanktes for kvalitetsfaktorn totalfosfor
samt att det inte framgick tydligt hur kommunen avsag sakerstélla
att en sankning av status inte skulle ske.

2026-03-20 holls ett mote med Lansstyrelsen Vasterbotten och
kommunen dar Lansstyrelsen presenterade vilket behov av
komplettering som fanns for att kunna bedéma detaljplanens
paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten. Detta skickades sedan
aven skriftligt till kommunen. 2026-04-13 lamnade kommunen in
begard komplettering.

Bedomning

Under overprovningen har Lansstyrelsen granskat det
kompletterande material som kommunen inkommit med, men ocksé
genomfort egna modellberakningar utifran SLUSs
bedémningsverktyg. Det kan konstateras att kommunen inte anvant
samma dataunderlag som Lansstyrelsen vid berakningar och
resultaten skiljer sig darfor at. Lansstyrelsen menar att
dataunderlaget behover vara for samma tidsperiod som anvants vid
statusklassning (vattenforvaltningscykel 4) och att det darfor ar data

Postadress: 901 86 Umea Telefon: 010-225 40 00 E-post: vasterbotten@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vasterbotten

www.lansstyrelsen.se/vasterbotten/personuppgifter
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Lansstyrelsen Vasterbotten Forfragan 2(4)
2026-04-30 2087-2026

frdn 2019-2024 som ska anvandas. Kommunen har utgétt fran data
fran tidsperioden 2020-2023 och da berdknat att 24 hushall ar
mojliga.

Efter genomgéang av materialet konstaterar Lansstyrelsen att
genomforandet av detaljplanen i den utformning som kommunen
antagit enligt de modellerade berakningarna kan antas leda till att
status sanktes for kvalitetsfaktorn totalfosfor och darmed att
miljokvalitetsnormen for vattenférekomsten Taftetrasket inte foljs.

Lansstyrelsens beddmning visar pa att visst utrymme for nya
bostader finns utan att modellberakningarna uppvisar en sankning
av status for kvalitetsfaktorn totalfosfor. Detta forutsatter dock, sa
som kommunen beskrivit, att tillkommande enskilda avlopp anlaggs
med hog skyddsnivd. Kommunen har beslutat att komplettera sitt
kartskikt 6ver skyddsnivaer for avlopp, sa att det blir tydligt att krav
pa hog skyddsniva galler for hela avrinningsomradet. Detta bedomer
Lansstyrelsen som en lamplig atgard.

Bade Lansstyrelsen och kommunen konstaterar samtidigt att fler
enskilda avlopp minskar marginalen till sankt status. I nulaget har
ingen helhetsbedomning gjorts med beaktande av hur befintlig
bebyggelse kan komma att forandras over tid. Att fler befintliga
bostider overgar till permanentboende eller befintliga avlopp byts
till avlopp av battre standard ar exempel pa faktorer som kan
paverka status for naringsdmnen, bade i positiv och negativ riktning.
Det blir darfor viktigt att kommunen fortsatt arbetar for att
bibehdlla vattenférekomstens hoga status for kvalitetsfaktorn
naringsamnen ur ett avrinningsomradesperspektiv.

Sammantaget gor alltsd Lansstyrelsen beddmningen att det kravs att
del av detaljplanen upphavs for att inte detaljplanens genomférande
ska leda till att status sanks for kvalitetsfaktorn totalfosfor for
miljokvalitetsnormen for Taftetrasket. Med data for
vattenforvaltningscykel 4, 2019-2024 finns utrymme for maximalt 12
ytterligare hushall innan status sanks. Lansstyrelsen begar harmed
ett svar pa forfrdgan om kommunens medgivande att, efter
provning, upphava del av rubricerad detaljplan i enlighet med
bifogad handling.
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Lansstyrelsen Vasterbotten Forfragan 3(4)
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Forfragan

Enligt 11 kap. 11 § PBL ska Lansstyrelsen upphava kommunens beslut
att anta, andra eller upphava en detaljplan eller
omradesbestammelser i dess helhet, om beslutet har en sddan
innebord som anges i 11 kap. 10 § andra stycket, PBL. Om kommunen
medger det, far beslutet upphévas i en viss del. Lansstyrelsen
efterfragar nu kommunens medgivande till att upphéva rubricerad
detaljplan till viss del enligt (r6d) markering pa bifogad plankarta.
Markeringen avser den 6stra delen av planomradet, mark som idag
ar obebyggd och i gallande byggnadsplan reglerad som allman
platsmark for park, allman platsmark for vag respektive
skyddsomrade for vattentikt. En mindre del av omradet (i sydvast)
ar inte sedan tidigare planlagd.

Medgivandet bor lamnas av det kommunala organ som har fattat det
beslut som provas av lansstyrelsen. (Boverket anger dock att det inte
krdvs att kommunfullmdktige ska ldimna medgivandet for de planer
som fullmadktige har antagit, utan att det rdacker med ett medgivande
av kommunstyrelsen).

Om kommunen inte lamnar nagot medgivande till att upphéva
rubricerad detaljplan till viss del, kan Lansstyrelsen upphava
kommunens beslut att anta rubricerad detaljplan i dess helhet. En
kopia av kommunens medgivande ska skickas in till Lansstyrelsen
Vasterbottens lan:

vasterbotten@lansstyrelsen.se
Ange lansstyrelsens dnr 2087-2026 i er komplettering.
Senaste svarsdatum: 2026-06-12

For att gora medgivande i arendet anvand lansstyrelsens e-tjanst:
Komplettering eller yttrande i arendet

Om lanken inte fungerar hittar man alla e-tjanster under
lansstyrelsens hemsida. Se "E-TJANSTER OCH BLANKETTER" och
valj "Komplettering eller yttrande i arendet"

I e-tjansten ska foljande uppgifter anges:
Lansstyrelse: Vasterbottens lan
Diarienummer: 2087-2026

Bilagor till denna forfragan:
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1. Plankarta med forslag till upphavande av detaljplanen till viss
del

Vanliga halsningar
Sara Stomfelt
Planarkitekt

=¥ Lansstyrelsen
= Vasterbotten
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2026-05-05

Kommunstyrelsen

Diarienr: KS-2025/01051

Nedskrivning av sdkerhet rorande exploatering av
fastigheten Sodervik 1:7

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att ge Mark och exploatering i uppdrag att
skriva ner sdakerheten som ar kopplat till exploateringsavtalet.

Arendebeskrivning

Kommunfullméaktige i Umea kommun beslutade 2026-01-20 § 19-20 att
anta detaljplanen samt att godkdnna exploateringsavtal for del av Sodervik
1:7. Lansstyrelsen beslutade dock 2026-02-24 att préva kommunens beslut
om att anta detaljplanen. Den prévningsgrund som aktualiserade
Overprovningen var att detaljplanens genomférande kan antas innebara att
en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken inte foljs.

Lansstyrelsen har nu efterfragat kommunens medgivande till att upphéava
del av aktuell detaljplan, vilket ska upp for beslut av Kommunstyrelsen,
arende KS-2025/01115. Om kommunen inte lamnar nagot medgivande till
att upphéva rubricerad detaljplan till viss del, kan Lansstyrelsen upphava
kommunens beslut att anta rubricerad detaljplan i dess helhet.

Med stod av 11 kap. 11 § plan- och bygglagen (2010:900)
efterfragar Lansstyrelsen kommunens medgivande att
upphéva rédmarkerade delar av planomradet.

Ett beslut som andrar planomradets omfattning, innebar dven att
exploatorens ataganden i beslutat exploateringsavtal for del av Sodervik
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2025/01051

1:7 minskar. Sakerheten som ar kopplat till exploateringsavtalet behéver
darfor skrivas ner sa att det motsvarar atagandena som aterstar.

Beslutsunderlag

Beredningsansvariga
Anna Lofqvist

Beslutet ska skickas till
Anna Lofqvist, Mark och exploatering
Anne Friedrich, Detaljplanering

Nicholas Bolving Anna Lofqvist
Exploateringschef Mark- och
exploateringsingenjor
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UMEK Tjansteskrivelse
IKOMMUN 2026-05-18

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00042

KSPLU Informationsdarenden 2026-05-26

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott beslutar

att notera i protokollet att utskottet tagit del av féljande informationer

Arendebeskrivning
¢ Nationell plan for transportinfrastrukturen fér perioden 2026-2037,
foredragande Thomas Lundgren, 10 min
e Stallbacken och Umea, planprogram och status projekt, Carl
Rasmunds, Sarah Lundgren, 10 min
e Apotekets nedlaggning i Hornefors, Helen Nilsson, 5 min
e Stadsdirektoren informerar

Beredningsansvariga
Elin Pietroni

Elin Pietroni Olov Haggstrom
stadsdirektor utredare
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