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Detaljplan for fastigheten
Holmsund 2:65 — etapp 1

inom Holmsund i Umea kommun, Vasterbottens ldn

Ett forslag till detaljplan for fastigheten Holmsund 2:65 m.fl. (Umea hamn)
har upprittats av Umed kommun, Detaljplanering.

Syftet med detaljplanen dr att inom omradet skapa planméssiga forutséatt-

ningar for en utvecklad hamnverksamhet och nddvéndiga skydds- och si-
kerhetsatgirder samt att sédkerstélla berérda riksintressen sa att dessa inte

blir patagligt skadade.

Planforslaget foljer inriktning och intentioner i Gversiktsplanen.

Sakidgare, statliga och kommunala instanser, foreningar m.fl. har getts moj-
lighet att lamna synpunkter pa forslaget.

Inkomna yttranden redovisas och besvaras nedan. Yttranden finns i sin hel-
het som offentlig handling hos Detaljplanering, Ume& kommun.

PLANPROCESSEN

Byggnadsndmnden beslutade 17 februari 2021 (BN §46) att byggnads-
ndmnden inleder planldggning av Holmsund 2:65 med flera.

Byggnadsnamnden beslutade 18 maj 2022 (BN §129) att

1. Byggnadsndmnden godkénner delning av detaljplanen for Holmsund
2:65 med flera (Umea hamn) i tvd delar dir etapp 1 fortsatt hanteras
1 drende BN-2020/02148.

2. Byggnadsndmnden fortsétter planléiggning av resterande del av
Holmsund 2:65 med flera (Umea hamn), etapp 2 i ett nytt drende.

Planerade ut- och ombyggnationer 1 hamnen avses ske etappvis och tillstand
enligt miljobalken soks for bade atgérder i vattenomradet (vattenverksam-
het) och hamnverksamheten. Atgirderna vid Norra och Sédra kajen samt
Energipiren i hamnens nordvistra del ar i huvudsak begransade till tgérder
1 vattenomrade och kraver en ny detaljplan endast avseende det vattenom-
rdde som far overbyggas. Mot denna bakgrund behdver planomradet av-
grinsas till omradet for aktuell tillstdndsansdkan. Parallellt med detta avses
aterstdende delar hanteras i en egen detaljplan. Underlag och utredningar har
arbetats om 1 enlighet med gjorda avgransningar.

Planen handlidggs med utdkat planforfarande eftersom genomforandet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.

Umea kommun Detaljplanering

Postadress: 901 84 Umea Telefon: 090-16 64 90
BesoOksadress: Skolgatan 31A Mejladress: detaljplanering@umea.se
Telefon: 090-16 10 00 (vaxel) Webbplats: www.umea.se/detaljplanering

Webbplats: www.umea.se/kommun
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Forfarandets olika steg redovisas nedan:

Samrid. Dialog med lénsstyrelsen, berorda myndigheter, be-
rorda kommuner, kénda sakdgare och boende, féreningar, all-
ménhet med flera. Syftet med samrédet ar att forbéattra besluts-
underlaget och att ge mdjlighet till insyn och paverkan.

Samrad holls mellan 2021-10-04 och 2021-10-24.

Samradsredogorelse. Efter samradet sammanstills inkomna
synpunkter i en samradsredogdrelse och handlingarna revide-
ras da det bedoms vara relevant (detta skede ingar formellt inte
1 processen men det forenklar och fortydligar infor gransk-
ningsskedet).

Granskning nr.1. Innan planen antas ska kommunen l4ta for-
slaget till detaljplan granskas. Den som vill limna synpunkter
pa forslaget ska gora detta skriftligen.

Granskning holls mellan 2022-03-04 och 2022-04-03.

Granskningsutlitande nr.1. Efter granskningstiden samman-
stélls inkomna synpunkter i ett granskningsutlatande. Hand-
lingarna revideras d4 det bedoms vara relevant.

Granskning nr.2. Eftersom planforslaget dndrats vasentligt
efter granskningen genomfors en ny granskning.

Granskning holls mellan 2022-08-29 och 2022-09-28.

Granskningsutlatande nr.2. Efter granskningstiden samman-
stdlls inkomna synpunkter i ett granskningsutlatande. Hand-
lingarna revideras da det bedoms vara relevant.

Antagande. Detaljplanen antas av kommunstyrelsen.

Laga kraft. Om inget 6verklagande inkommit tre veckor efter
antagandet vinner detaljplanen laga kraft. Bygglov med mera
kan darefter medges.
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LANSSTYRELSEN
Inkom 2022-09-28
Overprovningsgrunder enligt 11 kap PBL

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att ett antagande av detaljplanen inte kom-
mer att provas. Detta forutsétter dock att planen fortydligas och komplette-
ras 1 enlighet med vad som anges i yttrandet nedan.

Riksintresse

Lénsstyrelsen bedomer i likhet med kommunen att det riksintresse som kan
komma att paverkas av planforslagets genomforande ér riksintresset for yr-
kesfiske.

Av handlingarna framgar foljande bedomning: ”Da farleden redan idag tra-
fikeras av ett relativt stort antal fartyg bedoms det som osannolikt att fiske
forekommer sa pass ndra att det skulle storas &ven om antalet fartyg blir fler.
Konsekvensen for yrkesfisket bedoms som liten”.

Ovanstaende bedomning har inte tagit hiansyn till fisket med fasta redskap
som framfor allt anvinds for laxfisket, men dven for sik. Dessa redskap be-
stér av ett sa kallat fiskhus och dit leds fisken genom ibland flera hundra
meter 1dnga ledarmar av grovmaskigt nit. Redan idag kommer signaler fran
bl.a. Sjofartsverket om att dessa redskap kan komma i konflikt med fartygs-
trafiken, da redskapen kan striacka sig ut till ndrhet av farleden. I ett scenario
med storre och fler fartyg dr det inte osannolikt att detta kan innebdra nega-
tiva konsekvenser for bedrivandet av det betydelsefulla fisket med fasta red-
skap. Det ndamns ocksa 1 samma text att ”fler och storre fartyg innebar att
dven ett storre geografiskt omrade tas i ansprak for fartygstrafik”.

Med utgidngspunkt frén att farleden inte breddas och ddrmed tar mer ut-
rymme 1 ansprak, ser inte Lansstyrelsen att riksintresset for yrkesfisket kan
lida pétaglig skada utifran dagens bedrivande. Planbeskrivningen bor fortyd-
liga huruvida breddning av farleden kommer att bli aktuellt och i sa fall ut-
reda och beskriva hur det kan komma att paverka riksintresset.

Ume/Vindeldlvens mynningsomrdde dr vidare en viktig vandringsled for lax.

Ovanstdende mening bor kompletteras med sik och havsoéring.

Kommentar

Sjofartsverket ansvarar for farleden och eventuella forandring-
ar och dess konsekvenser hanteras separat fran detaljplanen.
Sjofartsverket har remissats detaljplanen under hela processen
men har inte yttrat sig.

Miljokonsekvensbeskrivningen har setts over kring vilka be-
domda konsekvenser en eventuell fordndring av farleden
skulle kunna innebéra pa riksintresset.

Némnd synpunkt Ume/Vindeldlvens mynningsomréade har
kompletterats planhandlingarna.
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Halsa och siakerhet, risk for olyckor, 6versviamning och erosion
Buller

Narliggande bostadsomraden till Umea hamn dr idag bullerutsatta med ljud-
nivaer som tangerar eller overstiger riktvirden. Detta géller inte minst langs
E12 avseende trafikbuller. Jimfort med nuldge ar berdknade ekvivalenta
ljudnivier dessutom 3 dBA hogre 1 Prognos 2050. Detaljplanens bullerut-
redning konstaterar att en utbyggnad av hamnen sannolikt kommer att inne-
béra att bullerriktvirden kommer att 6verskridas. Lésningen pa denna pro-
blematik sammanfattas kortfattat 1 planen genom ett konstaterande att det
for att né riktvérdena troligtvis kan komma att krdvas kompletterande bul-
lerskyddsétgarder. Lansstyrelsen forutsitter att kommunen foljer upp och
vid behov genomfor bullerskyddsatgérder.

Kommentar

I Umea kommun pédgar under 2022 bullerkartlaggning enligt
kraven i Forordning om omgivningsbuller (2004:675). Kart-
laggningen ska vara klar under hosten och innefatta buller fran
végtrafik, jairnvégstrafik, flygtrafik och viss industriell verk-
samhet, vilket innebdr att savdl hamnen med dess olika verk-
samheter och vigar som exempelvis Holmsundsvigen och E12
ingér. Utifran resultatet av kartlaggningen ska Umea kommun
under 2023 ta fram ett nytt reviderat atgérdsprogram for buller.
Syftet med atgidrdsprogrammet dr att forbéttra l[judmiljon och
minska antalet boende som &r exponerade av buller genom att
vidta atgirder som leder till att ljudmiljon forbéttras Syftet ar
ocksa att vidareutveckla former for ett strukturerat och konti-
nuerligt arbete med ljud- och bullerfragor i kommunen. Som
en del av detta arbete och med tanke pa hamnens utveckling pa
kort och lang sikt diskuterar kommunen en fordjupad atgérds-
utredning for Holmsund/Obbola och for Umeéd hamn specifikt.
I en sddan fordjupning kan forslag till konkreta dtgirder pre-
senteras utifran behov och lamplighet, exempelvis hastighets-
sankningar och bullerplank i valda ldgen. Arbetet med &t-
girdsprogrammet kommer att redovisas mer i detalj 1 nédsta de-
taljplaneetapp av Umed hamn (etapp 2).

Trafikverket ska, pd samma sitt som kommunen enligt kraven
1 Forordning om omgivningsbuller (2004:675), kartligga om-

givningsbuller fran vissa vigar. Kommunen for en kontinuer-

lig dialog med Trafikverket i dessa fragor.

Fororenad mark

Lansstyrelsen anser att fororeningssituationen inom ett planomrade ska vara
tillrackligt utredd for att det ska ga att avgéra om den planerade markan-
vandningen dr ldmplig innan en detaljplan antas. Trots att det planeras for
fortsatt industrimark (mindre kénslig markanvéndning) ska féroreningssitu-
ationen undersdkas och en bedomning géras om fororeningsnivan dr sddan
att den kan innebéra en risk for minniskors hilsa och miljo utifran planerad
markanviandning, och om det foreligger behov av atgérder eller e;.
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Umeé kommun har pa grund av kostnadsmaéssiga skal valt att inte géra mer
utredningar som underlag till detaljplanen utan viljer 1 stéllet att fastsla i
planbeskrivningen att utredningar av jord- och grundvatten ska utféras inom
omriden som inte har utretts tidigare, i enlighet med 26 kap. 22 § miljobal-
ken. Det specificeras inte i planhandlingarna i vilken omfattning undersok-
ningar kommer utforas inom aktuellt planomrade. Det behdver klargoras
och skrivas in 1 planhandlingarna.

Det ska tydligt framga inom vilka omraden brandsldckningsskum har hante-
rats (for analyser av PFOS vid markundersokning) samt att PFOS-analyser
av grundvatten ska utforas inom hela planomradet, enligt reckommendation-
erna 1 miljokonsekvensbeskrivningen. Vid atgérder &r det krav pa §28-
anmdlan till tillsynsmyndigheten vid arbeten som kan innebira en risk for
spridning eller exponering av féroreningar. Ovanstaende behdver inforas i
detaljplanen innan antagande.

Kommentar

Hela planomradet ar utpekat som industriomrade, bade i nu-
varande detaljplaner och i planforslaget. Markanvéndningen
inom planomradet dr darfor av typen mindre kénslig markan-
vindning (MKM).

Utover hamnverksamhet bedrivs dven manga andra typer av
verksamheter inom hamnomrédet. Hir finns exempelvis stora
olje-, bitumen- och avfallsverksamheter, tull och kust-
bevakning samt ett antal andra foretag som inte ingar i ham-
nens verksamhet. Dessa bolag arrenderar mark eller hyr loka-
ler av hamnen och har vid behov egna tillstand enligt milj6-
balken. Bolagen ansvarar ocksa for eventuella mark- eller
grundvattenfororeningar som uppkommit inom deras verk-
samhetsomride, genom den egna eller tidigare verksambhet.

De flesta av de enligt miljoprévningsforordningen tillstands-
pliktiga verksamheterna har gjort egna miljotekniska utred-
ningar av mark och grundvatten, dels genom sa kallade MIFO
Fas 2-utredningar, dels genom statusrapporter med mark- och
grundvattenutredningar. MIFO Fas 2 omfattar en 6versiktlig
undersokning av mark och grundvatten och riskklassning. I
och med riskklassningen gors en dversiktlig bedomning av de
risker for ménniskors hélsa och miljon som det fororenade om-
radet kan innebéra idag och i framtiden. De bolag som genom-
fort MIFO Fas 2-utredningar dr Nynds AB, Preem Raffinaderi
AB (finns inte lingre kvar i hamnen), RagnSells AB, SAKAB
(idag RagnSells depa 10), Svenska Statoil AB (idag Cirkle K
AB), Norsk Hydro Olje AB (idag Cirkle K), Umeé Tank &
Milj6 (idag Stena Recycling AB) och Umeé hamn (idag Kvar-
kenhamnar). Information om dessa utredningar och risk-
klasser finns 1 ldnsstyrelsens Ebh-databas och har ocksa redo-
visats 1 miljokonsekvensbeskrivningen.

En stor del av planomrédet dér det finns eller funnits verk-
samheter som kan gett upphov till féroreningar 1 mark eller
grundvatten har undersokts. Utredningarna har visat att det fo6-
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rekommer fororeningar 1 mark och grundvatten hos vissa av
dessa verksamheter. Fororeningarna utgors i forsta hand av
aromater och alifater som hérror fran hantering av petro-
leumprodukter men @ven tungmetaller och PAH har pdvisats. I
de fall tillsynsmyndigheten har bedémt att det finns risk for
hélsa eller miljo eller spridning av fororening har kontroll-
program uppréttats med krav pa grundvattenprovtagning med
syfte att se om det finns behov av efterbehandlingsétgird eller
inte. Det har dven genomforts ett antal saneringar under aren,
bade av kdnda fororeningar och av sddana som inte tidigare
varit kdnda och som upptickts i samband med schaktning eller
liknande aktiviteter. Som exempel pa stora saneringsprojekt
kan ndmnas sanering av den fore detta trdiimpregneringsan-
laggning 1 Holmsund (arsenik, zink, PAH med mera) och sane-
ring av Hillskér (olja och tungmetaller) och som utforts av
Umea kommun. Aven dessa redovisas i miljékonsekvensbe-
skrivningen.

Flera saneringar och delsaneringar, sdvil mindre som storre,
har ocksd genomf0rts av bolag som arrenderar mark av Umeé
hamn. Saneringarna har genomforts huvudsakligen som
schaktsaneringar dir fororenade massorna korts pa godkénd
deponi men dven behandling av massor in-situ har fore-
kommit. De har genomforts i ndra samrdd med tillsynsmyn-
digheten som ldmnat synpunkter pa uppliagg av atgérder och
forelagt om forsiktighetsatgarder.

Hamnomradet &r stort till ytan och det har bedrivits ménga
olika milj6farliga verksamheter inom omradet under lang tid.
Flertalet av de omréden dér det bedrivits verksamhet som kan
misstdnkas ha gett upphov till fororeningar i mark och vatten
har som ndmnts undersokts. Omraden dir ingen verksamhet
bedrivits kan inte forutsittas vara fororenade dven om delar av
hamnomradet skapats av fyllnadsmassor. Det dr av denna an-
ledning inte rimligt att i forvig utreda och redovisa vilka om-
raden som kan vara fororenade eller inte. En sadan utredning
kraver omfattande provtagning och darmed orimligt stora re-
surser.

Kommunen bedomer att det inte dr kostnadsmissigt motiverat
att gora fler utredningar som underlag till detaljplanen. Det
finns 1 nuldget inget samlat register 6ver vilka utredningar och
saneringar som genomforts 1 planomradet. En atgérdsutredning
har dock tagits fram som underlag till detaljplanen med syfte
att redovisa resultat fran kdnda miljotekniska utredningar som
gjorts inom planomradet.

Mot bakgrund av ovanstdende vidtas idag forsiktighetsdtgarder
vid alla gravningar och dtgarder inom hamnomradet. Patraf-
fade fororeningar hanterats i enlighet med géllande lag-
stiftning, det vill sdga underrittelse till tillsynsmyndigheten
och upprittande av saneringsanmaélan. Processen inkluderar
miljotekniska markundersdkningar for att avgriansa fororening
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och minimera risk for spridning 1 samband med efterbehand-
ling. Arbetet sker i ndra samarbete med tillsynsmyndigheten.

Det dr, som ovan ndmnt, reglerat i lagstiftningen hur pétraf-
fade fororeningar ska hanteras och det pagar och har pagétt ef-
terbehandlingsarbete av fororeningar 16pande pad samma sétt
som pa andra platser i kommunen. Darutdver upprittas status-
rapporter med mark- och grundvattenutredningar i samband
med omprévning av vissa av de miljofarliga verksamheterna i
hamnomradet (IED-anlédggningar) enligt industriutslappsfor-
ordningen (IUF).

Markarbeten som kan innebira risk for spridning eller expone-
ring av fororeningar kommer att anmaélas och utforas i enlighet
med géllande krav 1 lagar och forordningar. Vid behov kom-
mer provtagning att genomforas och om fororening pétraffas
tas beslut om lamplig atgird. Detta regleras 1 miljébalken och 1
forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélso-
skydd. Att reglera ytterligare krav i detaljplanen &r ddirmed inte
aktuellt.

Storre delen av omridet anvinds for samma syfte som ny de-
taljplan mojliggor. Detaljplanen bedoms vara genomforbar och
det finns ingen anledning att misstanka att marken inte skulle
vara lamplig for andamalet.

Brandslackningsskum har enligt Brandfrsvaret anvénts i
slutna cisterner vid Fodercentralen pa Hillskédr och vid Foder-
fabriken i inre hamnen samt vid utlastningen vid Circle K (vid
tidpunkten asfalterad yta med brunnar ut i havet). Ar 1978
brann det i en magasinsbyggnad narmast Kamratvallen. Skum
anvéandes da i ett horn av byggnaden. Ett nytt magasin stir hir
idag. Ett antal bilbrander har ocksé skett inom hamnomréadet
genom aren, bland annat vid féarjeterminalen, da begransade
mingder skum anvints. Aven brinder i fartyg har férekommit,
men d4 har skum endast anviints pa sjilva fartygen. Ovnings-
skum har till sist anvénts péd dlven/ute i vattnet. Planbeskriv-
ningen har kompletterats med denna information och Atgirds-
utredningen har kompletterats med en karta som visar inom
vilka omraden brandsldckningsskum har hanterats (som un-
derlag for analyser av PFOS vid markundersékning).

Miljokvalitetsnormer

Vattenforekomsten Osterfjdrden har redan idag ett atgirdsbehov for fosfor,
metaller, icke dioxinlika PCB:er och PAH:er, och dagvattenatgirder re-
kommenderas for aktuellt omrade 1 databasen VISS (Vatteninformationssy-
stem Sverige). Utsldppen via dagvattnet behdver minska jaimfort med i dag
aven efter genomford detaljplan.

Principiell dagvattenhantering

I den nya dagvattenplanen for detaljplan for etapp 1 har en principiell dag-
vattenhantering foreslagits, vilket ér ett steg ldngre jamfort med tidigare
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dagvattenplan som endast tog upp mojlig hantering for olika typer av ytor.
Med foreslagen 16sning, med en kombination av oljeavskiljare och avsitt-
ningsmagasin samt diken vid végar, finns det en teoretisk mojlighet att
skapa den rening som behdvs. Méngdutslédppen skulle minska for samtliga
metaller med undantag frdn nickel och arsenik som skulle ha samma niva
som idag. Aven fosfor skulle ligga p4 samma niv4 som idag medan utslip-
pen av suspenderat material och olja skulle minska. Uppgifter saknas for
icke dioxinlika PCB:er som ofta forekommer i forhdjda halter dér olja lag-
ras, detta behover kompletteras handlingarna innan antagande.

Pé sidan 27 i dagvattenutredningen framgar det dock att for redan utbyggda
ledningssystem med bristande rening kan det vara aktuellt med slamavskil-
jare i kombination med oljeavskiljare. Ifall effekten av slamavskiljare &r
lagre jamfort med avsittningsmagasin kan tabell 9 behdva kompletteras med
sadan information for “Efterldge med rening”. Kommunen behdver bedoma
ifall samma slutsats kring utsldppen i efterldge i sa fall fortfarande géller och
att planen inte riskerar att forsdmra statusen eller mojligheterna att folja
MKN. Losningen pé de befintliga ytorna ér en viktig planeringsforutsétt-
ning, och de nya ytorna kan behova andra l6sningar ifall de inte &r tillrdck-
ligt bra, for att det totala utsléppet inte ska oka.

Kommentar

Berikningsprogrammet StormTac slar ihop PCB:er som en
samlingsgrupp och det finns ingen enskild schablon for icke-
dioxinlika PCB:er. Att skapa en egen schablon skulle innebéra
orimligt stor osékerhet. Ingen provtagning gillande PCB:er har
skett inom omradet i samband med detaljplanens framtagande.
Om en god oljeavskiljning tillskapas bor halterna av PCB:er
som ndr recipienten minska i samma omfattning som oljehal-
terna. Detta har kompletterats dagvattenutredningen.

Dagvattenutredningen redogoér for mojligheterna att folja
MKN. Detaljplanen sdkerstéller det vill séga att och vilka at-
girder som kan/bor vidtas 1 genomforandet sa att MKN inte
riskerar att overskridas. Exakta 16sningar hanteras dérefter till-
stdnd enligt miljobalken (utifran fastighetsédgarens ansvar en-
ligt LAV).

Lénsstyrelsen anser att det behdvs en planbestimmelse med villkor for lov.
Bestammelsen med villkor for lov ska sdkerstilla att bygglov inte far ges for
byggnader forrén godtagbara dagvattenlosningar har redovisats. Detta kan
sdkerstdlla att verksamheter som inte ar tillstandspliktiga utreder sin dagvat-
tenhantering. Dagvattenplanen och planbeskrivningen konstaterar att Umed
kommun behdver ta ett stort ansvar 1 bygglovshanteringen for att tillse att
erforderlig dagvattenhantering byggs ut i samband med lovgivning och en
sadan planbestimmelse kan tillse att det sker.

Kommentar

Umed hamn ir inte en del av kommunalt verksamhetsomrade
for dagvatten. Kommunen (via VA-huvudmannen) har bedomt
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att forutséttningarna for verksamhetsomrade enligt 6 § LAV
(lag om allménna vattentjinster, 2006:412) inte ar uppfyllda.
For detaljplaneomridden som ligger utanfor verksamhetsom-
rade for dagvatten regleras inte ansvarsforhdllandena genom
reglerna i LAV. D& giller miljobalkens regler vilket innebér
att den enskilde fastighetsdgaren ansvarar for den verksamhet
som denne bedriver inom fastigheten och den miljépaverkan
eller de risker verksamheten medfor. Enligt miljobalken ridknas
(fororenat) dagvatten inom detaljplanelagt omrdde som av-
loppsvatten. Hantering av avloppsvatten utgor miljofarlig
verksamhet och lagen stéller dirmed sérskilda krav pa den
som dr verksamhetsutovare. Avloppsvatten ska enligt miljo-
balken avledas och renas eller tas om hand pé& nagot annat sitt
sé att oldgenhet for médnniskors hélsa eller miljon inte upp-
kommer. Ansvaret for avvattning och rening av dagvatten
inom kvartersmark (hela hamnomrédet) vilar dirmed pa de en-
skilda fastighetsdgarna. Fastighetsdgarna ansvarar med detta
for att ordna de tekniska installationer som behovs for rening
till acceptabel nivd. Miljo- och hélsoskyddsndmnden 1 Umea
kommun ansvarar for att tillsynen av detta sker pa ett tillfreds-
stéllande sétt.

Att infora en bestimmelse pa plankartan med villkor for lov
med syfte att sékerstélla godtagbara dagvattenldsningar i sam-
band med bygglov (enligt 4 kap. 14§ plan och bygglagen) be-
doms utgora en “dubbelreglering”, det vill séiga krav pa nagot
som redan regleras 1 lag. Sadan bestimmelse skulle dven inne-
bédra problem ifall hamnomrédet i framtiden inkluderas i
kommunens verksamhetsomréade och detaljplanen fortfarande
giller (eftersom regleringen endast 4r mdjlig ndr kommunen
inte dr huvudman).

Umed hamn AB arbetar for ndrvarande med att skapa sig en
helhetsbild av dagvattenhanteringen 1 omradet. Néar forutsatt-
ningarna ir utredda behdver arbetet tas vidare for att planera
for framtiden. En handlingsplan for fortsatt utbyggnad av
hamnen kommer att tas fram dir dagvattenhanteringen siker-
stélls pa olika nivier. Syftet med handlingsplanen é&r att skapa
en helhetsbild av dagvattenhanteringen inom hela hamnomra-
det. Arbetet bedoms vara en del for att uppnd miljobalkens
krav pa fastighetsdgaren sd att oldgenhet for ménniskors hilsa
eller miljon inte uppkommer. Arbetet med handlingsplanen for
dagvatten kommer att initieras av kommunen under hdsten
2022/varen 2023 parallellt med detaljplanearbetet av etapp 2.
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Ovrigt

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen bedomer att det finns forutséttningar for framtida vattenverk-
samheter inom det forslagna detaljplaneomradet forutsatt att det &r 1dmpligt
utifran miljokvalitetsnormerna och artskyddet.

Framtida vattenverksamheter kommer att provas enligt 11 kap. 9 § och vissa
mindre atgirder skulle eventuellt kunna hanteras inom en anmélan om vat-
tenverksamhet enligt 11 kap. 9a §.

Kommentar

Synpunkten noteras.

Buller i1 planeringen

Kommunstyrelsen har enligt uppgift fastslagit att en generell forsiktighets-
princip bor tilldmpas 1 fraga om att tillata ny bostadsbebyggelse inom
hamnverksamhetens influensomréden for att inte forhindra eller forsvéra ett
fullt utnyttjande av hamnen (KS-2015/00691 § 115), vilket dr en bra ansats.
Det ér dock olyckligt att kommunen inte tillimpat de riktlinjer man sjalv
tagit fram vid bygglovsprovningar. Umed kommun har under senare ar, trots
ovanstdende forsiktighetsprincip, beviljat bygglov for bostdder i ndiromradet
(Holmen). Mot bakgrund av den berdknade 6kningen av ekvivalent buller
frén savél verksamheten som trafiken till och frdn hamnen jaimfort med nu-
laget finns risk for att fler bostdder utsétts for bullerstorningar och darfor ar
det sérskilt viktigt att kommunen har ett 1angsiktigt perspektiv vid bygg-
lovsprovningar for att inte forsvara utbyggnad av hamnen.

Kommentar

Synpunkten noteras. Kommunen tar at sig av kritiken och
kommer dven att behandla fragan i kommande fordjupning av
oversiktsplanen for Holmsund/Obbola.

MKN och dagvatten

I kommande detaljplan for etapp 2 ar det viktigt att belysa de kumulativa
effekterna for dagvattnet i MKB:n da etapp 1 endast behandlar ytor inom
detaljplanens grans. Lansstyrelsen noterar att zink far en minskning 1 halt
fran 84 pg/l till 69 ug/l f6r nulage fore och efter rening (tabell 6 1 dagvatten-
utredningen), vilket dr ndgot forvdnande med tanke pa att befintlig rening
framst dr via oljeavskiljare.

Aven om depderna i sddra delen av planomradet inte ingdr i planomradet
kan kommunen behdva fundera pa om det behdvs nagra skyddsomraden
inom planomradet for etapp 1 niirmast depierna. Aven om planen har som
mal att vara flexibel kan skyddsomraden kanske behdvas utifran en sédker-
hetssynpunkt.

I dagvattenplanen star det att Ume& hamn AB tillsammans med Umea
kommun fort en dialog kring upprittande av en handlingsplan for dagvatten.
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I planbeskrivningen stir det att en handlingsplan for fortsatt utbyggnad av
hamnen behover tas fram dar dagvattenhanteringen sédkerstills. Genom upp-
delningen 1 tvé etapper for detaljplanerna skulle handlingsplanen kunna fo-
kusera pa planeringen av dagvattenhanteringen pa de tillkommande ytorna,
eftersom mer uppgifter om befintliga 16sningar dd@ kommer att finnas. Resul-
taten fran pagaende utredningar och beslutade dtgirder efter tillstandsprov-
ningen av hamnens verksamhet behdver dock inga som underlag 1 planen da
det dr viktiga planeringsforutsdttningar. Eftersom de totala utsldppen inte far
Oka utan helst ska minska behdver detta underlag finnas for att planera 16s-
ningarna for hela omradet. Det skulle ocksa ge en helhetsbild 6ver hela
hamnomradets dagvattenhantering.

Kommunen bor i1 handlingsplanen dven beskriva behov av versyn utdver
det som sker vid hamnen, exempelvis atgédrder vid befintliga verksamheter
for vig, jarnvdg och parkeringar da detta inte hanteras inom ramen for prov-
ningar. Ansvar for framtagande och genomférande av planen behover for-
tydligas redan i planbeskrivningen for etapp 1. I planbeskrivningen verkar
det som om kommunen anser att arbetet med handlingsplanen &r en del av
fastighetségarens ansvar. Lansstyrelsen anser att det &r kommunen som ska
ansvara. Aven for utbyggnad av industriomradet p& Nisudden ska en hand-
lingsplan tas fram och kommunen kommer att ansvara. Att planera dagvat-
tensystemet 1 omradet dr ett kommunalt ansvar och det blir extra viktigt i
detta omrade med speciella forutsdttningar i form av korta rinnvédgar och
konkurrens om yta mellan verksamheter och dagvattenhantering. Hand-
lingsplanen behdver forutom att redogdra for ansvariga instanser och verk-
samheter och uppfoljning av kvalitet och belastning beskriva hur hantering-
en av dagvatten pa tillkommande ytor ska planeras fysiskt.

Dagvattenutredningen rekommenderar en sammanhéngande planering och
lansstyrelsen instimmer i rekommendationen. En sammanhingande plane-
ring kan underlitta valet av anldggningar och tillse att LOD sker samtidigt
som hela omrddets belastning till recipienten/erna inte blir for stort. Det kan
ocksa underlétta i kommande tillstdndsprovningar, som maste ta hinsyn till
dagvattnets kumulativa paverkan fran flera verksamhetsutévare, och visa
hur icke tillstandspliktiga verksamheter ska inforlivas i dagvattensystemet.

Lansstyrelsen har ocksa noterat att hamnen 1 sin ans6kan om nytt tillstand
vill ha en provotid for dagvattnet (dir de ska utreda ytterligare rening) under
5 ér. Hur det ska 6verensstimma med handlingsplanen for dagvatten &r
oklart, d& 16sningarna vid befintliga omraden &r en viktig planeringsforut-
sdttning for de nya omradena. I ans6kan om tillstand f6r hamnen anges
ocksa att planen frdn hamnens hall framst &r att ansluta de nya ytorna till
befintligt dagvattensystem och leda det antingen direkt till recipient eller via
oljeavskiljare. Detta stimmer inte med beskrivningen i planen. Lansstyrel-
sen anser att det dr nddvéndigt att de uppgifter som framkommer 1 till-
standsansokan respektive handlingsplan dverensstimmer.

Kommentar

Av dagvattenutredningen till detaljplanen framgér att det ar
mojligt att inom omradet hantera dagvattnet sé att statusen i
recipienten inte forsdmras. Detaljplanens genomforande be-
doms inte riskera méjligheten att uppnd MKN for vare sig Os-
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terfjarden eller Fjardgrundsomradet under forutséttning att er-
forderlig rening av dagvattnet sker. Dagvattenutredningen fo-
reslar atgdrder som om de vidtas kommer att innebéra att to-
talbelastningen till recipient kommer att minska eller for ndgot
dmne ligga 1 niva med dagens.

Ett forsta steg for att upprétta en handlingsplan for dagvatten
inom hela fastigheten Holmsund 2:65 (detaljplanecomradet for
etapp 1 och 2) har tagits genom dialog mellan Umea hamn AB
och Umea kommun. Syftet med handlingsplanen ar att skapa
en helhetsbild av dagvattenhanteringen inom hela hamnomra-
det. Det fortsatta arbetet kommer att initieras av kommunen
under hosten 2022/véren 2023 parallellt med detaljplanearbetet
av etapp 2. Processen med handlingsplanen har fortydligats i
planbeskrivningen.

Aktuell detaljplan omfattar hela fastigheten Holmsund 2:65
och samtliga de verksamheter som bedrivs inom den. Omradet
bendmns ofta som ett enhetligt "Hamnen” men Kommunen
vill tydliggdra att "Hamnen” utgdrs av ménga olika verksam-
heter dir Umed hamn AB ér fastighetsdgare. Flera av dem é&r
har egna tillstand dér dagvatten frdn den egna verksamheten
regleras 1 villkor som vid behov och 6ver tid kan justeras och
dndras. Kvarkenhamnar AB bedriver hamnverksamhet och s6-
ker nytt tillstdnd for sin verksamhet, som enbart dr en del av
Umed hamns markomrade, vilket innebér att den 6nskade pro-
votiden enbart géller for Kvarkenhamnars dagvatten. Den ak-
tuella detaljplanen for Umed hamn AB ber6r hela hamnomra-
det med manga olika verksamheter. Kommunen delar syn-
punkten om att det dr nodvandigt att uppgifterna 1 Kvarken-
hamnars tillstindsansdkan och Umeé hamns handlingsplan
overensstimmer. Umea hamn AB dger hela fastigheten och
har som fastighetségare ett 6vergripande ansvar for dagvatten-
hanteringen Kommunen ser ingen motséttning mellan framta-
gande av en ldngsiktig handlingsplan for dagvattnet och Kvar-
kenhamnars provotidsutredning, &ven om den stricker sig over
en langre tidsperiod én framtagande av handlingsplanen. En
vil genomarbetad handlingsplan for hela planomradet bor sna-
rare underlétta mdjligheterna for savil Kvarkenhamnar som
andra verksamhetsutovare att inte 6ka utan forhoppningsvis
minska belastningen till recipient.
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Artskyddsforordningen

Inom det aktuella planomrédet har, som det forstds, inga skyddade arter pa-
traffats. Om sadana énda skulle upptickas sa dr det nodviandigt att visa hur
paverkan pd dem ska kunna undvikas, och vilka skyddsétgirder som kan
vidtas. Lampliga skyddsatgérder skulle kunna vara flexibilitet nir det géller
utfyllnad av vattenytor, samt i gestaltningen av landomrédet, sé att attraktiva
grona delar/miljoer kan ingd 1 planldggningen.

Kommentar

En naturvérdesinventering samt riktad inventering av groddjur,
hickfagel och kirlvéxter har gjorts som underlag till detaljpla-
nen. Inga groddjur eller kérlvixter som dr skyddade enligt art-
skyddforordnigen har patréaffats inom eller 1 direkt anslutning
till detaljplaneomrédet.

Vid inventeringstillfdllena noterades 26 fagelarter i den norra
delen av hamnen dér detaljplaneomridet ingér. Av de arter
som bedomdes hicka i detta omrade ar tva arter (hussvala och
stare) rodlistade i1 kategorin sarbar (VU) medan fem arter
(bjorktrast, fiskmds, gulsparv, roddvingetrast och strandskata)
ar rodlistade 1 kategorin ndra hotad (NT). En kompletterande
artskyddsutredning genomfordes med anledning av detta med
syfte att tydliggdra om artskyddsdispens behovs (enligt Art-
skyddsforordningen, 2007:845) for nagon eller ndgra av de pa
traffade arterna samt bedomning om dispens skulle kunna ges
och om sa vad som krivs, exempelvis skyddsétgéarder. Utifran
de atgirder detaljplanen syftar till och medger berérs samman-
fattningsvis inga figelarter som leder till behov av dispens fran
Artskyddsforordningen. Inga arter har sina fortplantningsom-
rdden pa pirar, kajer eller vid befintlig pumpanldggning. Om
ytterligare arter som dr skyddade enligt Artskyddsforordningen
patraffas under exploatering kommer dock samrad hallas med
lansstyrelsen avseende vidare hantering for att sdkerstilla att
bevarandestatusen fOr arterna inte paverkas och for att reda ut
om dispens frin forordningen krévs.

TotalfGrsvar

I planforslaget omnédmns bland annat att hiinsyn behdver tas till totalforsva-
rets intressen. En generell spegling av vad detta kan innebédra ldmnas i plan-
forslaget men preciseras inte. Denna fraga behdver darfor hanteras vidare
ndr planforslaget omsétts och genomforandet sker. I det skedet dr det viktigt
att kontakter sker med framst Forsvarsmakten men d4ven med Lansstyrelsen
och med kommunens sdkerhetsenhet for att totalforsvarets intressen inte ska
gé forlorade i planerings- och genomforandedelen av hamnens utbyggnad.

Kommentar

Synpunkten noteras. Detaljplanen har under planprocessen
remitterats Forsvarsmakten.
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Exploateringsgrad

Detaljplanens nuvarande utformning medger exploatering och hardgérande
av hela planomrédets markyta. For att exempelvis ldamplig markanvindning
och dagvattenhantering ska kunna anordnas bor begransning av exploate-
ringsmdjligheter inforas pd plankartan. Likasa bor kommunen dvervéga att
ange storsta totala byggnadsarea inom egenskapsomradet.

Kommentar

Kommunen har dvervigt att reglera byggritten i detaljplanen
med har landat 1 att sddan reglering dr praktiskt svar att kon-
trollera i genomforandeskedet (vid bygglov). Detta eftersom
hamnomradet totalt sett dr valdigt stort. Aktuell del (etapp 1)
maéste det vill sdga ses som en del av hela hamnomradet. Be-
hoven att reglera byggritten beddms heller inte vara stora da
hamnomradet dr vil avskilt fran 6vrig bebyggelse samt att det
ligger 1 verksamhetsutdvarens intresse att bebygga marken pa
ett sitt som bist fungerar for verksamheten.

Umed hamn AB arbetar for ndrvarande med att skapa sig en
helhetsbild av dagvattenhanteringen i omrddet. Néar forutsitt-
ningarna dr utredda behdver arbetet tas vidare for att planera
for framtiden. En handlingsplan for fortsatt utbyggnad av
hamnen kommer att tas fram dir dagvattenhanteringen siaker-
stdlls pd olika nivéer (och i enlighet med linsstyrelsens tidi-
gare synpunkter). Arbetet bedoms vara en del for att uppna
miljobalkens krav pa fastighetsdgaren sa att oldgenhet for
ménniskors hélsa eller miljon inte uppkommer. Handlingspla-
nen avses starta upp parallellt med detaljplanen for etapp 2.

Sammanfattande kommentar

Yttrandet har foranlett mindre forédndringar av detaljplane-
handlingarna:

e Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med
ett kortare resonemang kring vilka bedomda konse-
kvenser en eventuell fordndring av farleden skulle
kunna innebdéra pa riksintresset.

e Att Ume/Vindeldlvens mynningsomrade &r en viktig
vandringsled for /ax har kompletterats planbeskriv-
ningen.

e Information om var brandslackningsskum har anvints
har kompletterats planbeskrivningen och Atgérdsutred-
ningen har kompletterats med en karta.

e Dagvattenutredningen har setts dver utifrdn syn-
punkterna.
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e Processen med handlingsplanen for dagvatten har for-
tydligats i planbeskrivningen.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplanen.

TRAFIKVERKET
Inkom 2022-09-15

Trafikverket har inget att erinra.

Kommentar

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.

STATENS FASTIGHETSVERK (SFV)
Inkom 2022-09-27

De av SFV framforda synpunkterna fran granskning nr 1 har tagits omhand
av kommunen infor granskning nr 2 av den uppdelade detaljplanen.

SFV har i 6vrigt inga synpunkter pd utformningen av planforslaget i sig.

Kommentar

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN
Inkom 2022-10-05

Milj6- och hilsoskyddsndgmnden har inga synpunkter pa planforslaget.

Kommentar

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.
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TEKNISKA NAMNDEN/GATOR OCH PARKER
Inkom 2022-09-28

Trafik och gata

Inga synpunkter

Drift och underhall

Inga synpunkter

Park och natur

Inga synpunkter.

Kommentar

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.

LANTMATERIMYNDIGHETEN
Inkom 2022-09-28
Plankarta

Léngst i norr 1 kartbilden gor plangrinsen ett "mjukt horn” mot kyrkogar-
den. Troligen stdimmer inte fastighetsgransen i1 grundkartan har.

Fastighetsrittsliga frdgor

I konsekvenstabellen:

Kommunens gatu-, jirnvdg och exploateringsfastighet Holmsund 2:1s be-
rors av planen endast med ett mindre omrade langst i norr. Fastigheten har
ett blandat &ndamal men utgdr till stora delar av planlagda allmén plats-
omraden. Inom den nya planen landar fastighetens anvindning 1 kvarters-
mark Trafik. Limpligen bor Umed kommun se dver fastighetens utbredning
1 ett senare skede for att f4 den planenlig. Denna detaljplan innebédr ingen
direkt nddvindig fastighetsbildning for Holmsund 2:1.

Holmsund 2:65. Ange akten for vilken den géllande detaljplanen ér.

Holmsund 4:7. Aven om inga planerade forindringar ér tinkta si innebér
planen att omradet al ska overforas till Holmsund 2:65. Det finns ingen
annan fastighet att stoppa omradet till. Aven vattenomradet som planliggs
bor overga till Holmsund 2:65 da 6verbyggnaden lér hora till byggnationer
till Hamnen.

For Umed Hamn 2:3 och 2:5 ange istéllet att detaljplanen inte krdver ndgon
fastighetsbildning.

Servitut och ledningsriitter:

Har kan texten missuppfattas kring meningarna > Eftersom verksamheten
kraver flexibilitet har inga ledningsomraden for allménna underjordiska led-
ningar (sé kallade u-omraden) reserveras sérskilt pa plankartan. Istillet
kommer ledningsritt, servitut eller andra typer av avtal bli aktuellt for de



17 (32)

ledningar som behdver sarskilt skydd 1 omradet” (Se dven sida 86). Om ett
omrade avsitts med markreservat for underjordiska ledningar (u-omrade)
innebér det inte nagon réttighet for ledningshavare att ldagga ner ledningar
dér. Det klargor var det dr lampligt att ldgga ledningar och upprétta réttig-
heter for dom. Byggherren kan med u-omrade forvénta sig att 6vrig mark
inte kommer belastas av allménna ledningar. Denna plan ldgger inte ut ndgra
u-omraden. Provningen om ledningsrétt for allminna ledningar dr mojlig att
lagga inom kvartersmark med byggritt far skotas av lantméaterimyndigheten.

Kommentar

Detaljplanehandlingarna har setts 6ver i enlighet med yttrandet
1 samrad med Lantméterimyndigheten.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.

UMEAREGIONENS BRANDFORSVAR
Inkom 2022-09-28

De underliggande riskbedomningarna* &r otydliga kring vilka delar av jérn-
végen som ingdr i/omfattas av riskbeddmningarna. Darfor efterfragades ett
fortydligande frdn WSP vilket gjorde gillande att jirnvigsavsnitt enligt
karta nedan ingér (rosa/rod ingér, turkos-streckat ingér ej).

Umeéregionens brandforsvar
anser ddrmed att det i
norra/nordostra delen av
planomradet behdvs egen-
skapsbestimmelse avseende
Skydd mot storningar,
Skyddsatgirder 1 nérhet till

farligt gods-led, och prickad
mark fOr att sikerstdlla risk-
reducerande atgérder och
skyddsavstind fran industri-
spéret 1 enlighet med riskbe-
domningarna*.

Det har efterfrigats ett for-
tydligande frdn WSP kring
hur kommunen bor forhalla
sig till mojligheten till upp-
samling av brandfarlig vétska lings med aktuella farligt gods-leder. Det
framgar inte hur vall och dike péverkar risknivan. Detta har &nnu inte for-
tydligats.

Larm s idon

Da riskbeddmningarna inte omfattar den sista delen av industri-/stickspéret,
vill brandforsvaret gora ett medskick om vikten av att riskerna med spéret
adresseras och hanteras. Ett stille dr miljotillstinden. Vem som dger risken 1
vilket skede behover vara reglerat i avtal mellan Hamnen, Kvarken Ports
och jarnvigsforetagen som transporterar gods.
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I jarnvagslagstiftningen, TSFS 2022:39, finns krav pé infrastrukturférvalta-
ren av jirnvdgen och jarnvéigsforetagen att ha ett Sékerhetsstyrningssystem i
syfte att minska risken for olyckor.

* Detaljerad riskbedomning — Transport av farligt gods pa vdg och jarnvdg,
WSP, 2020-12-15 samt Detaljerad riskbedomning for planprogram Umead
kommun — Mdrkpojken 1 & 6, WSP, 2020-12-07

Kommentar

Riskutredningen har setts 6ver 1 samrad med Brandforsvaret.
Detaljplanehandlingarna har utvecklats i enlighet med den re-
viderade riskutredningen.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.

UMEA ENERGI AB
Inkom 2022-09-28

Umeé Energi har inget att erinra avseende fjarrvirme- eller bredbandsled-
ningar.

Umeé Energi Elnit:

Da vi inte fir gehdr for varan 6nskan om E och U-omraden i planen sé har
vi vidtagit dtgérder att trygga ledningar och anldggningar med avtalsservitut.

Da vissa fastighetsdgare dnnu inte har medgivit dessa avtal sa &mnar vi att
Overklaga detaljplanen om inte 6verenskommelse sker inom 6verklagande
tid eller om beslut for godkénnande av detaljplanen flyttas fram till Gverens-
kommelse har skett.

Inkom 2022-09-29
Uppdaterat remissvar:
Umeé Energi har inget att erinra avseende fjarrvirme-, el- (Elnéts) eller
bredbandsledningar.
Kommentar

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.
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VAKIN, UMEA VATTEN OCH AVFALL AB

Vakin vatten och avlopp
Inkom 2022-09-27
Vatten och avlopp

Inget att erinra.

Kommentar

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.

VASTERBOTTENS MUSEUM
Inkom 2022-09-28

Visterbottens museum har tagit del av granskningshandlingarna och
granskningsutlatandet. Vart yttrande 1 den forsta granskningsomgéngen har
inte foranlett nagra fordndringar av planhandlingarna, men vara tidigare
anforda synpunkter* kvarstar.

*Kommunen bor avvakta revideringen av riksintresset Visterbacken
Holmsund (AC7).

Kommentar

Omréadet for Kamratvallen, som 4gs av SCA, &r av stor vikt for
hamnens fortsatta utveckling varfor det inte ar aktuellt att av-
vakta planldggningen till en revidering av riksintresset for kul-
turmiljovéard har kommit till stind och beslutats. Fastighetsa-
garen (SCA) har sagt upp avtalet for Kamratvallen. Planmaéss-
iga forutsittningar till ny plats for idrottsindamal finns 1
Holmsund.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.
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SKANOVA
Inkom 2022-09-05

Skanova har luft och markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomré-
det. Skanova har dven en telestation for datatrafik inom detaljplansomradet.

Skanova Onskar att sé langt som mojligt behélla befintliga teleanléggningar i
nuvarande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller skydda telekablar for
att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar
atgirden dven bekostar den.

Kompletterande yttrande inkommet 2022-09-27

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet. Ska-
nova Onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i
nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder el-
ler skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att
den part som initierar dtgirden dven bekostar den.

Om sé Onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas
pa plankartan. Kontakta https://www.ledningskollen.se

Kabelanvisning bestélls via https://www.ledningskollen.se.

For ledningssamordning kontakta Skanova-Remisser-
Nord@teliacompany.com

Kommentar

Yttrandet noteras. Hinsyn till Skanovas ledningar har tagits
under planprocessen (via underlag fran ledningskollen).

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms vara tillgodosett i detaljplaneforslaget.

HOLMENS SAMFALLIGHETSFORENING
Inkom 2022-09-28

Vi ser i stort en utbyggnad av hamnen som nagot positivt for hela lédnet och 1
synnerhet for Umed kommun. Men som boende inom det planerade omradet
har vi &ndd nagra synpunkter pa Detaljplanen men ocksa pa sjilva utred-
ningen. Utredningen fokuseras kring hamnen, vilket &r fullt naturligt da det
ar dér de stora fordndringarna kommer att ske. Men utredningen saknar ef-
fekter for omgivande omréden som direkt berdrs av fordndringen. Vi hittar
darfor fa hiansyn tagna till befolkningen. Det har tagits hiansyn till allt frén
miljo- och vatten till effekter for viktiga bioisotoper. Men det finns en stor
avsaknad pa effekter for de boende i1 samhéllet. Hansyn till effekter for
dldre, barn och méanniskor som alla vistas och bor 1 omradet saknas i utred-
ningsunderlaget. Vi har darfor som direkt pdverkade av effekter frdn okad
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trafik via E12 och Holmsund- och Obbola bron lyft fram nigra viktiga syn-
punkter. Inom vilka vi vill fa klargérande for hur kommunen ténkt.

1 Okad trafik 6ver bron och genom samhiillet bide via bida E12:0rna
och jarnvigen

Utredningen slar fast att; ”"Sammantaget antas genomforande av detaljpla-
nen leda till en 6kning av mdngd hanterat gods med 85 % till 2050. Trafik-
mdngderna pd vigndtet i anslutning till hamnen vdintas oka i samma takt
som mdngden hanterat gods, det vill sdga med 85 % till 2050. Denna pro-
gnos for trafikokningen innefattar dven forvdntad trafikékning till foljd av
andra faktorer sasom utbyggnad av bostdder och verksamheter i Holmsund.
Antagandet om 6kning med 85 % gdller dven tagtrafiken. Av sammanlagd
tung trafik pa Holmsundsvdgen plus vig E12 antas 90 % ha destination
hamnen.” (Detaljplan for fastigheten Holmsund 2:65 m.fl. s.51) I utredning-
en framkommer ytterligare att: ”Detaljplanen far inte leda till storningar
som kan innebdra oldgenheter for mdnniskors hdlsa (vilket definieras i 9
kap. 3§ miljobalken). Med oldgenhet for médnniskors hdlsa avses en storning
som enligt medicinsk eller hygienisk bedomning kan ha en menlig inverkan
pd héilsan. Aven de stérningar som i forsta hand pdaverkar vilbefinnandet
kan vara oldgenheter for mdnniskors hdlsa, exempelvis buller. Bedomning-
en av om en storning inverkar menligt pa hdlsan beror pa hur mdnniskor i
allmdnhet uppfattar situationen. For att storningen ska omfattas av miljo-
balkens bestimmelse krdvs att den har en viss varaktighet, antingen genom
att den pdgdr under en sammanhdngande tid eller att den aterkommer, re-
gelbundet eller oregelbundet. Kommunen har skyldighet att betala ersiitt-
ning for skador (exempelvis virdeminskning av fastigheter) som uppkommer
till foljd av beslut enligt plan- och bygglagen. Bedémning sker fran fall till
fall enligt lag och rdttspraxis. En viktig utgangspunkt for lagstiftningen dr
att samhdillet har forbehdllit sig rdtten att besluta om dndrad markanvdnd-
ning. Tvd begrepp som dr viktiga att kdnna till dr planskada och plannytta.
Begreppen finns inte definierade i lag, men med planskada menas virde-
minskning och andra kostnader till foljd av en detaljplan och med plannytta
menas foljaktligen virdedkning till f6ljd av en detaljplan. Utgangspunkten i
lagen dr att en planskada far tdalas och att en plannytta tillfaller fastighetsd-
garen. En planskada ska beaktas vid den intresseprévning som gors ndr en
detaljplan antas. Om planskadan blir alltfor stor kan detaljplanen inte an-
tas. De undantag som finns fran denna grundprincip, det vill sdga de plan-
skador som ska ersdttas, anges uttommande i plan- och bygg/agens 14:e
kapitel. Den negativa pdverkan som kan uppstd pa grund av detaljplanen
bedoms vara acceptabel utifrdn ett allmdnt och kommunalt samhdllsbygg-
nadsperspektiv. Kommunen gor bedomningen att planens genomforande
inte leder till sadan skada som beskrivs i plan- och bygg/agens 14:e kapi-
tel.” (s.58)

Kommentarer

E12 an 6ver Holmsund- och Obbolabron &r redan idag starkt trafikerad ge-
nom SCA Obbolas expansion och tillkomsten av den nya férjan till Finland.
Bron ér s undermalig att hastigheten tillfalligt nedsatts till SO km pa grund
av stora "potthal" som i delar grévts sig ner till betongfundamentet bron
vilar pd och all asfalt r 1 dessa borta. Bilar kor idag slalom mellan halen 1
végen och stundtals véljer bilister att kora pa fel sida om vigen for att inte
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sl& sonder sina bilar. Bron &r inte enbart en transportled for gods. Den fun-
gerar dven som en viktig 1dnk mellan tva samhéllen. Det innebir att det un-
der stora delar av aret cyklar personal mellan bostad och arbetsplats, barn
som valt skolor cyklar mellan hemmen och skolan, barn cyklar mellan olika
traningsplaner etc.

Hastigheten ar i normalfallet satt till 70 km och det finns idag inget skydds-
racke mellan cykelbana och trafik. Med den 6kning av trafik som berdknas
ske méste ett krafttag tas for att underlatta for vanligt folk att anvdnda bron.
Underhallet masta avsevért forbittras och inte lappa och laga som nu ér fal-
let. Vi stéller oss ocksa fragande till om bron verkligen dr dimensionerad for
den 0kning av tung trafik som nu sker. Kommer bron att halla det 6kade
tonage som nu planeras? Av detta finns ingenting i utredningen.

2 Buller

Utredningen lyfter fram att; ”Enligt de riktlinjer som presenteras bor ett
riskhanteringsavstdand fran transportled for farligt gods pa 150 meter till-
ldmpas. Om detta inte dr mojligt behovs en riskbedomning med syfte att
avgora behov av skyddsavstdand eller sdkerhetshojande atgdrder.”

Darefter lyfts fyra olika zoner fram, zon a, b, ¢ och d. Har fokuserar vi pa
zon D.

Roérande zon D (kédnslig verksamhet) lyfts foljande fram. "Kénslig verksam-
het avser sddan markanvindning som omfattar méinga eller sérskilt kénsliga
personer (personer med nedsatt formaga att sjdlva inse fara och paverka sin
sikerhet ex. barn vardbehovande).”

* Bostédder (flerfamiljshus)

* Vard

+ Skola

« Tillféllig vistelse (hotell eller konferens)

* Besoksanldggning med betydande dskédarplats (s. 63)

Kommentarer

Jarnvégen och Holmsundsvégen passerar pa den Ostliga sidan flera flerfa-
miljshus, en bensinmack, en for- och grundskola och alla ligger inom endast
10 meters avstand. Rérande E12 (via Obbola) passerar den pa den ostliga
sidan béde ett dldreboende och en hélsocentral med endast 100 meters av-
stand. Det finns ingen hélsocentral i Obbola, vilket betyder att medborgare
anvénder E:12 for att ta sig dit. Ingenting av detta framkommer 1 utredning-
en, d& den enbart fokuserar pd hamnomradet. Det man fran utredningen en-
bart verkar tagit hansyn hér dr att man planerar att ta bort Kamratvallen
(fotbollsarena). Utifran detta anser vi utredningsunderlaget vara mycket
bristande. Utredningen tar endast ansvar for risker som kan ske inom hamn-
omradet. Vi stéller oss fragande till m inte en lastbil eller en tdgtransport
kan riskera att ga sonder, explodera eller forolyckas pa vég till eller frdn
hamnomradet? Vad finns det {or riskmedvetenhet da?

Yrkande:

Den 6kade trafiken av transporter har ocksa lett till 6kat buller for vara med-
lemmar, och da sérskilt for de boende néra bron. Dessa har redan mérkt av
okat buller och andra oegentligheter fran trafiken. Hér efterfrdgar vi en or-



23 (32)

dentlig genomlysning av pa vilket sétt boende inom Holmens samfallighet
kan kompenseras i form av bullerplank eller liknande. Utredningen slar fast
att ”Det dr onskvdrt att inom hamnomrddet separera floden och undvika
blandning av cyklister, fotgdngare och personbilar bland de tunga fordon
och maskiner som trafikerar omrddet.” (s.55) Denna 6nskan dr precis lika
angeldgen utanfor hamnomradet och efter bdda de E12:0r som berdrs samt
passager Over jarnvéigen.

Vi vill dérfor att kommunen och Trafikverket ser 6ver floden av tra-
fik, fotgéngare, cyklister och trafik i hela det nu planerade omradet
med tvd E12:or och en jirnvdg som passerar genom samhallet. Sar-
skilt med tanke pé att ménga barn trafikerar stora delar av dessa om-
raden.

Vi vill att kommunen snarast tar fram en plan som visar pa vilket satt
man planerar for ett riskhanteringsavstand for alla de berérda verk-
samheter som ligger inom ramen f6r zon D. Vi forvintar oss ocksé
att kommunen verkar for det tas en riskhanteringsplanering for den
Okade trafik som kommer att passera dver bron och genom Obbola
och Holmsund.

Vi vill att kommunen genast tillsétter en utredning om hur man tén-
ker kompensera boende i nirheten av bron betrdffande bullerplank
eller utréner om det genom trafiken for de boende ocksa uppstatt
planskada. Vi ser det som mycket angeldget att virna om vdra med-
lemmars bésta och med hinvisning till Lag (1973:1150) om forvalt-
ning av samfélligheter.

19§ Foreningen skall vid forvaltningen tillgodose medlemmarnas
gemensamma bdsta. Varje medlems enskilda intressen skall dven
beaktas i skdlig omfattning. 1 utredningen framgér ”Kommunen har
skyldighet att betala ersdttning for skador (exempelvis virdeminsk-
ning av fastigheter) som uppkommer till foljd av beslut enligt plan-
och bygg/agen. Bedomning sker fran fall till fall enligt lag och rditts-
praxis. En viktig utgangspunkt for lagstiftningen dr att samhdllet har
forbehdllit sig rdtten att besluta om dndrad markanvdndning. Tvd
begrepp som dr viktiga att kdnna till ar planskada och plannytta.
Begreppen finns inte definierade i lag, men med planskada menas
vdardeminskning och andra kostnader till foljd av en detaljplan. Ut-
gangspunkten i lagen dr att en planskada far tdalas och att en plan-
nytta tillfaller fastighetsdigaren. En 53 {97) planskada ska beaktas
vid den intresseprovning som gors ndr en detaljplan antas. Om plan-
skadan blir alltfor stor kan detaljplanen inte antas. De undantag
som finns frdan denna grundprincip, det vill sdga de planskador som
ska ersdttas, anges uttémmande i plan- och bygg/agens 14:e kapi-
tel.”

Vi vill dven se en utredning pd om bron kommer att klara av det
okade tonnage som nu planeras och pd vilket sitt man planerar att
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risksédkra for all ovrig trafik som anvdnder bron som pendlingsled till
och fran hem och annan verksamhet.

Kommentar

De miljéfragor som detaljplanens genomforande kan ge upp-
hov till har hanterats i sérskilda utredningar samt i MKB (mil-
jokonsekvensbeskrivning) och planbeskrivning. Vissa fragor
har avgransats utifran vad som ldmpligt och juridiskt mojligt
att hantera 1 detaljplanen. For att sdkerstélla att verksamheter
inte paverkar sin omgivning mer dn acceptabelt tillstdndspro-
vas de dérutover specifikt enligt miljobalken.

Detaljplanehandlingarna med tillhérande utredningar har bear-
betats under planprocessen utifran inkomna yttranden (se Sam-
radsredogorelse, 2022-03-02 samt Granskningsutlatande nr. 1,
2022-08-15). 1 bearbetningarna redovisas bland annat en fram-
tida samlad bullerbild i Holmsund/Obbola.

En transportutredning har tagits fram som underlag till detalj-
planen (och bullerutredning) med syfte att sammanstilla trans-
portsiffror och prognoser fér nuvarande och framtida trans-
portméngder till och frén hela hamnomradet. I transportutred-
ningen har persontrafiken rdknats upp (utifran dagens trafik-
méngder) pa samma sétt som godstrafiken, det vill sdga med
50% for nollalternativet (om utvecklingen av hamnen sker 1
enlighet med géllande detaljplaner) respektive 100% (en dub-
blering) for prognosar 2050, det vill sdga utvecklingen av
hamnen i enlighet med ny detaljplan. Genom att dubblera per-
sontrafikflodena bedoms trafikokningen grovt inkludera plane-
rad befolknings6kning och 6vrig utveckling i Holmsund.
Transportutredningen bygger pa bedomningar och tidigare un-
derlag och samlade erfarenheter och osdkerheter forekommer
didrmed. En samlad bedomning av framtida trafikfloden kom-
mer ddrutover att goras i den kommande férdjupningen av
oversiktsplanen for Holmsund/Obbola.

Storningar fran buller har, utifran vad som &r mojligt 1 detalj-
planeskedet, utretts och redovisats relativt grundligt. I bullerut-
redningen redovisas berdkning av dagens bullernivaer som
jamfors med berdkning av framtida bullernivéer, nir planen ar
genomford i sin helhet.

Hur mycket hamnen som helhet respektive kommande verk-
samheter “far” bullra kan endast delvis regleras i detaljplanen.
Detaljplanen tilldter plank som skydd mot bullerstérningar
inom planomréadet och byggnader tillats placeras sé att buller-
ddmpning kan ske at olika hall. For ménga verksamheter i
hamnomradet (befintliga och nya) hanteras storningar i de mil-
jotillstdnd som kravs for verksamheten. Naturvardsverkets
riktvirden for externt industribuller och trafikbuller géller all-
tid. For att sikerstélla att riktvarden for buller hélls for verk-
samheter som inte tillstdndsprdvas enligt miljobalken forsags
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plankartan efter den forsta granskningen med bestimmelse
som sdkerstiller géllande riktvérden for buller.

I Umea kommun pédgar under 2022 bullerkartliggning enligt
kraven i Forordning om omgivningsbuller (2004:675). Kart-
laggningen ska vara klar under hosten och innefatta buller fran
végtrafik, jairnvégstrafik, flygtrafik och viss industriell verk-
samhet, vilket innebdr att savdl hamnen med dess olika verk-
samheter och vigar som exempelvis Holmsundsvigen och E12
ingér. Utifran resultatet av kartlaggningen ska Umea kommun
under 2023 ta fram ett nytt reviderat atgérdsprogram for buller.
Syftet med atgidrdsprogrammet dr att forbéttra l[judmiljon och
minska antalet boende som &r exponerade av buller genom att
vidta atgirder som leder till att ljudmiljon forbéttras Syftet ar
ocksa att vidareutveckla former for ett strukturerat och konti-
nuerligt arbete med ljud- och bullerfrdgor i kommunen. Som
en del av detta arbete och med tanke pa hamnens utveckling pé
kort och lang sikt diskuterar kommunen en fordjupad at-
girdsutredning for Holmsund/Obbola och for Umea hamn
specifikt. I en sddan fordjupning kan forslag till konkreta at-
girder presenteras utifran behov och ldmplighet, exempelvis
hastighetssdnkningar och bullerplank i valda ldgen. Arbetet
med atgardsprogrammet kommer att redovisas mer 1 detalj 1
nésta detaljplaneetapp av Umea hamn (etapp 2).

Trafikverket ansvarar for statliga vigar och broar, exempelvis
dimensionering, hastighetsbegransning, skick, slitage och bul-
lerskyddsétgarder pa och langs sina végar, ddribland vag E12
och Obbolabron. Trafikverket ska, pd samma sitt som kom-
munen enligt kraven 1 Forordning om omgivningsbuller
(2004:675), kartldgga omgivningsbuller fran vissa vigar.
Kommunen for en kontinuerlig dialog med Trafikverket i
dessa fragor. Klagomal avseende vig E12 och Obbolabron tas
med Trafikverket.

I en detaljplan utreds normalt endast risker inom detaljplane-
omradet. Befintliga verksamheter inom omradet hanteras dock
inte 1 detaljplanen (genom plan och bygglagen) utan i tillstdnd
enligt miljobalken. Risker knutet till farligt gods langs utpe-
kade farligt gods leder regleras i separat lagstiftning for farligt
gods!. Detta regelverk #r komplext. Ingen aktdr har ensam an-
svaret for riskerna med farligt gods pd véra vdgar och jarnva-
gar. Ansvaret ligger hos flera aktorer och flera myndigheter.
MSB (Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap) ar
transportmyndighet for transport av farligt gods pa vdg och
jarnvdg medan Transportstyrelsen ér det for sjo- och lufttrans-
porter. Dessa myndigheter ansvarar bland annat for respektive
regelverk. Ansvaret for tillsyn &r ocksd uppdelat pa ett flertal

' Lag (2006:263) om transport av farligt gods samt Férordning (2006:311) om transport av
farligt gods samt ADR-S respek-tive RID-S foreskrifterna:

MSBEFS 2020:9 foreskrifter om transport av farligt gods pa vég och i terring (ADR-S)
MSBFS 2020:10 foreskrifter om transport av farligt gods pé jarnvag (RID-S)
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myndigheter. MSB ir tillsynsmyndighet for bland annat sdker-
hetsraddgivare for samtliga transportslag, Polismyndigheten ar
tillsynsmyndighet for landtransporter av farligt gods, undanta-
get jarnvagstransporter. Transportstyrelsen dr ansvarig for till-
synen 0ver jarnvégstransporter, men dven dver transport av
farligt gods pa sjo och i luft. Tillsynsmyndighet for farligt
gods 1 hamnars landomréaden &r Kustbevakningen, som ocksa
pa Transportstyrelsens begéran kan utfora tillsyn dver trans-
port av farligt gods pé sjon. For tillsyn av radioaktiva &mnen
ansvarar Strélsdkerhetsmyndigheten, oavsett om det giller vég,
jarnvég, sjo eller flyg. Det 4r sammanfattat svart att begrinsa
den typ och mingd farligt gods som transporteras pa rekom-
menderade transportvigar under forutsittning att transportéren
uppfyller kraven i lagstiftningen. Samtidigt kan det vara tryggt
att kinna till att det bade finns lagstiftning som reglerar och
tillsynsmyndigheter och ansvarar for frdgorna.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden har tillsyn enligt miljobalken
pa Kvarkenhamnar och 6vriga verksamheter inom hamnomra-
det. Ndmnden har édven tillsyn pa vég- och jarnvigstrafik (bul-
ler) genom Holmsund. Lansstyrelsen har tillsynen 6ver SCA
Obbola. Respektive tillsynsmyndighet hanterar klagomal pa
storningar som deras verksamhet ger upphov till.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.

YTTRANDE 1
Inkom 2022-09-02
Jag anser att detaljplanen av bullerskil inte ska antas, d& bostadsomraden i
ndrheten enligt bullerutredning redan idag &r ”bullerutsatt med ljudnivéer
som tangerar eller overstiger riktvirden.”

Kommentar

Se kommentarer under Holmens samfdllighetsforening.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.
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YTTRANDE 2
Inkom 2022-09-05

Jag har under samradet skickat in mina synpunkter och ser inte att de tillva-
ratagits 1 tillrdcklig utstrickning 1 de reviderade underlagen. Mina syn-
punkter® dr séledes desamma.

Vill dock komplettera med det faktum att Umed Hamn av Mark- och Milj6-
domstolen och MOD ir 4lagda att genomfdra en fordjupad utredning av
bullersituationen pa min fastighet, for att kontrollera berdknade ljudnivaer.
Innan denna utredning dr gjord kan inga beslut tas baserade pa befintliga
uppgifter.

*Yttrande 1, Samrddsredogérelse, 2022-03-02

Kommentar

Tidigare inldmnat yttrande handlar framf6r att om stérningar
och risker, framst buller.

Beslut om detaljplanen tas separat fran enskilda tillsynsédren-
den. Se i 6vrigt kommentarer under Holmens samfdllighetsfor-
ening.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.

YTTRANDE 3
Inkom 2022-09-19

Efter att ha last er bullerutredning blir jag orolig. Om det ska byggas ut an-
ser jag att det maste atgédrdas en hel del. Med tanke pé att det redan nu ar
mycket mer trafik och ljud dag som natt fran hamnen &n nér vi flyttade hit
for 18 ar sedan, nu gar ju dven godstagen som ska ut till hamnen, som gniss-
lar och skriker. For oss kommer utbyggnaden innebéra en dnnu sémre
inne/utemiljo, kdnns inte acceptabelt. Det dr valdigt uttréttande med alla
dessa bakgrundsljud.

Som det dr nu finns det ingenting som fangar upp ljud bara nagra glest plan-
terade bjorkar.

Tycker att det ar vildigt konstigt att det inte redan nu finns bullerskydd, har
papekat detta tidigare.

Onskar att ni vill tinka pa oss som redan bor och trivs med nérheten till ha-
vet, &ven miljomaéssigt blir det en forsdmring, bade kosmetiskt och en for-
sdmrad luft av 6kad trafik mm.

Kommentar

Se kommentarer under Holmens samfdllighetsforening.
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Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.

YTTRANDE 4
Inkom 2022-09-21

Vi har i samrédsfasen ldmnat synpunkter* som inte hanterats pa tillrackligt
sétt 1 de reviderade underlagen. Jag har saledes dven géllande etapp 1
samma synpunkter som innan och hénvisar till redan inskickade kommenta-
rer.

Vill dessutom understryka problematiken med E12 som under inga omstén-
digheter ens klarar dagens trafik. Detta maste 10sas langsiktigt. Dagens ar-
liga reparationer av bron, som huvudsakligen orsakas av den tunga trafiken,
klarar inte pafrestningarna och varje sommar uppstar stora gropar som bi-
drar till bdde 6kat buller och till 6kad risk for olyckor dé trafiken frekvent
kor 1 motsatt korfélt. Detta maste hanteras INNAN ny detaljplan antas.

*Yttrande 3, Samrddsredogérelse, 2022-03-02

Kommentar

Tidigare inlamnat yttrande handlar framf6r att om bullerstor-
ningar frdn hamnomradet och anslutande infrastruktur samt
buller fran 6vriga verksamheter 1 anslutning till hamnomradet,
det vill séiga totalt (kumulativt) buller i omradet. Aven negativ
paverkan fran utsldpp till i luft och vatten nimns.

Se kommentarer under Holmens samfdllighetsforening.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.

YTTRANDE 5
Inkom 2022-09-23

Det dr svart att bedoma den inre kajen och de andra kajerna, végar, tag gar
bittre.

Vig som maste komma ner 1 hastighet framfor allt lastbilar. Framover sa
kommer Fama att kora dygnet runt och oljebolagen 03.00-24.00 sedan all
trafik fran Finlandsfdrjan som medfor mycket tung trafik.

Det har visat sig att ingen lastbil kor efter den stipulerade hastigheten 40/60
utan det gar betydligt fortare varpa dackljudet hors betydligt mer &n nér has-
tigheten hélls. Det pagér dven provkorningar nér bilar trimmas som for ett
valdigt ovidsen, startar vid 60 skylten sedan ut mot farjeldget.
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Fran E12 till hamnen, norra grinden blandas trafik till atervinningsstationen,
bilar och cyklar med sldp, gdende med skottkérror samt tung trafik in till
hamnen ofta dr kon dnda ut pd E12-an. Blandad kompott av fordon som
upplevs vildigt riskabel.

Vi vill ha bullerplank och fartkameror samt plexiglas under avkérnings-
skydd liknande det pé Kolbdcksbron.

Ser fram emot atgirder s vi far lugnare boendemil;jo.

Vi boende pd Patholmsvégen, Skottesvigen samt Villagatan.

Kommentar

Vig E12 och atervinningsstationen ligger utanfor detaljplanen
for etapp 1, men separering av trafikslag kommer att hanteras i
kommande etapp (2). Se 1 6vrigt kommentarer under Holmens
samfillighetsforening.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.

YTTRANDE 6

Inkom 2022-09-28

Vi har bott intill Holmsundsvagen i minga ar.

Trafiken langs vigen har 6kat, inte minst den tunga trafiken.

Bullret fran trafiken &r tidvis sd hog att det inte gar att fora ett samtal nér
man sitter ute pa altanen.

Vi bor dér bilarna (ssk lastbilarna) accelererar i en uppforsbacke efter att ha
sviangt in pd Holmsundsvégen fran E12:an.

De berdkningar av bullernivdn som presenteras i utredningen motsvarar inte
den faktiskt upplevda.

Den utbyggnad av verksamheten som presenteras i utredningen beréknas
dven medfora 6kning av trafikbuller.

Vi saknar forslag till dtgérder som kan begrénsa trafikbuller for oss boende
langs Holmsundsvigen.

Kommentar

Se kommentarer under Holmens samfdllighetsforening.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.
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YTTRANDE 7
Inkom 2022-09-28

Ref tidigare 1dmnade synpunkter 20 oktober 2021* har inget visentligt for-
andras 1 de senaste reviderade skrivningarna daterade 10 februari 2022 och
30 juni 2022 avseende buller och transporter.

Redan utférda miljéatgarder under hamnens omstrukturering mellan 2004
till 2021 sammanfattas och bifogas i en atgirdsutredning. For utvecklingen
fram till 2050 sédger man att den inte kan forutses. I stillet for kontrollpunk-
ter hanvisar man till att det finns ett dtgérdsprogram med kommentaren ”om
riktviirdena skulle fordndras”. Atgirdsprogrammet saknas dock i handling-
arna.

Fortsatt 4r uppgifterna for volymen ADT for tung trafik osiikra. I SCAs
MKB anger konsulten, Angpanneforeningen, tydligt att Skningen giller for-
donsrorelser dvs tur o retur mellan bruket i Obbola och Umed Hamn. Hur
uppgifterna riknats fram ar sdrskilt viktiga dd hamnens volymdokning till
storsta delen och under ménga &r kommer att utgéras av SCAs 6kade pro-
duktionsvolym.

Malbilden och ddrmed forutsittningarna for Umed Hamns ut och ombygg-
nadsprojekt, dir Ryssland och Kina skulle formas att fora ver sina vérlds-
handelsvolymer till transportleden Nordic Logistic Corridor (NLC) existerar
inte ldngre. Darmed faller ocksa hela detaljplanen.

*Yttrande 7, Samradsredogorelse, 2022-03-02

Kommentar

Tidigare inldmnat yttrande handlar framf6r allt om transporter
och buller.

Atgiirdsutrednigen #r en samling av genomfdrda utredningar
och atgirder avseende fororeningar inom hamnomradet. Hur
fororeningar fortsatt hanteras beskrivs i planbeskrivningen, se
dven kommentar under Ldnsstyrelsen (rubriken Férorenad
mark).

Det finns manga anledningar som motiverar om- och utbygg-
naden av Umeé hamn och som ddrmed foranleder pdgaende
detaljplan. Umea hamn ar utpekat som riksintresse (enligt be-
slut av Trafikverket 2013-02-20, TRV 2013/10869) med moti-
veringen att hamnen ingar i TEN-T-nétverket (Trans-European
Transport Network) samt har stor betydelse for godshantering-
en i norra Sverige. Umed hamn har en stor betydelse for reg-
ionens naringsliv och just nu pagér en enorm utveckling av in-
dustrin i norra Sverige. SCA investerar bland annat i virldens
storsta pappersmaskin vilken i sig kommer att generera bety-
dande nya volymer till hamnen. Sj6farten utvecklas mot storre
och mer djupgéende fartyg och hanteringen av sjofartens gods
blir alltmer containeriserad. Umea hamn har en strategisk po-
sition 1 EUs ndtverk och Umea kommun arbetar 1dngsiktigt
med att stirka den Ost-véstliga kopplingen 6ver Kvarken. Bade
EU och staten dr 6verens om att sj0farten och hamnarna har en
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viktig roll i den grona omstdllning som pagéar. Samtidigt har en
central del av infrastrukturen i hamnen nétt sin livsldngd och
ar 1 behov av reinvestering.

Se 1 6vrigt kommentarer under Holmens samfillighetsfor-
ening.

Yttrandet har inte foranlett nagra fordndringar av detaljplane-
handlingarna.

Yttrandet bedoms inte kunna tillgodoses (ytterligare) i detalj-
planen.

ANDRINGAR EFTER GRANSKNING NR.2

Detaljplanehandlingarna har setts dver i enlighet med inkomna yttranden
och diskussioner under granskningstiden.

Plankartan har for aktuellt detaljplaneomrade (etapp 1) dndrats avseende:

¢ Grundkartan har uppdaterats enligt Lantméteriets yttrande.

Planbeskrivningen har for aktuellt detaljplaneomrade (etapp 1) édndrats
avseende:

e att Ume/Vindeldlvens mynningsomride &r en viktig vandringsled for
lax.

e var brandslidckningsskum har anvénts.
e processen med handlingsplanen for dagvatten.

e Lantméterimyndighetens synpunkter.

Reviderade utredningar:

e MKB (strategisk miljokonsekvensbeskrivning) for detaljplan
Holmsund 2:65 m.fl. — etapp 1, Tyréns Sverige AB, 2022-10-18
e Utredningar (bilaga nr.):
o 4. Dagvattenutredning DP Ume& hamn — etapp 1, Sweco Sve-
rige AB, 2022-10-19.

o 5. Detaljerad riskbeddmning — Transport av farligt gods pa vig
och jarnviag, WSP, 2022-10-13.

o 9. Atgirdsutredning Umea hamn, WSP Sverige AB,
2022-02-28. Utredningen har kompletterats med en
karta/bilaga avseende var brandsldckningsskum har anvénts
inom hamnomradet.

Utredningarna sammanfattas i planbeskrivningen.
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Kvarstaende synpunkter

Nedan listas berérda och sakdgare med kvarstaende synpunkter vilka ges
underréttelse med besvérshdnvisning.

Privatpersoner benimns [YITRANDE 1, osv]. En forteckning over vilka
som har ldmnat in synpunkter hanteras av Umed kommun, detta med hdnsyn
till GDPR.

Kvarstaende synpunkter fran granskningsskede nr.2

- Visterbottens museum

- Holmens samfillighetsforening
- Yttrande 1

- Yttrande 2

- Yttrande 3

- Yttrande 4

- Yttrande 5

- Yttrande 6

- Yttrande 7

Detaljplanering, Umea kommun, november 2022

Denna handling har godkdnts av planchef Clara Ganslandt med planarki-
tekt Johanna Séderholm som handliggare. Handlingen dr godkdnd i kom-
munens elektroniska system och har ddrfor ingen namnunderskrift.

Johanna Soderholm Clara Ganslandt

planarkitekt Planchef



