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1 Inledning

Umea ar en kommun med stark tillvaxt. Idag bor har drygt 118 000 invanare
och kommunen har en vision om att vaxa till 200 000 invanare till ar 2050.
Tillvaxten forutsatter en attraktiv stad med en god livsmiljo for de som lever
och verkar i staden.

Idag ar luften i Umed inte sa bra som vi skulle 6nska. Uppmatta halter
av luftféroreningar overskrider angivna gransvarden i delar av centrala
staden. En dalig luftkvalitet innebéar negativa konsekvenser for manniskors
halsa. Halsan paverkas bade pa kort och lang sikt och vissa grupper ar mer
utsatta an andra, exempelvis dldre personer med hjart- och karlsjukdomar,
manniskor med luftrérs- och astmabesvar, samt barn som bland annat l6per
storre risk att utveckla astma. Det finns ett samband mellan sémre halsa och
hoga halter av kvavedioxid (NO,) i luften. Kvavedioxid férsamrar lungfunktio-
nen och kan forvarra astma- och allergireaktioner. Luftféroreningar paver-
kar halsan redan vid laga nivaer och i hogre utstrackning ju hogre halterna
ar. Som ett riktvarde for minsta godtagbara niva finns miljokvalitetsnormer
som anger hur hoga halterna far vara.

D3 Umed overskrider gallande miljokvalitetsnormer for kvavediox-
id fick Umed kommun ar 2006 ett uppdrag av Naturvardsverket att
utarbeta ett atgardsprogram for att uppfylla miljokvalitetsnormen.
Atgardsprogrammet antogs av Umea kommunfullmaktige 2007 och faststall-
des sedan av Lansstyrelsen 2009. Kommunen har sedan dess arbetat med
de i atgardsprogrammet foreslagna atgarderna men har dven bedrivit ett
bredare arbete for att komma tillrdtta med problemen.



For att forbattra luftkvaliteten planerar Umea kommun for en hallbar
tillvaxt. Inom ramen for planeringen ingar ett strategiskt arbete som syftar
till att minska biltresande till forman for mer hallbara transportsatt som
gang, cykel och kollektivtrafik. En viktig del av strategin ar att planera fér en
tat blandstad med korta avstand.

For att mojliggora minskad trafik i de omraden som har storst luftproblem ar
det viktigt med alternativa vagar som kan avlasta vagnatet i centrala Umea.
Av den anledningen ar fardigstallandet av Umeas nya ringled mycket viktig
for att klara miljokvalitetsnormerna. Ostra ldnken och Norra lanken &r nu
pa plats men den sista och for luftkvaliteten viktigaste pusselbiten, Vastra
lanken, saknas fortfarande.

De genomférda atgarderna och det strategiska arbete som pagar sedan ett
antal ar tillbaka har dock gett effekt. Trafikflodena har minskat de senaste
aren och miljokvalitetsnormen for arsmedelvérde har klarats 2012, 2013
och 2014. Trots det overskrids miljokvalitetsnormerna fortfarande for tim-
och dygnsmedelvarden. Darfor reviderar Umed kommun tidigare atgards-
program och kompletterar det med nya atgardsforslag for att forbattra
luftkvaliteten i Umead stad.

Fardigstalla ringleden Trafikverket 2018-2021

513

515

522

Oversyn av trafiksignaler
pa Vastra Esplanaden

Cykelbro mellan Lund-
akern och Bélesholmarna

Kollektivtrafikprogram

Trafikverket, Umea kommun

Umed kommun

Umea kommun, Umea kommun-
foretag

Paborjas 2014

2015-2016

2015-2021

5.2.4 | Oversyn av sné- Umed kommun 2015-2021
hanteringen

Umea kommunféretag 2015-2021

5.3.3

Utredning och utbygg-
nad av laddinfrastruktur
for elfordon

Umea Energi

2015-2021

Tabell 1.1 Sammanstallning av huvudatgarder
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SFS 2010:477

For att skydda manniskors
halsa far kvavedioxid inte
forekomma i utomhusluft
med mer dn i genomsnitt:

1. 90 pg/m? luft under en
timme (timmedelvarde),

2. 60 pg/m? luft under ett
dygn (dygnsmedelvarde),

3. 40 pug/m3 luft under ett
kalenderar (drsmedelvérde)
Timmedelvardet far ver-
skridas 175 ganger per
kalenderar forutsatt att
féroreningsnivan aldrig 6ver-
skrider 200 pg/m? luft under
en timme mer &n 18 ganger
per kalenderar.
Dygnsmedelvardet far
oOverskridas sju ganger per
kalenderar

EU-direktiv 2008/50/
EG

Arsmedelvirdet far inte
overskrida 40 pg/m3. Tim-
medelvardet 200 pg/m3 far
overskridas max 18 ganger
per ar.

2 Bakgrund
2.1 Lagstiftning

De svenska miljokvalitetsnormerna for utomhusluft syftar till att skydda
manniskors halsa och miljon genom att ange fororeningsnivaer som
inte far overskridas. Miljokvalitetsnormerna har sitt ursprung i EU:s ramdi-
rektiv (2008/50/EG). Luftkvalitetsdirektivet &r ett minimidirektiv vilket
innebar att medlemslanderna far satta strangare varden pa nationell niva.
De svenska miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid som regleras i Luftkva-
litetsférordning (2010:477) ar strangare an EU:s direktiv genom de satta
normerna for dygn och timme.

Om de krav som stalls i EU:s ramdirektiv inte kan uppfyllas kan medlems-
landerna stéllas till svars for detta infor EU-domstolen. | det fall de svenska
miljokvalitetsnormerna overskrids ska Naturvardsverket avgdra om det
kravs ett atgardsprogram for att kunna klara miljokvalitetsnormen. Daref-
ter ar det berord lansstyrelse eller kommun som tar fram och faststaller
atgardsprogrammet. | Umeas fall ar det Umea kommun som ansvarar for
att ta fram atgardsprogrammet och Lansstyrelsen Vasterbotten som sedan
faststéller det. Vad ett atgardsprogram ska innehalla regleras i Miljobalk
(1998:808) och Luftkvalitetsférordning (2010:477). Atgardsprogrammet ska
omprovas vart sjatte ar.

Atgardsprogrammets syfte ar att uppfylla miljokvalitetsnormerna som
anger lagsta godtagbara miljokvalitet. Att klara angivna miljomal och god
luftkvalitet ar en uppgift for andra processer och styrmedel. Av hdlsoskal ar
det viktigt att nd betydligt lagre nivaer an miljokvalitetsnormerna.

2.2 Tidigare atgardsprogram

Luftproblematiken i Umea ar som storst langs Vastra Esplanaden och atgar-
derna i Umea kommuns tidigare atgardsprogram har darfor till stor del varit
riktade mot att forbattra situationen dar, samtidigt som det ocksa finns en
tydlig strategi for att generellt minska fordonstrafiken i Umea till férman
for hallbara transportslag. Programmet inneholl sjutton atgarder fordelade
over fyra atgardsomraden: Atgarder i gatu-/vagnat, Atgarder vid utslapp-
skallan, Paverkan/styrning av trafikantbeteenden och Markanvandnings-
och planeringsatgarder.

2.2.1 Atgérder i gatu-/vagnat

Bland infrastrukturatgarder pekades Umedprojektet och byggandet
av ringleden ut som den enskilt viktigaste atgarden. Tva tredjedelar av
ringleden har fardigstallts sedan férra dtgardsprogrammet. Ostra och
Norra ldanken invigdes hdsten 2012. Byggandet av den sista tredjedelen,
Vastra lanken, ar dock annu inte paborjad. Vastra lanken har en avgérande
betydelse for luftkvaliteten i centrala Umea.

Ytterligare en atgard som &r av stor betydelse for luftkvaliteten ar att
miljdanpassa utformningen av Véastra Esplanaden. Syftet med atgarden ar
att bygga om gamla E4 (vag 503) for att minska trafikflodet och dessutom
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik. Denna atgard har inte kunnat



genomforas pa grund av att ringleden dnnu inte ar fardigstalld. Nar ringle-
den ar fardigstalld dvergar ansvaret for gamla E4 fran Trafikverket till
Umea kommun och dessa atgarder kan da vidtas. Idag saknas ndédvandiga
alternativa fardvagar och Trafikverket ar fortfarande vaghallare for Vastra
Esplanaden.

Tva anslutningar till E12/Vannasvagen har byggts om for att avlasta Vastra
Esplanaden. For att mojliggdra styrning av tung trafik har ett forbud mot
genomfartstrafik for tunga fordon inforts mellan Soderslattsrondellen och
Ersbodarondellen under hosten 2013. Utover detta har digitala trafikstyr-
ningsskyltar monterats vid infarterna till Umea stad som en forsta del av
projektet ITS Umea. Dessa skyltar kan anvandas for trafikstyrning i olika
syften och har en unik funktion i Umea pa sa vis att de digitala skyltarna
erhaller information fran luftmétstationen pa Vastra Esplanaden i realtid.
Miljobudskap kan visas de dagar da halter av luftféroreningar ar hoga i
centrala Umed och mojliggora avlastning som gynnar luftmiljon genom
omdirigering av trafik till ringleden.

.

Miljzon 0 1km
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Figur 2.1 Miljozonens geografiska utbredning i Umea

2.2.2 Atgarder vid utslappskallan

For att paverka utslappen fran fordon inférdes en miljézon i centrala Umea
den 1 april 2014 (figur 2.1). Tunga fordon som ska trafikera denna zon maste
uppfylla faststéllda utsléappskrav. Umea kommun har ocksa anslutit sig till en
miljobilpool som kommunanstallda kan anvanda for tjansteresor.

Denna bilpool &r dven 6ppen for allméanheten och bilarna finns utplacerade
pa ett antal platser i Umead med mdjlighet till ytterligare utvidgning. Antalet
uthyrningar i bilpoolen har dkat stadigt sedan den inférdes 2010.

En upphandlingspolicy med riktlinjer for vilka miljokrav som ska stallas
i samband med upphandling av fordon/transporttjanster antogs 2011.
Dock kvarstar arbete for att skapa ett kommungemensamt regelverk kring
kravstallningar for entreprenadupphandlingar samt uppféljning och efter-
levnad av stallda krav. Den atgard som handlade om att informera om hojd
skrotningspremie for att stimulera byte till miljévanligare fordon har stéllts
in da den inte langre var aktuell nar atgardsprogrammet faststalldes.
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2.2.3 Paverkan/styrning av trafikantbeteenden

Beteendepaverkan av olika slag pekades ut som ett viktigt atgardsom-
rade i det tidigare atgardsprogrammet och har sedan dess aktualiserats
an mer. En atgard gick ut pa att inratta ett mobility management-kontor.
Mobility management handlar om arbete for att paverka invanarna till ett
mer hallbart resande Detta arbete pabdrjades inledningsvis under projek-
tet Hallbart resande i Umedregionen, som sedan har gatt dver i projektet
Green Citizens of Europe. Arbetet bedrivs genom projektkontoret Be Green
Umead, som har genomfort en rad olika aktiviteter. Be Green har bland annat
arbetat med testresendrer pa buss och tag, informationskampanjer och
tavlingar for att oka antalet hallbara resor. Andra exempel pa aktiviteter
ar exempelvis cykelparkeringsgarage vid flygplatsen och en digital luftkva-
litetsvisualiserare. Detta ar bara nagra exempel pa det omfattande arbete
som har genomforts. Projektet utvarderas kontinuerligt. Vid en undersok-
ning 2014 konstaterades att atta procent av tillfrdgade medborgare upple-
ver sig ha blivit paverkade i sina resvanor av mobility management-atgarder-
na, varav halften menar att de till stor eller viss del har ersatt bilresor med
andra alternativ. Projektet Green Citizens of Europe I6per ut i mars 2015 och
arbete pagar for att finna strukturer for hur kommunen fortsattningsvis ska
bedriva arbetet kring mobility management.

For att paverka manniskors bendgenhet att vélja hallbara fardsatt ar parke-
ringsfragan en viktig faktor. | Umed kommuns parkeringsstrategi, som ingar
i Umead kommuns fordjupade oversiktsplan for Umea, beskrivs hur parke-
ringsfragan ska hanteras. Parkeringsstrategin har sedan preciserats i ett
parkeringsprogram som faststalldes 2013. Genom att aktivt arbeta mot att
minska antalet arbetsplatsparkeringar i centrala Umea blir gang, cykel och
kollektivtrafik allt mer attraktiva alternativ for arbetspendlare.




Det ar viktigt att det finns bra hallbara alternativ till att anvanda bil. En
trafikstrategi, dar gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras framfor biltrafik,
har utarbetats och trafikstrategin ingar aven i dversiktsplanen. | atgardspro-
grammet ingick en atgard som syftade till att 6ka andelen cyklister genom
revidering och genomférande av cykeltrafikprogrammet. Detta har genom-
forts i det cykeltrafikprogram som antogs 2009 och det arbete som féljt av
detta med omfattande atgarder for att forbattra gang- och cykelvagnatet,
bade vad galler infrastruktur och drift och underhall. En annan atgard syfta-
de till att 6ka kollektivtrafikresandet for lokaltrafiken med 25 procent. Umea
kommuns anstrangningar att oka kollektivtrafikens attraktivitet har fortgatt.

For att minska transportbehovet behandlade en atgard mojligheter till
samdistribution for varutransporter i centrala Umea. Det visade sig dock
att det fanns liten potential till forbattring. Utredningen har darfor istallet
kommit att riktas mot kommunens egna transporter dar det finns storre
potential.

Den atgard som handlade om att informera via radio vid hoga halter av
luftféroreningar i centrala Umea har stallts in. Aktuella halter redovisas
kontinuerligt pa Umea kommuns webbsida www.umea.se/luft. Information
om luftkvaliteten i centrum kommer ocksa att visas pa ITS skyltar vid infar-
terna till staden.

2.2.4 Markanvandnings- och planeringsatgarder

En tadt stad som erbjuder korta avstand och god tillgang till service
minskar resandebehovet, samtidigt som det underlattar valet av hallbara
fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik. Detta ger i sin tur minskade
utslapp. Planering av bebyggelsestruktur och markanvandning har darfor
en nyckelroll for att forandra resvanor och forbattra luftkvaliteten. En
av de foreslagna atgarderna handlade darfor om att utgd fran detta i
planeringsprocessen. Det har tagit sig uttryck i de strategier som ingar i
Umead kommuns fordjupade oversiktsplaner for Umea och for de centrala
stadsdelarna.

Foto: Ann Margrethe Iseklint
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Figur 2.2 Antal fordon per dygn pa Vastra Esplanaden 2007-2014
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2.2.5 Effekter av genomforda atgarder

Totalt sett har de genomforda atgarderna haft effekt. Trafikflodena pa
Vastra Esplanaden har minskat och arsmedelvardet for kvavedioxid har legat
under miljokvalitetsnormen de senaste tre aren. Det ar svart att bedoma
effekterna av atgarderna var for sig da de till stor del hanger samman for
att skapa en effektiv helhet. Infrastrukturella forutsattningar som exempel-
vis byggandet av ringleden och markanvandnings- och planeringsatgarder
ger forutsattningar for att minska bil- och lastbilstrafiken i centrala Umea
genom att erbjuda alternativa fardvagar och underlatta for mer hallbara
fardmedel.

Flera av atgarderna syftar till att minska trafiken pa Vastra Esplanaden
eftersom den betydande genomfartstrafiken ar en av de stora orsakerna
till luftproblemen i centrala Umead. Det handlar dels om infrastrukturella
forandringar och dels om att 6ka andelen hallbara resor. Bade cykelresandet
och kollektivtrafikresandet har ¢kat i antal. | samband med resvaneunder-
sokningen som genomfors i Umed under 2014 kommer det bli mojligt att
analysera hur resandeandelarna foréndrats. De atgarder som genomforts i
foregaende atgardsprogram har sammantaget haft stor effekt da trafikvo-
lymen langs Vastra Esplanaden minskat fran 23 522 fordon per dygn (ADT)
under 2007 till 21 041 fordon 2014 (se figur 2.2) .

Andelen tunga fordon langs Vastra Esplananden har 6kat under perioden
2007 till 2012 men uppvisar en avtagande trend under det senaste aret,
vilket kan antas bero pa genomfartsforbudet for tunga fordon som inforts,
samt fardigstallandet av Ostra och Norra ldnken. | antal fordon réknat
okade tunga fordon fran 1839 fordon per dygn (ADT) 2007 till som mest
2469 fordon per dygn 2011 (figur 2.2). Darefter har volymen minskat till
1810 fordon per dygn 2014. De tunga fordonens bidrag av luftféroreningar
vantas ocksa minska ytterligare pa grund av den miljozon som inférdes 1
april 2014. Daremot har miljozonen annu funnits for kort tid for att det ska
vara mojligt att fullstandigt utvardera dess effekter. Trafikvolymerna har
minskat och drsmedelvardet har klarats de senaste tre aren. Trots detta
har miljokvalitetsnormen ocksa fortsattningsvis dverskridits for tim- och
dygnsmedelvarde.



3 Nulage

Umea har under en lang period haft en stark befolkningstillvaxt och 2014
har kommunen drygt 119 000 invanare. Befolkningstillvaxten aterspeglar sig
i bebyggelseutvecklingen dar ett flertal nya bostadsomraden och verksam-
heter tillkommit. Den storsta tillvaxten sker dock inom den befintliga tator-
ten, i linje med o6versiktsplanens strategier for att planera for korta gang-
och cykelframjande avstand, samt fortatning inom de storre kollektivtrafik-
straken. Inom centrumfyrkanten pagar ett flertal storre utvecklingsprojekt
som bland annat inkluderar byggnation av badhus och kulturhus.

Botniabanan stracker sig langs kustlandskapet mellan Umea och Kramfors
och ger helt nya forutsattningar for Umea kommun i form av miljévéanliga
jarnvagstransporter. Botniabanan invigdes 2010 och anvands bland annat
for pendeltagtrafik. Pendeltagtrafiken langs Botniabanan har haft en stark
resandeutveckling. Umeaprojektet som innebar byggande av en ny ringled
runt Umea stad utgor ytterligare en stor infrastrukturinvestering i kommu-
nen. Ringleden ar en central forutsattning for trafikstrukturen i Umea och
den ar nu till tva tredjedelar fardigstalld. Utifran tillkomst av ringleden har
det planerats for att transportintensiva verksamheter ska forlaggas till lagen
med narhet till ringleden for att pa sa vis minska genomfartstrafik i centrala
Umea. En ny godsbangard har anlagts i vastra Umea dar jarnvagen korsar
ringleden och pa omrddet finns ocksa ytor avsatta for etablering av trans-
portintensiva verksamheter.

Vid Umeas sodra infart etableras ett nytt handelsomrade. Platsen har
valts for att underlatta hallbara transporter och erbjuder korta avstand till
centrum for gang- och cykeltrafik, samtidigt som det finns goda majligheter
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att utveckla kollektivtrafik till omradet. Dessutom ligger omradet i direkt
anslutning till ringleden vilket majliggor att besdkande kan anvanda Ostra
lanken och den planerade Vastra lanken for att avlasta trafiken i centrum.
Inom omradet forbereds ocksa parkeringsplatser med laddstolpar for elbilar
och en laddstation for de elbussar som trafikerar Umea.

Umea hamn ar beldgen vid Holmsund strax utanfér Umea tatort. | hamnen
har flera stora investeringar genomforts, bland annat elektrifiering av
jarnvag och utratning av vag- och jarnvagsstrackning. E12 som passerar
vastra delarna av Umea har dragits om i avvaktan pa Vastra lanken och gar
nu via Norra respektive Ostra lanken av ringleden for att sedan fortsitta
langs Obbolasidan av alven vidare till hamnen i Holmsund.

3.1 Luftsituation

| centrala Umea 6verskrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid vid de mest
trafikerade vagarna. Pa Vastra Esplanaden finns en lang matserie dar grans-
vardet har dverskridits sedan 2003. Aven p& Storgatan har dverskridanden
uppmatts, dels i hdjd med Vasagatan (2005) och dels Ost pa stan (2009). Pa
Ostra Kyrkogatan uppmattes ett dverskridande 2008. Vid Véstra Esplanaden
sker matningarna kontinuerligt medan 6vriga matplatser varierar ar fran ar.

3.1.1 Luftmatningar

Umed kommun har sedan 1970-talet undersokt luftkvaliteten i Umea. Till
en borjan mattes svaveldioxid och svdvande stoft. Matningarna har utokats
successivt och fran mitten av 1980-talet har luftféroreningar i form av till
exempel kvdvedioxid och partiklar matts pa olika platser i Umea tatort.
Luftmatningar sker kontinuerligt pa tva olika matplatser (figur 3.1) och
omfattar kvdvedioxid (NO,) och partiklar (PM, . och PM, ).
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Figur 3.1 Luftmatningar i Umea 2015



Pa Vastra Esplanaden (1) sker kontinuerliga matningar av NO, och PM, |
i gaturum. Umed kommun ansvarar for matningarna som har genomforts
kontinuerligt sedan 2003. Umed kommun madter ocksa NO, i gaturum med
en mobil méatstation som arsvis flyttas till olika platser. Under 2015 &r den
mobila matstationen placerad pa Storgatan i hojd med Tvéaran.

IVL Svenska Miljoinstitutet mdter urban bakgrundsniva av PM, , i taknivd pa
forskolan Uven, Skolgatan, Ost p& stan (2). Méatplatsen flyttades 2014 fran
férskolan Marden.

Genom dessa matningar uppfylls de krav pa matningar som regleras i Natur-
vardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet (NFS 2013:11). Matplat-
serna ska representera de omraden som har de hogsta koncentrationerna
av luftféroreningar och de platser dar befolkningen i allménhet ar utsatt for
luftféroreningar. Aven matutrustningen uppfyller Naturvardsverkets krav
och for NO, sker matningen med kemiluminiscensteknik.

Utover Umed kommuns kontinuerliga kvavedioxidmatningar genomfor dven
Umea universitetet vissa matningar (NO, och NO ) med passiva provtagare
under nagra veckor per ar pa ett trettiotal matplatser i Umea tatort.

3.1.2 Matresultat

Pa Véstra Esplanaden dér langre tidsserier av matdata finns har arsmedel-
vardet for kvavedioxid varierat mellan som hogst 45,0 pg/m3 2010 och som
lagst 32,4 pg/m3 2012 (figur 3.2). Miljokvalitetsnormen tillater inte varden
over 40 pug/m3. De senaste tre aren har gransvardena klarats for arsmedel-
vardet.

Dygnsmedelvardet for kvavedioxid far inte dverstiga 60 pug/m3 fler an 7 dygn
per ar. P Vastra Esplanaden har miljokvalitetsnormen inte kunnat klaras for
nagot ar sedan 2003 (figur3.3). Stora variationer finns dock mellan olika ar
med som lagst 13 dygn med 6verskridanden 2005 och som hogst 67 dygn
2010. Under 2005 var méatperioden dock mycket kort pa grund av omstruk-
tureringar i matsystemet.
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Figur 3.2 Uppmétta drsmedelvdrden vid Véstra Esplanaden och miljokvalitetsnormen fér NO,
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Miljokvalitetsnormen anger att timmedelvardet inte far 6verstiga 90 ug/
m3 fler an 175 timmar per ar, forutsatt att vardet inte Gverstiger 200 pg/
m3 fler &n 18 timmar per ar. Pa Vastra Esplanaden har gransvardet 6verskri-
dits fler ganger an vad miljokvalitetsnormen tillater samtliga ar sedan
2003 med undantag for 2005 som dock saknar méatdata for delar av aret
(figur 3.4 pa foregaende sida). Variationen ar stor mellan olika ar med som
mest 747 timmar 6ver gransvardet 2011. Under 2012 noterades den nast
lagsta noteringen om 253 timmars 6verskridanden. Aren 2007 och 2011
Overskreds det 6vre gransvardet 200 pug/m3 fler an de tilldtna 18 timmarna,
med 21 timmar 2007 respektive 80 timmar 2011.

3.1.3 Berdknade halter i nulaget

Eftersom det inte ar mojligt att gora matningar pa samtliga vagar i Umead
tatort har féroreningshalter beradknats for storre gator och vagar i staden.
Berakningarna gjordes av SMHI 2010 utifran data fran 2008 och 2009 om
gatornas fysiska utseende och trafikfldden. For berdkningarna anvandes
SMHI:s system SIMAIR och Airviro. Resultaten presenteras i form av kartor
som visar de berdknade halterna av kvavedioxid i Umea. Utifran dessa kartor
har en sammanstallning gjorts som indikerar var riskerna for éverskridanden
finns (figur 3.5 nasta sida).
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Figur 3.5 Berdknade kvavedioxidhalter i Umea 2010. Kalla: SMHI

SIMAIR &r ett webbaserat verktyg for bedomning av luftkvalitet i vagars
naromrade. Precis som med modellberdkningar i allmédnhet bor resultaten
ses som en indikation och inte som ett facit. For luftkvalitetsberdkningar
av denna typ tillater lagstiftningen en osakerhet pa 50 procent for tim-
och dygnsmedelvarde och 30 procent for arsmedelvarde. Det kan alltsa
forekomma relativt stora avvikelser fran de beraknade vardena. Genomforda
utvdrderingar av SIMAIR visar att modellen tenderar att underskatta halter
av luftféroreningar jamfort med faktiska matvarden, speciellt i norra Sverige
dar vintrarna dr kalla och inversion ofta férekommer. Kartorna bor ses som
en indikation pa var luftproblemen dr som stérst men de exakta vdrdena
varierar med olika faktorer som vader och trafikfloden.

Enligt berdkningarna 6verskrids miljokvalitetsnormerna eller riskerar att
overskridas pa en total stracka av cirka tva kilometer i Umeads vagnat. Inom
ett influensomrade om 50 meter fran dessa gator bor cirka 800 personer. |
narheten av gator med 6verskridanden finns tva fristaende gymnasieskolor
med sammanlagt cirka 80 elever. Inom centrumfyrkanten, alltséd det omrade
som avgransas av Umedlven, Vastra Esplanaden, Jarnvégsallén och Ostra
Kyrkogatan, arbetar cirka 8200 personer, varav 56 procent ar kvinnor och 44
procent man. Hela detta omrade har dock inte problem med overskridan-
den av miljokvalitetsnormerna (figur 3.5).
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3.1.4 Luftsituationen fram till 2020

For att prognostisera luftsituationen langs Vastra Esplananden 2020 anvands
verktyget Simair. | Simair dr det mojligt att beakta forandrade prognosforut-
sattningar for exempelvis teknikutveckling eller meteorologi. Den prognos
som presenteras i tabell 3.1 baseras pa Trafikverkets prognoser for teknik-
utveckling och fordonsparkens sammansattning. Prognosen redovisar skatt-
ningar for kvavedioxid fér normal respektive ogynnsam meteorologi (anges
inom parenteser). Meteorologins inverkan pa luftféroreningar diskuteras
mer ingaende i kapitel 3.1.5.

Den prognos som presenteras i Tabell 3.1 baseras pa den trafikvolym som
uppmatts vid Vastra Esplanaden for 2014 (21 040 ADT). Prognosen kan
darfor sagas utgora ett nollalternativ och beskriver utvecklingen till 2020 om
atgardsprogrammet inte genomfors.

Vid ett ar med normal meteorologi verkar arsmedelvardet underskrida
miljokvalitetsnormen, daremot overskrids normen foér dygn och timmar.
Om meteorologin ar mer ogynnsam overskrids normen aven for arsmedel-
varde. Sammanfattningsvis tyder prognosen for ett nollalternativ pa att det
ar osannolikt att miljokvalitetsnormen for luft kommer underskridas 2020.
Utfallet kommer i stor utstrackning att bero pa meteorologiska forutsatt-
ningar.

Till foljd av att miljokvalitetsnormen for luft riskerar 6verskridas 2020 utan
ytterligare atgarder finns det behov av att revidera och genomféra atgards-
programmet for luft. Till foljd av planerade etableringar under perioden
fram till 2021 (se kapitel 3.3) bedoms dven trafikvolymen oka vilket ytterliga-
re motiverar atgarder som syftar till att forbattra luftmiljon i centrala Umea.

Prognos kvavedioxidhalt | 35 (43,7) 64,4 (86,9) 99,9 (134,9)

Tabell 3.1. Prognos for kvavedioxidhalt 2020 utan féreslagna atgéarder i programmet vid normal
respektive ogynnsam meteorologi. Ogynnsam inom parantes.

3.1.5 Vadrets paverkan

Umeas luftproblem med hoga halter kvavedioxid uppstar framst under
vinterhalvaret. Delvis beror detta pa att det blir fler som aker bil nar tempe-
raturen kryper nerat och att bilar har hogre utslapp i kyla. Vadret paverkar
dock inte bara medborgarnas resvanor utan har ocksa en stor effekt pa
fororeningsnivaerna.

Nar det ar kallt och laga vindhastigheter, som det ofta ar under vintermana-
derna i Umea, minskar omblandningen av luften. | vanliga fall avtar lufttem-
peraturen med hojden. Varm luft stiger da uppat eftersom den ar lattare
an kall luft. Nar luften nara marknivan kyls ner som den gor vid kalla vinter-
dagar minskar skillnaden i lufttemperatur mellan marken och hogre upp i
atmosfaren. Nar skillnaden mellan luften ndra marken och luften hogre upp
i atmosfaren blir [dg bromsas stigande luft och omblandningen minskar.
Detta fenomen kallas stabil skiktning.



| vissa fall kyls luften nara marken ned sa pass mycket att temperaturen
okar med hojden. Detta fenomen kallas for inversion och innebar att luften
inte alls kan omblandas i hojdled. Det bildas ett inversionsskikt som hindrar
varm luft fran exempelvis avgaser att stiga uppat. Om det samtidigt ar lag
vindhastighet och gatan kantas av bebyggelse, kan luftomblandningen
i sidled ocksa forsvaras. Det har gor att luftfororeningarna i gatumiljon
inte kan vadras ut lika effektivt och nar det fylls pa med nya foéroreningar
samtidigt som gamla ligger kvar 6kar halterna.

| Umea rader stabil skiktning eller inversion vid 50 procent av tiden under
vintern (Johansson 1992).

3.2 Utslappskallor

Luftmiljon vid en gata paverkas bade av lokala utslapp fran trafiken (lokalt
bidrag) och utslapp fran andra platser i staden (urbant bidrag). Utover det
tillkommer ett regionalt bidrag med utslapp som spridits langre strackor.
Kvavedioxidhalten paverkas inte bara av direktutslapp av kvavedioxid utan
framforallt ar det utslapp i form av kvaveoxider som sedan oxiderar och
bildar kvavedioxid.
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Figur 3.6 Utslapp av kvavedioxid i Umead kommun. Kalla: Naturvardsverket



Det regionala bidraget har liten paverkan for kvavedioxidhalten i gatumiljon.
Den regionala bakgrundsnivan mats vid en matstation i Vindeln, fem mil
nordvast om Umed. Arsmedelvardet dar har mellan &ren 2007-2010 legat
omkring 0,8 pug/m?3. | det regionala bidraget ingar bade utslépp fran Sverige
och fran utlandet.

Den urbana bakgrundsnivan av kvavedioxid i Umea har tidigare matts
pa stadsbibliotekets tak. Arsmedelvardet har varierat mellan som lagst
11,4 ug/m3 ar 2008 och som hogst 17,7 ug/m3 ar 2010. De totala utslap-
pen av kvavedioxid i Umea har minskat med 30 procent mellan 1990
och 2011 (figur 3.6). Férdelningen av utslapp mellan olika kallor i Umead
kommun kan ses i figur 3.7.

Utslappen i figur 3.7 ar alltsd de som bidrar till den urbana bakgrunds-
nivan. | gatumiljon bidrar detta till en del av den totala halten tillsammans
med de regionala och lokala bidragen. For Vastra Esplanaden, som &r den
gata i Umea som har storst luftproblem, ser fordelningen mellan de olika
bidragen ut som i figur 3.8. Det urbana bidraget star for knappt en fjardedel
medan det lokala bidraget fran trafiken star for nastan tre fjardedelar. De
regionala bidragen ar sma.
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Figur 3.7 Fordelning av utslappskallor for kvavedioxid i Umed kommun 2012. Kélla: Naturvards-
verket
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Figur 3.8 Fordelning av bidrag till kdvedioxidhalt pa Véstra Esplanaden 2013. Kélla: SIMAIR



3.2.1 Arbetsmaskiner

Av de totala utslappen av kvavedioxid i Umed kommun star arbetsmaski-
ner for 6 procent. De bidrar alltsa till viss del till den urbana bakgrundsni-
van. Under de senaste aren har ett flertal storre byggprojekt pagatt i Umea
centrum och detta kommer fortsatta aven kommande ar. Av den anledning-
en far ocksa arbetsmaskiner en storre paverkan pa det lokala bidraget pa
enskilda gator i narheten.

3.2.2 Energiforsorjning

Energiforsorjning star for 19 procent av de totala kvavedioxidutslappen i
Umed kommun. De energiproduktionsanlaggningar som har hogst kvave-
oxidutslapp ar de tva kraftvarmevarken pa Davaomradet 10 km nordost
om Umea. Utslappen av kvaveoxider fran fjarrvarmeproduktionen har
minskat fran 205 ton 2004 till 118 ton 2013. Totalt sett bidrar ocksa det val
utbyggda fjarrvarmesystemet till lagre kvaveoxidutslapp eftersom energi-
produktionen blir centraliserad till anldggningar med effektiv rening istallet
for att varje fastighet ska ha varmepanna. Ett visst lokalt bidrag kan dock
forekomma fran Ryttarens panncentral i centrala Umea som anvands nar
extra energitillskott kravs. Den elproduktion som finns i Umea kommun sker
framforallt i form av vattenkraft, vilket medfor obetydliga kvaveoxidutslapp.

3.2.3 Industriprocesser

Industriprocessernas andel av kvavedioxidutslappen i Umea kommun
uppgar till 9 procent. Eftersom inga industrier ligger i direkt anslutning till
de vagar som overskrider miljokvalitetsnormerna paverkar industriproces-
serna framforallt den urbana bakgrundsnivan. Tyngre industri med kvave-
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dioxidutslapp ar framforallt lokaliserad i utkanterna av eller utanfor Umea
tatort. Pappersproduktionen i Obbola, 15 km séder om Umead, har 6kat sina
kvaveoxidutslapp fran 224 ton 2004 till 267 ton 2013. Daremot har detta
liten paverkan pa nivaerna vid de gator i Umea som har storst problem med
luftkvalitet.

3.2.4 Luft- och sjofart

Luft- och sjofarten star for 38 procent av kvavedioxidutslappen i Umead
kommun. Det ar alltsd en tredjedel av bakgrundsnivan som har sitt
ursprung fran dessa transportslag men de har liten betydelse for éverskri-
danden av miljokvalitetsnormerna, sarskilt vad géller dygn- och timmedel-
varden. Den direkta paverkan i de omraden dar miljokvalitetsnormerna
overskrids ar dock mycket liten fran utslapp fran luft- och sjofart. For
att minska sjofartens miljopaverkan arbetar Umed kommun tillsam-
mans med Vasa stad pa ett nytt fartygskoncept for farjetrafiken mellan
stédderna. Den nya farjan kommer att vara mer energieffektiv och drivas
av alternativt bransle med lagre miljopaverkan. Investeringar for att
utveckla Umea hamn till ett intermodalt nav med elektrifierad jarnvagsan-
slutning innebéar ocksa en mojlighet att minska antalet lastbilstransporter.
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Figur 3.9 Personbilar i trafik efter drivmedel, Umea kommun 2007-2013. Kalla: Trafikanalys

3.2.5 Transporter

Ovriga transporter, som exempelvis personbilar och lastbilar, svarar for
30 procent av utslappen i Umed kommun (figur 3.7). | gaturumsnivan star
de dock for den 6vervdgande majoriteten av utsldppen (figur 3.8). Antalet
registrerade personbilar i Umea kommun 2014 var 51 600, en siffra som ar
10,8 procent hogre an 2007. Fran 2007 har ocksa forandringarna i fordons-
flottans sammansattning varit stora, dar framforallt andelen dieselbilar
har 6kat fran 8,4 till 25,6 procent (figur 3.9). Ar 2014 stod dieselbilar for
64 procent av alla nyregistrerade personbilar i Umea kommun, bensinbilar
utgjorde 29,8 procent och el-, etanol- och hybridbilar utgjorde tillsammans
6,2 procent. For latta lastbilar har andelen som drivs med diesel ocksa okat
rejalt, fran 54 procent 2003 till 86 procent 2014. Siffrorna for latta lastbilar
galler riket men utvecklingen kan antas vara liknande i Umea.



For kvavedioxidhalterna i gatumiljo, alltsd dar Umea kommun har problem
med luftkvaliteten, utgor det lokala bidraget en klar majoritet. Detta
kommer i princip uteslutande fran vagtrafiken. Vastra Esplanaden trafikera-
des 2014 av cirka 21000 fordon per dygn (ADT).

Av dessa utgjorde tunga fordon 8,6 procent. Trots att de tunga fordonen
utgor en forhallandevis liten del av det totala fordonsflodet star de for en
stor del av utsldppen. Tunga fordonen star for cirka 40-50 procent av utslap-
pen i gatumiljon. Personbilarna som utgor éver 90 procent av fordonsflodet
star dock for omkring 50-60 procent av utslappen.

Dieselbilarnas 6kade andel kan véntas fa vissa effekter da de har tillatits
hogre kvaveoxidutslapp an bensinbilar i tidigare utslappsklassningar. Med
miljoklass 2005 tillats dieselbilar slappa ut 0,17 g/km mer kvaveoxid an
bensinbilar. Euro 5-klassningen fran 2011 tillater dieselbilar att slappa ut 0,12
g/km mer kvaveoxid an bensinbilar. Fran och med 1 september 2015 blir
Euro 6 obligatorisk for nya personbilar, vilket kommer innebara att skillna-
den minskar till 0,02 g/km.

Trafikverkets prognoser visar att utsldppen av kvdveoxider fran den svens-
ka vagtrafiken har minskat konstant fran borjan av 1990-talet och vantas
fortsatta minska med cirka 33 procent till ar 2020. For bensindrivna fordon
forvantas emissionerna minska med hela 73 procent till samma prognosar.
Utslappen av kvavedioxider har daremot okat de senaste aren och vantas
enligt Trafikverkets prognos na sitt maximum 2015 for att darefter avta. Den
kulmen av kvavedioxidutsldapp som nu sker samtidigt som kvaveoxidutsldp-
pen har minskat konstant beror till stor del pa att den 6kade andelen diesel-
bilar genererar hogre primdremissioner av kvavedioxid jamfort med bensin-
drivna fordon.

NO2 och NOx
Kvdveoxider (NO ) &r en term
for att beskriva en blandning
av kvavedioxid och kvave-
monoxid.
Atgardsprogrammets

syfte ar att minska halten
kvdvedioxid (NO,) i luften.
Kvavedioxid ar ocksa den
fororening som mats vid
luftméatningarna.

| utslappsklassningen av
bilar regleras utslappen i
form av kvdveoxider. Detta
innebér att reella utslapp av
kvavedioxid fran fordon inte
regleras och det existerar
foljaktligen inte nagra grans-
varden for reella kvavediox-
idutslapp.
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For att klara lagre partikelutslapp vid Euro 5-klassningen har dieselbilar
utrustats med partikelfilter och oxidationskatalysatorer, vilket har lett till
att en hogre andel av kvaveoxidutslappen oxiderar till kvdvedioxid. Storleks-
ordningen ar svar att mata, men uppskattas vara upp emot 50 procent av
det totala kvaveoxidutslappet. Jamforelsevis ar kvavedioxidutslappet fran
bensinbilar bara cirka 5-10 procent av det totala kvaveoxidutslappet fran
bensinbilar (Hagman mfl 2011). Eftersom det ar for kvavedioxid Umea
overskrider miljokvalitetsnormerna innebar detta att den dkade andelen
dieselbilar forsvarar luftproblemet. Det har ocksa visat sig att dieselbilar
genererar an hogre kvavedioxidutslapp vid kalla temperaturer. Detta under-
skattas dock i utsldppsklassningen eftersom testning av bilar enligt gallande
krav endast sker for temperaturer ned till -7 °C.

3.3 Analys av situationen

Umeas luftproblem fortsatter att vara sa pass allvarliga att miljokvali-
tetsnormen 6verskrids pa de mest trafikerade vdgarna i centrala Umea.
Overskridanden har matts pa fyra olika platser men de stora problemen
finns framforallt pa Véastra Esplanaden. Miljokvalitetsnormen for tim- och
dygnsmedelvarde har i princip overskridits varje ar sedan 2003. For arsme-
delvardet har miljokvalitetsnormen klarats de senaste tre aren for forsta
gangen sedan 2004. Detta visar pa en utveckling i ratt riktning men det ar
samtidigt viktigt att komma ihag att det &nnu ror sig om ett fatal ar och att
vadret har stor paverkan.

Variationerna i vaderforhallanden med den inversionsproblematik som
uppstar framst vintertid ar den faktor som framforallt paverkar forore-
ningsnivaerna. Nar det géaller utslappen som generar luftfororeningar i
gatunivan star den lokala motorfordonstrafiken for nastan tre fjardedelar.
Detta innebar att det for Umeas del finns tva huvudstrategier for att minska
halterna; farre fordon eller renare fordon.



Trafikflodena har minskat generellt sett pa de centrala gatorna i Umed och
pa Vastra Esplanaden har flodena minskat markant de senaste tre aren.
Aven andelen tunga fordon har minskat framférallt det senaste &ret. Det
indikerar att genomforda atgarder har haft effekt. Umed ar dock en vaxande
stad, prognosen pekar mot en befolkningsdkning pa 7,3 procent fran 2013
till 2022. Detta medfor att trafiken kommer att 6ka. | centrala Umea riskerar
trafiken ocksa att 6ka till féljd av stérre byggprojekt som det nya handels-
omradet Soderslatt, Umeads nya badhus och kulturhuset Vaven. De stora
satsningarna som gors pa godssidan med utveckling av Umed hamn och den
nya godsbangarden innebar miljovinster i det storre perspektivet men da
ringledssystemet annu inte ar fardigstallt kan det komma att generera fler
tunga transporter i centrala Umea. Detta gor det &n svarare att med séker-
het kunna saga nagot om luftsituationen i framtiden.

Den andra vagen for att minska fororeningshalterna handlar om renare
fordon och teknikutveckling. Det arbete som gors pa EU-niva med skarpta
miljokrav for motorfordon ar positivt och fordonsflottan kommer generellt
sett att bli renare framdéver. Den 6kade andelen dieselfordon har medfort
hogre primaremissioner av kvavedioxid men Trafikverkets prognoser indike-
rar att utslappen kommer att minska bade vad galler kvaveoxider och
kvavedioxider de kommande aren. Har ar det dock viktigt att komma ihag
att dessa berakningar gors utifran de krav som géller for fordonen. Dessa
krav stammer inte alltid med de reella utsldppen och de tester som genom-
fors ar inte anpassade efter vara kalla vasterbottniska vintrar.

Teknikutveckling kan vara ett viktigt bidrag till att |6sa luftproblemen och
darfér behodver denna utveckling framjas aven lokalt for att kunna minska
utsldppen per fordon. De reella utsldppen ar dock stérre an vad som indike-
ras av kraven i utslappsklassningarna, sarskilt i en stad med kallt klimat som
Umea. For att med sdkerhet komma at luftproblemen ar inte bara renare
fordon utan framférallt en minskning av motorfordonstrafiken avgérande.
Okat héllbart resande och héllbara transporter medfér en dverflyttning
fran vagtrafik och minskade fordonsfléden. For att dstadkomma detta kravs
bade ett strategiskt langsiktigt arbete och konkreta atgarder.
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4 Strategiskt arbete

Det mer langsiktiga arbetet for att 6ka andelen hallbara transporter handlar
om att se mobilitet som en integrerad del i staden. Det kravs ett helhetsper-
spektiv for hallbar stadsutveckling dar bebyggelsestruktur, infrastruktur och
transportlésningar samspelar.

4.1 Utvecklingsstrategier for hallbar tillvaxt

| Umea kommuns fordjupade oversiktsplan for Umea och for de centrala
stadsdelarna pekas utvecklingsstrategier for hallbar tillvaxt ut. Genom-
forande av flera av dessa strategier har en positiv inverkan pa luftkvalite-
ten. Fem-kilometersstaden utgar fran att Umeas tillvaxt bor ske inom en
fem-kilometersradie fran stadskarnan eller universitetsomradet. Detta
medfor att avstanden blir korta och skapar goda forutsattningar for gang-
och cykeltrafik att bli konkurrenskraftiga alternativ till bilen. Det dr ocksa
viktigt att utveckla staden genom att anlagga nya stadskvarter intill de
gamla, samt att verka fér en hog tathet i nya stadsdelar som byggs. Genom
fortatning skapas ett bredare underlag for service och andra nyttigheter i
narheten av bostader, vilket medfér att behovet av langre resor minskar.
Dessutom ska fortatning och befolkningstillvaxt framforallt ske kring kollek-
tivtrafikstraken. Genom att fokusera stadsutvecklingen langs kollektivtrafik-
straken uppnas tva nyttor: dels far fler manniskor tillgang till en val fungeran-
de kollektivtrafik och dels 6kar underlaget for kollektivtrafiken. Ytterligare
en viktig strategi ar att alla ska med, det vill sdga att planeringsprocesserna
ska praglas av 6ppenhet, demokrati och jamstalldhet. Att arbeta utifran det
fokuset ar en forutsattning for arbetet som syftar till att férandra resvanor i
mer hallbar riktning. Av den anledningen behover det fortsatta arbetet med
atgarderna utga ifran detta. Strategierna for hallbar tillvéxt har antagits av
kommunfullmaktige och ingar i dversiktsplanen for Umea och darfor blir det
centralt att givna direktiv beaktas och foljs nar staden expanderar.

4.2 Trafikstrategi

Som en integrerad del av 6versiktsplaneringen finns aven Umea kommuns
trafikstrategi. Trafikstrategin anger en langsiktig inriktning for hur Umea
kommun ska skapa ett hallbart transportsystem for framtiden. Genom att
integrera trafik- och markanvandningsplaneringen, bebyggelsens utform-
ning och lokalisering, skapas forutsattningar att anvanda hallbara fardmedel
och samtidigt minska bilanvandningen. | trafikstrategin anges att gang, cykel
och kollektivtrafik ska prioriteras. Med en hogre andel resor som gérs med
hallbara fardsatt kan mobiliteten bibehallas samtidigt som miljon forbattras.

4.3 Parkeringsstrategi

Parkeringsstrategin ingar ocksa som en integrerad del av dversiktsplane-
ringen i Umea kommun. En 6kad konkurrens om utrymme i centrala Umea
innebar att en tydlig prioritering mellan olika anvandargrupper maste ske.
Det &r i forsta hand besdkande och boende och i sista hand arbetande/
verksamma som ska beredas plats for bilparkering i stadskdrnan. Det ar
ocksa viktigt att skapa battre mojligheter for cykelparkering i Umea. En
viktig huvudinriktning i Umeas parkeringspolitik dr att omfordela en stor
del av arbetsplatsparkeringarna i centrumfyrkanten till forman for kunder,



bestkande och boende. Drygt 40 procent av centrumfyrkantens parke-
ringsplatser utgors av arbetsplatsparkeringar, vilka successivt flyttas utanfor
centrumfyrkanten till samlade anldggningar. Att minska bilresorna till och
fran arbetsplatser i centrala Umea ar en nédvandighet for att minska trafik-
floden i rusningstid morgon och eftermiddag, vilka ar de timmar da luftkva-
liteten ar som samst i Umea. Genom att flytta ut arbetsplatsparkering fran
stadskarnan kan besoksparkering i samlade anlaggningar skapas utan att
ett nettotillskott av trafik tillfors stadskarnan. Detta ar avgorande for att
utveckla verksamheter, fastigheter och service i centrala Umea utan att
paverka luftmiljon negativt.

Dessa strategier utgor en grund for hur Umea kommun arbetar langsiktigt
med ett flertal fragor som bland annat paverkar luftmiljon i kommunen.
Figur 4.1 redovisar hur de atgarder som foreslas i kapitel 5 kopplas till befint-
liga langsiktiga strategier som Umea kommun antagit och arbetar efter.
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Figur 4.1 Koppling mellan strategiskt arbete och féreslagna atgarder
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5 Atgarder

Eftersom det strategiska arbetet far effekter forst pa langre sikt ar det viktigt
att arbeta med atgarder som vantas fa effekt pa kortare sikt. De foreslagna
atgarderna kan delas in i tre huvudkategorier: fysisk planering, betende-
paverkan och renare resor. Samtliga atgarder finansieras inom ordinarie
verksamhetsbudget om inte annat specifikt framgar.

5.1 Fysisk planering

Fysisk planering handlar om bade infrastruktur och bebyggelsestruktur och
ar atgarder som i forsta hand paverkar det fysiska rummet. Det handlar om
att nyproducera, modifiera eller pa annat satt férandra forutsattningarna i
det befintliga infrastrukturnatverket for att forbattra luftmiljon.

5.1.1 Fardigstalla ringleden

For att forbattra luftkvaliteten i centrala Umea behdver trafiken minska.
Genomfartstrafik i form av bade persontrafik och tung trafik har tidigare
letts pa davarande E4 och E12 rakt genom centrala Umea. Projektet med
att bygga en ringled runt Umea inleddes 1997 med huvudsyfte att forbattra
luftkvaliteten i centrala Umead dar miljokvalitetsnormerna 6verskrids. Projek-
tet syftar aven till att forbattra trafiksakerheten, 6ka framkomligheten och
verka for tillvaxt och stadsutveckling. Tva av tre lankar i ringledssystemet har
fardigstallts och invigdes hosten 2012. Vastra lanken som ar den sista och
for luftkvaliteten viktigaste pusselbiten har annu inte kunnat paborjas.

Det ar forst nar hela ringleden ar fardigstalld som den kommer att ge full
effekt for luftmiljon. Vastra lanken kommer att mojliggora en alternativ
vag for genomfartstrafik i vastra Umea. For den tunga trafiken som star
for en stor andel av utslappen blir vdaglanken extra viktig. Transporter langs
E12-straket fran de norska atlanthamnarna genom Vasterbottens inland far
en mer effektiv koppling till fortsattningen av E12 ut till Umed hamn och
vidare till Finland. Planeringen och utbyggnaden av Umea har de senaste
aren skett utifran Vastra ldnken som en given del i transportsystemet. Det
innebar bland annat att det har skett en férskjutning av tunga malpunk-
ter vasterut i staden. Inte minst géller detta Umeas nya godsbangard dar
tanken redan fran borjan var att lokalisera den utanfér centrum for att
minska antalet tunga transporter genom det omrade som har problem med
luftkvaliteten. D3 effektiva alternativ idag saknas sker dock fortfarande en
stor del tunga transporter genom centrala Umea.

Nar ringleden ar fardig och Véstra lanken finns pa plats kommer Umea
kommun att ta over vaghallaransvaret fran Trafikverket. Eftersom detta
annu inte har skett har Umea kommun inte kunnat ga vidare med att genom-
fora de mest effektiva trafikdémpande atgarderna och ombyggnationen av
de gamla trafiklederna. Dessutom ger flertalet andra atgarder mindre effekt
da reella avlastningsmojligheter i form av alternativa fardvagar saknas.

En fullstandigt utbyggd ringled dr en grundforutsattning for att uppfylla
rddande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i centrala Umea.



Tidplan: Byggtiden har tidigare bedomts till tre ar. Givet att nédvandiga
beslut fattas kan byggnationen paborjas under 2018 och Vastra lanken vara
fardigstalld under 2021.

Effekt: Stor positiv effekt. Dels direkta avlastningseffekter till foljd av att ett
alternativt vagval erbjuds som omfordelar trafikflodet i allménhet och den
tunga trafiken i synnerhet. Mindre trafik pa de centrala vagarna och framfo-
rallt Vastra Esplanaden paverkar luftmiljon positivt. Dels mojliggor Vastra
lanken ocksa flera indirekta effekter, dar andra foreslagna atgarder kan
genomforas eller dtgardernas effektivitet 6kar. Manga av ovriga foreslag-
na atgarder for luftkvalitet ar direkt beroende av att det finns en alterna-
tiv passage genom vastra Umead for att kunna genomforas alternativt na
maximal effekt. Med Vastra lanken utbyggd forvantas trafikvolymen langs
Vastra Esplanaden minska med cirka 35 procent farre fordon per dygn under
perioden 2020—2030 (Sweco Infrastructure AB 2012).

Finansiering: | den av regeringen faststallda nationella planen for transport-
systemet finns medel avsatta for genomforande av projektet.

Ansvar: Trafikverket

5.1.2 Omvandla trafikleder innanfor ringen

Nar Umedprojektet ar fardigstallt tar Umed kommun 6ver vaghallaransva-
ret for de vagar som tidigare var £4 och E12, alltsa vag 503 (inklusive Vastra
Esplanaden) och vag 507 (inklusive Vannasvagen och Jarnvagsallén) samt
vdg 363. Detta skapar helt nya forutsattningar och mojliggér ombyggnation
av de gamla trafiklederna till stadsgator, samt ger mojlighet att komplettera
dessa omraden med ny bebyggelse. Samtidigt Oppnas nya mojligheter att
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prioritera gang, cykel och kollektivtrafik i de centrala straken genom Umea.
Ett utredningsarbete har pabdrjats i syfte att generera forslag pa framtida
utformningsatgarder. Utgangspunkten ar att trafikvolymen inte far vara av
den mangd eller art som kan riskera 6verskridanden av miljokvalitetsnor-
merna. Férandringar i infrastrukturnatverket innebar samtidigt en balans-
gang for att inte skapa nya kapacitetsproblem pa aktuella gator eller i narlig-
gande gatunat.

Tidplan: Planarbetet har redan paboérjats men atgarden kan inte genomfor-
as fullt ut férrén ringleden ar fardigstalld och Umed kommun évertar vaghal-
laransvaret for de tidigare E4- och E12-strackningarna innanfor ringen. Nar
projektet kan genomforas beror pa Trafikverkets planprocess men projektet
beddms utifran nuvarande tidplan tidigast kunna inledas under 2021.

Effekt: Stor positiv effekt. Trafikddmpande atgarder i centrum som ett
komplement till Vastra lanken minskar antalet fordon per dygn langs Vastra
Esplanaden med ca 20 procent jamfort med att inte komplettera Vastra
lanken med trafikdampande atgarder i centrum (Sweco Infrastructure AB
2012).

Ansvar: Umed kommun (kommunstyrelsens naringslivs- och planeringsut-
skott, tekniska namnden)

5.1.3 Oversyn av trafiksignaler pa Vastra Esplanaden

Trafikutvecklingen langs Vastra Esplanaden uppvisar en tydlig minskning
tack vare tidigare vidtagna atgarder. For att sakerstalla att trafikvolymen
fortsatter utvecklas i dnskvard riktning ska trafiksignalerna langs Vastra
Esplanaden ses Gver och successivt justeras utifran vilka installningar som
ger storst trafikdampande effekter, vilket forbattrar luftmiljon. En 6versyn
av trafiksignalerna har bestallts av Trafikverket. | bestallningen har forbatt-



ring av luftkvaliteten prioritet 1, begrdansad framkomlighet for personbils-
trafik samt tunga transporter prioritet 2 och forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafik (bor inte forsamra nulaget) prioritet 3. Trafiksignalerna kan
dérefter justeras vidare framover for att anpassas efter basta effekt och
forandrade forutsattningar.

Tidplan: Lopande arbete, paborjas 2014
Effekt: Liten effekt.

Ansvar: Trafikverket, Umed kommun (tekniska namnden)

5.1.4 Gang- och cykeltrafikprogram

Gang och cykel ar de fardmedel som har lagst miljopaverkan. Tillsammans
utgjorde dessa 41 procent av resorna i Umed 2006 (Umed kommun 2006).
Malsattningen ar att resor med cykel och resor till fots tillsammans ska
bli de mest anvanda fardsatten (vardagar) for boende inom Umea tatort.
Kommunfullméaktige har satt malet att andelen resor som gors med kollek-
tivtrafik, cykel eller till fots tillsammans ska utgdra minst 65 procent av alla
resor for boende inom Umed tatort ar 2022 (Umed kommun 2007). Som
ett led i detta arbete ska cykeltrafikprogrammet revideras och fotgangar-
na ska i programmet behandlas som ett eget trafikantslag med behov av
forbattringsatgarder och utpekade dtgérdsomraden. P& sa vis ar malsatt-
ningen att bada dessa trafikslag ska erhalla forutsattningar att fortsatta
Oka. Cykeltrafikprogrammet pekar ut kommande investeringsbehov i gang-
och cykelvagsinfrastrukturen. Fragor som ar viktiga att lyfta ar: behov och
utformning av nya gang- och cykelvdgar, separering av gang- och cykelba-
nor, utbyggnad av cykelparkeringar i attraktiva lagen, samt utredning av
lokaliseringar for cykelmotorvégar/snabba cykelstrak.

Tidplan: Lopande arbete, paborjas 2015

Effekt: Medelstor effekt. Det ar svart att beddma hur stor 6verflyttningen
fran bil till gang- och cykel blir till foljd av genomforande av ett reviderat
cykeltrafikprogram. Enligt berdkningar i SIMAIR minskar dock uppskattad
kvavedioxidhalt med 1 procent om antalet fordon minskar med 5 procent.
Berakningen baseras pa givna prognosvarden for 2020 i SIMAIR. Eftersom
cykeltrafikprogrammet omfattar hela Umea kommer det att paverka det
totala trafikarbetet och darigenom ocksa den urbana bakgrundsnivan.

Ansvar: Umea kommun (tekniska namnden)
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5.1.5 Cykelbro mellan Lundakern och Bélesholmarna

Umea kommun planerar en cykelvag 6ver Umeélven mellan Lundakern och
Bolesholmarna. Cykelpassagen syftar till att knyta samman cykelvagnatet
soder om dlven med cykelvagnatet i de vastra delarna av Umea samt att 6ka
tillgangligheten for cykeltrafiken. | ndra anslutning till cykelbron aterfinns
stora arbetsplatser och rekreationsomraden. Nar cykelbron star fardig
skapas ett alternativ till biltrafik som i dagsldget i stor utstrackning valjer
Vastra Esplanaden for genomfartstrafik.

Tidplan: 2015-2016.

Effekt: Medelstor effekt. Skapar ett alternativ till arbetspendling med bil
for vastra och sodra delarna av Umea. Vid bilpendling tvingas bilister idag
anvanda nagon av de tva brodverfarterna kring centrumfyrkanten i de fall
start respektive malpunkter finns i véstra eller sédra Umea. Aven for andra
typer av resor an pendling skapar bron en koppling mellan stadsdelar som
mojliggor fler hallbara resor.

Ansvar: Umea kommun (tekniska namnden)

5.2 Beteendepaverkan

For att fa ut onskad effekt av den fysiska planeringen och for att optimera
det befintliga transportsystemet ar det viktigt att arbeta med beteendepa-
verkan och trafikstyrning i olika varianter for att kunna 6ka andelen hallbara
transporter och darigenom férbattra luftkvaliteten.



5.2.1 Mobility management

Umed kommun borjade arbeta med mobility mangement redan som en
atgard i det tidigare atgardsprogrammet for luft. Ett systematiskt och
langsiktigt arbete for beteendepaverkan ar centralt for att uppna ett effek-
tivt anvandande av stadens infrastruktur och 6ka andelen hallbara transpor-
ter. Beteendeforandringar tar tid att fa till och har har Umea en férdel som
har satsat pa att bygga upp en kompetens inom fragorna sedan 2008.

En fortsattning av det mobility management-arbete som har bedrivits av
projektetkontoret Be Green Umea och inom ordinarie verksamhet ar darfor
en viktig atgard for att framja hallbara transporter och komma tillratta med
luftproblemen i Umea. Forandringar i omgivningsforutsattningar ppnar
upp mojligheten att skapa nya mobilitetsmdnster. | kombination med de
infrastrukturinvesteringar som foreslas i kapitel 5.1 bor darfér mobility
management anvandas, exempelvis vid byggnation av Vastra ldnken. Den
nya jarnvdgsinfrastrukturen i Botniabanan har gett ett helt nytt utbud av
persontagtrafik inom och utanfor Umead kommun och har bér mobility
management anvandas for att fa ut stérsta maéjliga nytta av de stora investe-
ringar som ar gjorda. Detsamma galler vid investeringar i cykelinfrastruktur
och nya satsningar i kollektivtrafiken.

Aven vid utveckling av fastigheter, b&de for féretag och fér boende finns
stor potential med mobility management-arbete. Har finns mojligheter att
utveckla nya affarsmodeller dar fastighetsdgare far ta ett storre ansvar
for de anstélldas/boendes resor till och fran fastigheten. Erfarenheter fran
tidigare arbete i Umea visar att det finns ett stort behov av stod i mobility
management-fragor till privata samhallsutvecklare. Insteget i dessa fragor ar
stort och resurser behdver avséattas for detta arbete.

Informationskampanjer riktade till nyinflyttade (bade boende och anstallda)
i kombination med investeringar har stor potential att paverka resvanorna i
hallbar riktning.
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Allmanna kampanjer i form av tavlingar, giveaways och mojligheter att
paverka engagerar medborgarna och 6kar 6ppenheten for beteendeforand-
ringar. Ju langre tid arbetet med mobility management bedrivs desto storre
blir utvaxlingen och kostnadseffektiviteten i de olika kampanjerna.

Tidplan: 2015-2021

Effekt: Medelstor effekt. Genomford resvane- och attitydundersokning fran
Be Green-projektet 2014 (Trivector Traffic AB) visar att 8 procent av tillfra-
gade Umeabor pa nagot satt har blivit paverkade i sina resor av aktiviteterna
i projektet. Av dessa sager halften att aktiviteterna har lett till att de till stor
eller viss del har ersatt bilresor med andra fardmedel. Resterande har borjat
fundera pa att ersétta bilresor.

Ansvar: Umed kommun (kommunstyrelsens naringslivs- och planeringsut-
skott och/eller tekniska namnden)

5.2.2 Kollektivtrafikstrategi/program

| Alborgatagandena finns malet att ar 2014 utgér andelen resor som gors
med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans minst 55 procent av
alla resor for boende inom Umea tatort. Ar 2022 utgér andelen minst 65
procent av alla resor. For att na denna malsattning ar det av stor vikt att
kollektivtrafikens konkurrenskraft starks, vilket enligt dversiktsplanen
framforallt ska ske pa icke hallbara fardmedels bekostnad. En okad turtathet
har visat sig vara en viktig konkurrensfordel for kollektivtrafiken och darfor
prioriteras atgarder som Okar turtatheten langs de viktigaste kollektivtra-
fiklinjerna. Utvardering av linjedragningar och framkomlighetsatgarder for
den lokala kollektivtrafiken hanteras i Umea kommuns kollektivtrafikstrategi
respektive kollektivtrafikprogram. Det ar centralt att identifiera atgarder
som forbattrar kollektivtrafikens konkurrenskraft, bidrar till en battre miljo
och ar samhallsekonomiskt effektiva.

Tidplan: 2015-2021



Effekt: Medelstor effekt. Det ar svart att bedéma storleksordningen av en
overflyttning fran olika transportmedel till kollektivtrafik till foljd av genom-
forande av ett kollektivtrafikprogram. For att askadliggéra den potenti-
ella effekten har ett antagande om 5 procent minskad trafik pa Vastra
Esplanaden gjorts. Berdkningar i SIMAIR ger da att kvavedioxidhalten kan
minska med 1 procent. Eftersom kollektivtrafikprogrammet omfattar hela
Umea och inte enbart centrala staden kommer det totala trafikarbetet att
paverkas och darigenom det urbana bakgrundsbidraget av kvavedioxid.
Saledes paverkas bade det lokala och urbana bidraget i berakningsomradet
av atgarden, medan endast det lokala bidraget beaktas i SIMAIR-berdkning-
en. En okad kollektivtrafikanvandning leder ocksa till att antalet bussar som
trafikerar centrala Umea Okar. Darfor ar det viktigt att beakta val av drivme-
del for kollektivtrafik for att minimera utsléppen (se atgard 5.3.1. avseende
elbussar).

Ansvar: Umed kommun (kommunstyrelsens néaringslivs- och planeringsut-
skott och tekniska namnden), Umead kommunforetag

Deldtgard 1. Infora realtidssystem pa Ultrabussarna. Med detta system
blir det mojligt for resenarerna att direkt folja var bussen befinner sig via
GPS-teknik. Ett realtidssystem underlattar informationsinhamtande for
kommuninnevanarna, vilket 6kar kollektivtrafikens anvandarvanlighet och i
kombination med hogre turtathet minskar behovet av att anpassa sina resor
efter tidtabellen. Realtidssystemet bedéms kunna inféras under 2015. Umed
kommunforetag ansvarar for delatgarden.

Deldtgard 2. Underlatta betalning for snabbare ombordstigning. Ju fler
resendrer som anvander kollektivtrafiken desto langre tid tar ombordstig-
ningen, vilket kan leda till svarigheter att halla tidtabellen. Genom olika
atgarder for att snabba pa ombordstigningen kan pa sa satt kollektivtrafiken
flyta effektivare. Arbete har paborjats med att placera ut biljettautomater
vid hallplatser, ett arbete som bor fortsatta de kommande aren. Att slappa in
passagerare vid alla dérrar pa fordonen kan ocksa paskynda ombordstigning-
en och bor utredas. Arbetet med att paskynda ombordstigning sker I6pande.
Umea kommunforetag ansvarar for delatgarden.

Deldtgard 3. Samordna kollektivtrafikens tidtabeller och biljettsystem for att
underlatta byten mellan lokalbussar, regionbussar och tag. Kollektivtrafiksys-
temet ar val utbyggt med lokal och regional busstrafik i Umea men de senas-
te aren har ocksa persontagtrafik tillkommit som ett tillskott till kollektivtra-
fiksystemet. Genom en 6kad samordning mellan lokal och regional kollek-
tivtrafik, bade vad galler bussar och tag, blir kollektivtrafiksystemet mer
anvandarvanlig och kollektivtrafikpendling underlattas, vilket gynnar luftkva-
liteten i Umead. Arbetet kan ske l[6pande. Umed kommunféretag ansvarar
for delatgarden i samarbete med Kollektivtrafikmyndigheten Vasterbotten,
Lanstrafiken i Vasterbotten, Norrtag AB och Samtrafiken.
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5.2.3 Oka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen

Umea kommun inklusive de kommunala bolagen &r en av stadens storsta
arbetsgivare. Detta innebar ett ansvar att foregd med gott exempel for
andra men ocksa en direkt mojlighet att aktivt verka for en forbattrad
luftmiljo genom att ytterligare utveckla koncept for hallbart resande inom
kommunen och kommunkoncernen.

Inom kommunkoncernen har arbetet med hallbara resor kommit olika langt
och behoven ser olika ut. Genom att samarbeta och utbyta erfarenheter
kan goda exempel spridas i organisationen.

Genom att genomfora ett atgardspaket och ta ett helhetsgrepp kring tjans-
teresorna i kommunkoncernen skapas forutsattningar bade for att forbattra
ekonomi och att 6ka andelen hallbara resor. Medel som frigérs kan anvan-
das till atgarder som ar battre ur ett luftmiljoperspektiv. En verksamhets-
plan med aktiviteter, budget och ansvariga tjanstepersoner kommer att
upprattas.

Tidplan: 2015-2021

Effekt: Liten effekt. Atgirden har liten effekt pa de totala utslappen men
det ar viktigt att Umed kommun som &r en stor arbetsgivare agerar som ett
gott foredome.

Ansvar: Umea kommun (de delatgarder dar kommunfullmaktige anges som
ansvarig galler for hela kommunkoncernen)

Delatgard 1. Uppdatera och tillse att riktlinjerna for tjansteresor foljs. Det ar
viktigt att kommunens foretradare foregar med gott exempel. For att 6ka
andelen hallbara resor bor informationskampanjer om hallbara tjansteresor
riktade till politiker och tjanstemdn genomféras. Att aktivt verka for att
minska resbehovet bidrar till att férbattra luftmiljon. Darfor ar det viktigt
att inventera befintlig teknik for resfria moéten och undersdéka om denna
ar tillrackligt val utbyggd, och givet det, att félja upp hur vél den anvands.
Arbetet sker I6pande och bor galla hela kommunkoncernen. Arbetet kan
genomforas under 2015. Umea kommun (Kommunstyrelsens personalut-
skott) ansvarar for delatgarden.

Delatgard 2. Utred mojligheten att erbjuda kollektivtrafikkort och cykel
som loneformaner. Detta ar en mojlighet for kommunen att vara ett gott
foredome for andra och kan 6ka andelen hallbara resor for de anstallda.
Delatgarden utreds och ett forslag till beslut presenteras for Kommun-
styrelsens personalutskott. Utredningen kommer bland annat innehalla
en omvarldsanalys for att ta del av exempel fran andra arbetsgivare, en
genomgang av regelverket samt en bedémning av vad atgarderna skulle
fa for ekonomiska och halsomassiga konsekvenser. Faller atgarden val
ut kan ovriga kommunkoncernen ansluta sig till aktiviteten. Beslut fattas
2015. Umed kommun (Kommunstyrelsens personalutskott) ansvarar for
delatgarden.

Delatgard 3. Befintlig 6ppen bilpool kompletteras/ersatts med elbilar. For
att sa ska vara mojligt behover laddplatser etableras dar bilpoolen &r lokali-



Foto: Per Lundberg

serad och dar sa ar mojligt. | forsta hand etableras laddplatser vid stadshu-
set och i parkeringshuset Nanna. Vid stadshusomradet etableras en publik
laddplats. | Nanna finns i dag 6 laddplatser for elbilar. Antalet platser i Nanna
och utformning pa laddplatserna utvecklas utifran behov. Arbetet paborjas
2015. Umea kommun (kommunfullmaktige) ansvarar for delatgarden.

Delatgard 4. Infora ekonomiska styrmedel som gor att tjansteresor sker pa
ett mer hallbart satt. En mojlig modell for styrmedel &r att resor med bil
och flyg beldggs med en extra avgift som sedan avséatts i en fond som kan
anvandas till utslappsminskande atgarder t.ex. inkop av elcyklar, delfinansie-
ring av elfordon i t.ex. bilpoolen, reduktion vid tagresor och kollektivtrafik-
kort. Inom de kommunala bolagen finns i vissa fall ekonomiska styrmedel
redan idag. Dessa kan vara goda exempel for andra att anvanda sig av och
styrmedel for dvriga organisationen kan borja inféras under 2015. Umed
kommun (kommunfullmaktige) ansvarar for delatgarden.

Deldtgard 5. Inféra ett centraliserat ansvar och dgande av kommunens
fordonspark . | dagsléget finns en 6ppen bilpool som privatpersoner och
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andra aktorer kan anvanda sig av. Kommunen har aven langtidshyrda bilar
som i viss man ar samlade i bilpooler for olika funktioner i verksamhe-
ten. Genom att samordna de langtidshyrda fordonen med de kommunala
bolagens fordon, dar sa ar lampligt, i en stor gemensam bil pool kan utnytt-
jandet bli effektivare och kostnaden ldgre. Fordonen kan i storre utstrack-
ning lokaliseras dit det finns behov och spridas till fler platser i kommunen.
Utredningar visar pa att besparingar pa i storleksordningen 10-15 procent av
nuvarande kostnad, motsvarande cirka 35-50 bilar kan vara mojlig. Genom
att jobba med ruttplanering och ruttoptimering kan kérstrackan for fordon
och personalens restid minskas. Denna atgard ska inte ersatta den offentliga
bilpool som redan finns utan dessa ar ett komplement till varandra. Arbetet
paborjas under 2015. Umed kommun (kommunfullmaktige) ansvarar for
delatgarden.

Delatgard 6. Uppratta och implementera en policy for inkdp och anvand-
ning av fordon. Policyn ska inkludera vilka miljokrav som ska stéllas pa de
fordon, transporttjanster och entreprenader som upphandlas. Riktlinjer for
vilken typ av fordon och drivmedel som kommunen ska kdpa, leasa eller
hyra som ska tillhandahallas till kommunkoncernens verksamheter ska inga.
Det ska anges hur personalen kan minska sin miljopaverkan genom att t.ex.
utbildas i ecodriving. Arbetet kan genomforas under 2015. Umea kommun
(kommunfullméaktige) ansvarar for delatgarden.

Delatgard 7. Kartlagga behovet av cykelparkeringar och dusch/ombytesmoj-
ligheter for anstéllda i central stan. Genom att ha god tillgang till dessa facili-
teter inara anslutning till arbetsplatsen dkar mojligheterna att anvanda cykel
som ett fardmedel och darmed minskar utslappen. Kartlaggningen paborjas
under 2015. Umea kommun (Tekniska namnden) ansvarar for delatgarden.

Delatgard 8. Uppratta en handlingsplan for logistik inom hemtjansten.
Hemtjanst och halso- och sjukvard i hemmet ar en transportintensiv
verksamhet. For att minska transportarbetet och utslappen ska ruttplane-
ring, logistiksystem, anvdandande av andra fordonstyper och drivmedel ses
over. Arbetet sker I6pande. Umed kommun (dldrendmnden och individ- och
familjendmnden) ansvarar for deldtgarden.



5.2.4 Oversyn av sndhanteringen

Vintertid ar snéhanteringen en stor process som genererar manga trans-
porter i Umea. Idag finns fyra snotippar: Kulla snétipp, Grop 21 vid Umaker,
Ystarvagen vid Ersboda norra industriomrade och Homyran beldgen vid
mejeriet pa Ersboda. Under de senaste vintrarna har det i medeltal trans-
porterats cirka 400 000 m? sno till dessa snotippar, vilket motsvarar cirka 20
000 lastbilslass eller sammanlagt cirka 30 000 mil. Bortforsling av sno fran
centrala Umea sker via Vastra Esplanaden antingen mot Kulla eller Grop 21.
Huvuddelen av dessa transporter sker fran december till mars manad under
den tidsperiod som luftmiljon i centrala Umea ar som samst. En Gversyn av
sndhanteringen kan minska transportbehov och darmed forbattra luftkva-
liteten i centrala Umea. Inom ramen for atgarden ingar bland annat att se
over lokaliseringar for sndupplag och vilka tider som transporter genom-
fors i forhallande till nar de storsta luftproblemen uppstar. Vid fértatning av
staden ar det viktigt att skapa tillrackliga utrymmen for snéupplag for att
minska behovet av bortforsling av sno.

Tidplan: 20152021
Effekt: Medelstor effekt

Ansvar: Umed kommun (tekniska namnden)

5.2.5 Genomférande av parkeringsprogram

Utifran de strategier som beslutats i de fordjupade oversiktsplanerna har
ett parkeringsprogram faststallts 2013. Parkeringsprogrammet syftar till att
frigbra och prioritera parkeringsplatser for besdkande och boende i centr-
um, skapa arbetsplatsparkeringar utanfor centrumfyrkanten samt ordna
tillrackligt manga cykelparkeringar. Genomférandet av programmet paver-
kar transportsystemet i hallbar riktning och minskar luftmiljoproblemen i

centrala Umea.
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Tidplan: 20152021

Effekt: Medelstor effekt. Undersokningar visar att sa mycket som 10-40
procent av trafiken i de storre stadernas karnor utgors av bilister som
letar efter en parkeringsplats (Vagverket 2009). Snittiden for att leta efter
en parkeringsplats ar atta minuter eller motsvarande fyra kilometers
korstracka. Bilister som sdker efter parkering tillhor i allménhet en grupp
som kor langsamt och bidrar till ett ineffektivt utnyttjande av vagarna, okar
trangseln och kderna pa gatorna samt genererar en storre mangd utslapp
och foéroreningar till skada for var miljo. Detta blir extra viktigt i och med
att antalet parkeringsplatser minskas. Genom att prioritera cykelparkeringar
okar cykelns konkurrenskraft gentemot bilen.

Ansvar: Umed kommun (kommunstyrelsens naringslivs- och planeringsut-
skott, tekniska namnden), Upab

Delatgard 1. Gront parkeringskop. Gront parkeringskop presenterades som
nytt verktyg i Umed kommuns nya parkeringsstrategi. Detta verktyg ger
fastighetsdgare i centrumfyrkanten mojlighet att ta ansvar for det transport-
behov som fastigheten ger upphov till genom att mojliggora atgarder som
framjar gang, cykel- och kollektivtrafikanvandande. Det grona parkeringsko-
pet innebéar en reducering av parkeringsnormen for anstalldas parkeringar i
utbyte mot ett okat ansvarstagande hos fastighetsagaren i att astadkomma
ett forandrat resebeteende. Det grundlaggande syftet grona parkeringskop
ar saledes att 6ka andelen resor med kollektiv-, gdng- och cykeltrafik for de
som arbetar i fastigheten.

Ett pilotprojekt genomfors i kvarteret Forsete i centrala Umea i ett samar-
bete mellan Umea kommun, Upab och Balticgruppen med stod av Energi-
myndigheten. Efter pilotprojektets genomforande och utvardering kommer
det finnas goda mojligheter att vidareutveckla konceptet som ett verktyg i
Umeas parkeringspolitik. Ett omrade som kommer att vara viktigt att arbeta
vidare med &r innovativ parkering och flexibla parkeringstal for boende, dar
avsteg fran parkeringsnormen kan goras i utbyte mot att fastighetsaga-
ren tar ett storre ansvar for de boendes resor och genomfor atgarder som
framjar gang, cykel och kollektivtrafik. Ett problem som aterstar att |0sa ar
att vissa delar i fastighetsagarnas ansvar, exempelvis rabatterade kollek-
tivtrafikkort till hyresgdsternas anstallda enligt Skatteverket ar att betrak-
ta som skattepliktiga formaner. Det gor att de anstallda i foretag som hyr
lokaler i fastigheter som satsat pa ett gront parkeringsalternativ missgynnas.
Darfor bor dessa hinder i skattelagstiftningen andras sa att Umea kommun
kan folja och verkstalla de krav som finns pa minskade luftféroreningar.
Arbetet kan ske |[6pande. Umed kommun (Kommunstyrelsens naringslivs-
och planeringsutskott) ansvarar for delatgarden.

Delatgard 2: Parkeringsledningssystem. Ett parkeringsledningssystem
kommer att inforas i samband med att nya storre parkeringsanldggningar
byggs i enlighet med parkeringsprogrammet. Parkeringsledning kan vara ett
bra stod for trafikanter att direkt hitta ledig parkering for att pa sa vis minska
onodig soktrafik. | dagsldget finns skyltar i direkt anslutning till parkerings-
husen som talar om hur manga lediga platser det finns. Alla storre samlade
parkeringsanlaggningar ska omfattas av ett framtida parkeringsledningssys-



tem, bade befintliga och nya. Det kan handla om exempelvis digitala skyltar
och annan digital information for att underlatta for trafikanterna att hitta
ratt direkt. Inférandet kan paborjas i samband med nya storre parkeringsan-
laggningar. Upab ansvarar for delatgarden.

5.3 Renare resor

For att transporterna i Umea ska sldppa ut sa lite luftfororeningar som
mojligt ar det viktigt att framja den teknikutveckling som sker inom fordons-
sektorn.

5.3.1 Elbussar

Att kollektivtrafikens andel av resandet Okar ar positivt eftersom det innebar
stora fordelar for miljon jamfort med den biltrafik som den ersatter. Men
da kollektivtrafikresandet okar blir det fler tunga fordon i omlopp och detta
aktualiserar bussarnas miljopaverkan. Umea kommun ska darfér upphandla
bussar med laga utslapp. Under perioden fram till 2020 sker upphandling av
33 elbussar. Dessa kommer att trafikera de storsta linjerna som gar langs
och tvdrs Vastra Esplanaden, dagens linje 1 och 8. Genom att anvanda fulle-
lektriska bussar pa dessa strackor minskar utslappen av kvavedioxid.

Tidplan: 2015-2021

Effekt: Stor effekt. Berdkningar visar att ett byte fran dieselbussar till
fullelektriska bussar pa Vastra Esplanaden skulle kunna ge en minskning av
arsmedelvardet for kvavedioxid med mellan fem och sju procent beroende
pa prognosantaganden.

Ansvar: Umed kommunforetag

Foto: Hybricon
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5.3.2 Information om tomgangskorning

Tomgangskorning bidrar med onddiga utslapp av luftféroreningar. Genom
information till transportintensiva verksamheter och allmanheten finns
mojlighet att paverka dessa och pa sa vis minska utslappen.

Tidplan: Lopande arbete, paborjas 2015
Effekt: Liten effekt.

Ansvar: Umed kommun (miljo- och hélsoskyddsnamnden)

5.3.3 Utredning och utbyggnad av laddinfrastruktur for
elfordon

For att stimulera teknikskifte mot miljévanligare bilar ar det viktigt att forbe-
reda for de infrastrukturella férutsattningarna som dessa kraver. Utbyggnad
av laddinfrastruktur for elfordon gor det mojligt for fler att anvanda dessa
fordon. Det innebar ocksa en trygghet att fordonsagare vet att det finns
mojlighet att ladda fordonet. En utredning pagar hur utbyggnaden ska ske.

Tidplan: 2015-2021

Effekt: Liten effekt. En mycket liten andel av personbilarna i Umead kommun
ar idag eldrivna. En utbyggd infrastruktur for elbilar &r nédvandig for att fler
ska vélja att kopa elbilar. Darigenom finns potential att kunna oka elbilar-
nas andel av fordonsflottan. Overflyttningseffekten ar troligtvis liten i forsta
skedet pa grund av hoga inkdpspriser men i takt med att utvecklingen gar
framat vantas priserna sjunka.

Ansvar: Umed Energi

5.4 Onskvirda &tgarder

Ovanstaende atgarder ar de som foreslas genomfoéras av respektive aktor
inom ramen for atgardsprogrammet. | detta avsnitt presenteras dock ett
antal 6nskvarda atgarder som inte ska ses som bindande men som uttrycker
en viljeinriktning att arbeta vidare med for att skapa de basta forutsattning-
arna for en bra luftmiljo i Umea.

5.4.1 Gemensam pendlingsstrategi for Umearegionen

Umed kommun har utarbetat en trafikstrategi for Umea men da pendling
sker inom hela Umearegionen och med tanke pa de nya férutsattningar som
Botniabanan innebdr vore det onskvart att utarbeta en pendlingsstrategi
for hela Umedregionen som framjar kombinationsresor och resande med
hallbara transportslag.

5.4.2 Forskning om luftkvalitet och halsa

Att Umea aven ar en universitetsstad innebdar en resurs som kan anvandas
i luftmiljoarbetet. Umed kommun har tillsammans med Umea universitet
arbetat fram en avsiktsforklaring for samverkansarbetet. Umea universitet
och Umed kommun, tillsammans med lokalt och regionalt naringsliv och



andra berérda samhallsaktorer vill gemensamt utveckla Umea till “den
nordliga kraften” for forskning, utveckling och demonstration av hallbar
stadsutveckling, socialt, ekonomiskt och miljomassigt. Syftet ar att utveckla
befintliga och generera nya samarbeten, samt att utveckla kunskap och
skapa finansiering. Umeas situation med luftproblematiken utgor ett intres-
sant studieobjekt och demonstrationsmiljé for forskning och innovation
kopplat till luftmiljo, halsa och atgarder.

5.4.3 Utbyggd jarnvagsinfrastruktur

For att kunna flytta dver transporter fran vag till jarnvag behover jarnva-
gens kapacitet sdkerstallas. Det ar manga tag som passerar Umea och situa-
tionen har far aterverkningar aven i 6vriga jarnvagsnatet. Ett dubbelspar
behover byggas genom Umea for att klara kapaciteten. En utbyggnad av
Norrbotniabanan som fortsattning pa Botniabanan ar mycket viktig for att
kunna flytta over gods- och persontransporter fran lastbilar och bilar till tag
och pa sa satt minska utslappen av kvavedioxid.

For luftmiljon i Umead ar Dava foretagspark en viktig plats. Belagen cirka en
mil nordost om Umea centrum vid E4 ligger Umea Energis stora anlaggning
for fjarrvarmeproduktion. Fjarrvarmeproduktion har en positiv inverkan pa
luftkvaliteten i Umed genom att fjarrvarme ersatter varmekallor med hogre
utsldpp. Idag finns ett flertal aktérer inom energi och avfall etablerade vid
Dava foretagspark. | nuldget sker transport till Dava-omradet via vagtrafik.
Med ett elektrifierat industrispar till omradet skulle en stor del av denna
trafik kunna flyttas over till jarnvag. Industrisparet planeras stracka sig fran
Umeas godsbangard till Dava foretagspark och kan forberedas for att i
framtiden utgora den sydligaste delen av Norrbotniabanan.
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5.4.4 Paverkansarbete

| arbetet med att uppna en god luftmiljé har utmaningar som en kommun
inte har radighet over uppmarksammats. Umed kommun kan behotva
uppmarksamma andra instanser pa dessa utmaningar. Tva sadana exempel
ar att personbilars reella utslépp skiljer sig fran de varden som fastslagits i
utslappsklassningarna samt att andelen latta lastbilar 6kat i centrala stan.
Latta lastbilar ingar i dagsldaget inte i bestdammelserna for miljozon vilket
vore 6nskvart. Det har visat sig att dieselbilar bidrar till mer luftféroreningar
vid kalla temperaturer &n vad som anges i Euro-klassningarna. Detta missas
da bilarna enligt gallande krav endast testas for temperaturer ned till -7°C.
Kraven pa testning bor darfor andras sa att dieselbilar testas dven vid lagre
temperaturer, vilket motsvarar de temperaturer som &r vanligast da Umea
upplever de storsta luftkvalitetproblemen. Detta ar viktigt for att kunna
gora korrekta bedémningar av utsldppens framtida utveckling.

5.4.5 Teknikutveckling

Den tekniska utvecklingen inom olika sektorer som pa ett eller annat satt
paverkar luftkvaliteten gar snabbt framat. Umed kommun deltar garna i
utvecklingsarbete av ny teknik som kan leda till minskade utsldpp. Detta kan
exempelvis gélla underhall eller nya typer av vagbeldggningar.




5.4.6 ITS Umed

ITS star for Intelligenta transportsystem och innebar olika former av stod i
trafiken med hjalp av informationsteknologi. Utvecklingen inom tekniksek-
torn gar snabbt och i och med att tekniken alltmer integreras i vara liv skapas
bade nya forutsattningar och forvantningar i fraga om vad den kan och bor
anvandas till. Det kraftigt vaxande utbudet av data som genereras av vart
dagliga anvandande av informationsteknologi i olika former kan anvandas
for att bygga upp smarta transportsystem som hjalper trafikanter att gora
hallbara och effektiva val. Det &r centralt att hantera integritetsfragorna vid
anvandande av denna typ av data men i kombination med 6ppna data fran
kommunen och andra myndigheter finns stor potential att utveckla effek-
tiva verktyg som kan anvandas for att minska luftféroreningarna i centrala
Umea.
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6 Konsekvenser och uppfoljning

6.1 Total effektbeddmning

Om atgardsprogrammet genomfors fullt ut och alla inblandade parter
fullfoljer sina dtaganden beddms miljokvalitetsnormerna for ars-, dygns- och
timmedelvarden for kvavedioxid klaras i Umea centrum 2021 vid normala
meteorologiska forhallanden. De foreslagna atgarderna har effektbedomts
var for sig. | de fall det har varit mojligt har effektbedémningar gjorts i kvanti-
tativa termer, antingen genom varden fran tidigare genomforda utredningar
eller genom berdkningar i SIMAIR. For vissa atgarder ar det svart att gora
kvantitativa bedomningar, varfor de istallet har bedémts kvalitativt.

Pa grund av de stora osakerheter som kan férekomma vid modellberakning-
ar ar aven de kvantitativa effektbedémningarna att betrakta som indika-
tioner och prognoser snarare dn som en sanning. Det ar ocksd sa att det i
flera fall ar svart att isolera effekten av en enskild atgard i forhallande till
andra. | flera fall tenderar effekter av atgarder att ga in i varandra och de
kan ocksa i stor utstrackning vara beroende av andra foreslagna atgarder
for att kunna genomfoéras och fa full effekt. Exempelvis bygger trafikdam-
pande atgarder i centrala Umead pa att det finns alternativa vagar med en
fardigstalld ringled. Arbete med beteendepaverkan hanger samman med
infrastrukturinvesteringar, dar bada typerna av atgarder forstarker effekten
av varandra. P4 samma satt blir det totalt sett storre effekt om fordonsflo-
dena minskar samtidigt som fordonen i sig blir renare. Flera av atgéarderna
har ocksa paverkan bade pa det lokala haltbidraget och pa den urbana
bakgrundsnivan.

Nar atgarderna som foreslas i atgardsprogrammet vags samman blir alltsa
den totala effekten storre an summan av de enskilda atgarderna var for sig.
Sammanfattningsvis bedoms miljokvalitetsnormerna i centrala Umea klaras
ar 2021 vid ett fullstandigt genomférande av atgardsprogrammet.

6.2 Konsekvenser

Luftféroreningar paverkar manniskors halsa negativt. Aldre personer med
hjart- och karlsjukdomar, manniskor med luftrérs- och astmabesvar, samt
barn ar nagra grupper som ar mer utsatta. Studier visar aven att fostertill-
vaxt kan paverkas. Kvdvedioxid forsamrar lungfunktionen och kan férvarra
astma- och allergireaktioner. Luftféroreningar paverkar hélsa redan vid laga
nivaer och i hogre utstrackning ju hogre halterna ar. Syftet med atgards-
programmet ar att klara de minsta godtagbara nivaer som finns reglerade
i miljokvalitetsnormerna men for manniskors héalsa ar varje sankning av
fororeningshalten att betrakta som en halsovinst. Som ett exempel berak-
nas antalet for tidiga dodsfall kunna minska med 20 per ar om halten kvave-
dioxid sdnks med 5 pg/m3 (Umed kommun 2012). Eftersom atgarderna
i atgardsprogrammet samtliga syftar till att sdnka halterna kvavedioxid
kommer detta att ge positiva effekter pa folkhadlsan och minska antalet for
tidiga dodsfall.



Flera av atgarderna kommer ocksa att medféra en minskad biltrafik, vilket
kan antas ha positiva effekter pa halsan. Om fler méanniskor gar, cyklar eller
aker kollektivt istallet for att kora bil sa kommer detta medfora att vardags-
motionen okar, vilket ar sjukdomsforebyggande. Bilar sldpper dven ut andra
typer av luftfororeningar an kvavedioxid, som dven de har negativa effekter
for manniskors halsa. Farre bilar i sig kan vantas ge en 6kad trafiksakerhet.
Dock finns en risk for att antalet olyckor 6kar nar det blir fler oskyddade
trafikanter.

Att flera av atgarderna syftar till att 6ka gang, cykel och kollektivtrafik
innebar att fardmedel som kvinnor i hogre utstrackning an man nyttjar
framjas. Satsningarna bor underlatta rorelsen i staden for den som nyttjar
den typen av fardmedel och syftet dr ocksa att ka andelen hallbara resor
och minska andelen bilresor, att vardagslivet underladttas for de som valjer
hallbara transportmedel. Pa sa satt bor atgarderna ge positiva effekter for
kvinnor i storre utstrackning. Samtidigt gor det ocksa att méans resvanor
styrs mot att bli mer jamstallda kvinnors resvanor, det vill séga mer hallbara.

Aven nar det galler jamlikhet i 6vrigt ar det positivt att flera av dtgarderna
syftar till att underlatta for de som anvander gang, cykel och kollektivtrafik
eftersom detta ar transportmedel som kostar mindre att anvanda, vilket gor
att de som inte har rdd med bil far lattare att transportera sig i Umea.

For den ekonomiska tillvéxten ar det viktigt att de trafikdémpande atgar-
derna inte medfor minskad mobilitet. Darfor kravs att satsningarna pa gang,
cykel och kollektivtrafik ger ett gott alternativ till att anvanda bil. Detta gors
genom de satsningar som genomférs pa gang- och cykelinfrastruktur och
i arbetet med att skapa forutsattningar for en 6kad kollektivtrafik. En stad
med mindre luftproblem &r samtidigt en mer attraktiv stad, vilket ar positivt
for tillvaxten. Som det ar i dagslaget hammas ocksa bebyggelseutvecklingen
i centrala Umead av att luftfororeningarna 6verskrider miljokvalitetsnormer-
na. Genom att atgarderna genomfors kommer halterna att minska, vilket
alltsa ar positivt for saval den ekonomiska som demografiska tillvaxten. I och
med att ringleden fardigstalls och vaghallaransvaret for trafiklederna innan-
for ringen overgar till Umed kommun 6ppnas ocksa nya ytor att ta i ansprak
for stadsutveckling och byggande.

6.3 Miljobedomning

En miljobeddmning har gjorts av de foreslagna atgarderna i programmet.
Det har inte beddmts vara nédvandigt att uppratta en sarskild miljokon-
sekvensbeskrivning for atgardsprogrammet. Genomforandet av atgards-
programmet bedoms komma att innebara en betydande miljopaverkan for
tva av de foreslagna atgarderna, se tabell 6.1 pa nasta sida. For vart och ett
av dessa kommer miljokonsekvenserna att beskrivas och prévas i respek-
tive pagaende eller kommande tillstandsprévning varfor de inte behandlas
ytterligare i detta program.
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6 KONSEKVENSER OCH UPPFOLJNING

Fardigstalla ringleden

Miljékonsekvenser beskrivs av Trafikverket i Umeaprojek-
tets miljokonsekvensbeskrivning for Vastra lanken. Ger
minskad trafik, renare luft och minskat buller i centrum.
Trafik styrs ut fran staden till andra omraden och kan dar
ge Okat buller och hogre halter luftféroreningar. Halterna
beddms ligga under miljokvalitetsnormerna vid Vastra
lanken.

Ja

543

Oversyn av snéhanteringen

Oversyn av trafiksignaler pa Vistra
Esplanaden

Cykelbro mellan Lundakern och
Bolesholmarna

Kollektivtrafikprogram/strategi

Luftkvaliteten forbattras genom att kébildning flyttas ut
till omraden/gaturum som &r battre ventilerade. Kan ge
minskad framkomlighet och 6kad kobildning.

Ger minskad biltrafik, renare luft, mindre klimatpaverkan
och mindre buller.

Om ingen 6vergang sker till elbussar bedoms en 6kad
turtathet kunna medfora risk for 6kat buller och forsam-
rad luft i kollektivtrafikstraken. En 6kad andel elbussar
kommer att minska miljopaverkan fran kollektivtrafiken.

Kan ge ett minskat transportbehov. Forandring av kortider

kan innebara bullerstorning nattetid.

Nej

Nej

Nej

m Ger renare luft, mindre klimatpaverkan och mindre buller. m

533

Utredning och utbyggnad av ladd-
infrastruktur for elfordon

Ingen negativ miljopaverkan.

Nej

Tabell 6.1 Miljobedémning
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I vilken omfattning atgardsprogrammet kan paverka kommande tillstand och
provning ar svart att forutse. Sannolikt kommer programmet att beaktas i
kommande tillstandsprovningar av exempelvis Lansstyrelsen och Mark och
miljddomstolen. Miljokvalitetsnormerna regleras dock redan i miljobalken
sa programmet i sig har ingen styrande effekt. Atgardsprogrammet bidrar
till en miljoforbattring da det forutom renare luft ger positiva effekter
i form av minskat buller och klimatpaverkan vid ett mer hallbart resande.
Programmet 6verensstdmmer med de intentioner och riktlinjer som anges
i oversiktsplanen och bedoms inte forsvara uppfyllandet av atgardsprogram
for buller och véaxthusgaser.



6.4 Uppfdljning

For att sakerstadlla att atgardsprogrammet bidrar till en battre luftmiljo
kommer uppféljning att ske varje ar. Dels sammanstaller Umea kommun
luftrapporter som utforligt beskriver luftméatningar och resultat fran dessa.
Umed kommun ar skyldiga att arligen rapportera atgarderna till Lanssty-
relsen Vasterbotten. | rapporten ingar en redogorelse av det arbete med
atgarderna som genomforts det senaste aret, en sammanfattning av den
aktuella luftsituationen och statistik dver trafikutvecklingen i centrala Umea.
Foljande indikatorer foljs upp varje ar: meteorologin, luftdata, arsdygnstra-
fik och andel tunga fordon pa Vastra Esplanaden.

Det ar dock viktigt att uppmarksamma att meteorologiska faktorer har stor
paverkan pa variationerna mellan olika ar och att det darfor kravs langre
tidsserier for att med sakerhet kunna uttala sig om trenden.

Eftersom flera av atgarderna hanger samman och forstarker varan-
dras effekter ar det svart att isolera vilken atgérd som bidrar med vilken
effekt. Darfor fokuserar uppfoljningen av atgardsprogrammets effekter pa
programmet som helhet och inte pad de enskilda atgarderna. Den totala
effekten foljs alltsad upp genom att mata luftkvalitet och trafikfloden.

For att utvardera det strategiska arbetet genomfors i en separat process
en systematiserad uppféljining av Umea kommuns utvecklingsstrategier. For
att utvardera hur val strategier i antagna oversiktsplanerna foljs pagar ett
utvecklingsarbete som syftar till att skapa verktyg for kontinuerlig utvarde-
ring. Denna baseras bland annat pa berdkningar av hur stor del av befolk-
ningstillvaxten samt nybyggnationer av lagenheter i Umea kommun som
sker inom fem-kilometersstaden respektive inom utpekade stomstrak for
kollektivtrafiken.

Den som ansvarar for genomforande av respektive atgard ansvarar ocksa
for utvarderingen av atgarden. Nar det géller byggandet av ringleden ansva-
rar Trafikverket for uppféljningen. Mobility management utvarderas med
hjalp av Trafikverkets system for utvardering av mobilitetsprojekt, SUMO
(Vagverket 2008).

Ett antal atgarder utvarderas av Umea kommun. Det géller exempelvis den
atgard som syftar till att 6ka andelen hallbara resor inom kommunkoncer-
nen. Denna utvarderas via definierade nyckeltal, som antal fordon, antal
fordon som kors under 1500 respektive 1000 mil per ar, antalet dieselbilar,
ersattning for privat bil i tjdnsten, antal kollektivtrafikresor och antal inkdpta
elcyklar. Den atgard som géller 6versyn av snéhanteringen foreslas foljas
upp genom att observera antalet fordonskilometer som snétransporterna
star for per ar. For genomforandet av parkeringsprogrammet foreslas denna
atgard utvarderas genom att studera utvecklingen av antalet parkerings-
platser for olika andamal i centrumfyrkanten.

| utvarderingen ingar ocksa utvecklingen av hallbara transporter, med
fardmedelsandelar fran resvaneundersokning eller liknande, cykeltrafikmat-
ningar och resandeutveckling i kollektivtrafiken.
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6.5 Samradsredogorelse

Under samradstiden inkom synpunkter fran olika intressenter sdsom
privatpersoner, myndigheter och foretag. Synpunkter under samradet
har inkommit fran: Sveriges akeriforetag, Klinisk medicin, Yrkes- och miljo-
medicin, Lansstyrelsen, Trafikverket, Magnus Hultdin, Staffan Schedin,
Bostaden, Socialndmnden, Tekniska namnden, Umed Energi, Skellefted
kommun, Naturvardsverket, Miljo- och halsoskyddsnamnden, Byggnads-
namnden, SMHI, Kristina Stiernspetz, Jan Lundberg, Vannas kommun, Carina
Lundstrom, Peter Olsson och Jon Lindgren.

Utifran inkomna synpunkter har vissa justeringar gjorts i dokumentet. De
som bedéms som relevanta redovisas i denna samradsredogérelse. Andring-
ar som ar av karaktaren stavfel och redaktionella atgarder redovisas inte har.
| flera fall har inte inkomna synpunkter lett till férandringar av dokumentet.
Detta kan bero pa att synpunkterna inte ar relevant for atgardsprogram-
met. Synpunkterna kan dock vara viktiga for andra delar av kommunens
verksamhet. En mer heltackande sammanstallning av inkomna synpunkter
samt svar pa dessa finns i kommunens diarium. Sammanstaliningen bifogas
som bilaga till beslutsarendet samt distribueras, nar atgardsprogrammet ar
beslutat av kommunfullmaktige, till samtliga intressenter som har inkommit
med synpunkter.

Foljande kompletteringar och justeringar har gjorts i dokumentet efter
samradet:

e Inledningen har justerats med att det ar Naturvardsverket som ger
kommunen i uppdrag att ta fram ett dtgardsprogram, inte Lansstyrel-
sen.

e Maldret for programmet har justerats till 2021 eftersom faststallandet
av programmet berdknas goras 2015.

e Kapitel 3 har kompletterats med 3.1.4 Luftstuationen fram till 2020

e Kapitel 3.1.1, bild 3.1. har dndrats sa att bara de kontinuerliga méatplat-
serna anges, tillhdrande text har justerats utifran forandringen.

e Kapitel 3.2 uppdatering av utslappskallor fran 20112012 har gjorts.
e Kapitel 3.2.4. information om flygets paverkan har fortydligats.

e | kapitel 5.1.1 klargors att byggstart for Vastra lanken forutsatter att
nodvandiga beslut fattas. Tidplanen for atgarden ar justerad.

e | kapitel 5.1.2 har vag 363 lagts till.

e Kapitel 5.2.3. har fortydligas med att bade en kollektivtrafikstrategi och
ett kollektivtrafik program ska tas fram samt vilka som ar ansvariga for
respektive atgard.

e Kapitel 5.2.4 att 6ka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen
har justerats.



Kapitel 5.3.2 har kompletterats med att information om tomgangskor-
ningsforbud dven ska riktas till allméanheten.

Kapitel 5.4 har kompletterats med atgarden ITS Umea som flyttats fran
kapitel 5.2.

Kapitel 5.4.4 har dopts om och texten har kompletterats.

Kapitel 6.2 har kompletterats med att studier visar att luftféroreningar
paverkar fodelsevikt hos foster.

| kapitel 6.3 har ett fortydligande gjorts om att det &r en behovsbe-
démning av programmet som har genomforts och att ingen miljékon-
sekvensbeskrivning behover upprattas.

Kapitel 6.4 har kompletterats med befintliga indikatorer som féljs upp.

Matresultat och trafikuppgifter har uppdaterats med siffror fran 2014.
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