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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Umeé kommun planerar for utveckling av fastigheten Nyskogen 1:1 m. fl, ocksa kallat Dava
samt UEIP - Umea Eco Industrial Park. For att bedoma hur denna utveckling kan komma att
paverka befintligt (och planerat) gatunit inom omradet samt vig E4 utanfor omradet behdver
en kapacitetsutredning tas fram.

Kapaciteten pda E4 vid Déva har tidigare berdknats inom en framtagen
Markanviandningsutredning (AFRY 2024), men sedan dess har nya bedomningar kring
omradets utveckling tagits fram som bedoms péaverka trafikalstring och kapacitet. Det har
ocksé framkommit att effekter pd Nydalarondellen (pa E4 ldngre vasterut) bor studeras med
dessa nya trafikforutsittningar.

Syftet med denna utredning &r dérfor att gora nya kapacitetsanalyser inom planomradet, pa
E4 i anslutning till planomradet, samt ocksa pa E4 vid Nydalarondellen.
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Figur 1-1 Lokalisering av planomrddet samt huvudfokus for kapacitetsberdkningarna.
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2. Metod

2.1. Kapacitetsberakningar i Capcal

Kapacitets- och framkomlighetsberédkning genomfors utifran framtagna trafikfléden och
sviangandelar (Kapitel 3) med verktyget Capcal (version 4.10). Belastningsgraden
(forhallandet mellan trafikflodet och korsningskapaciteten) berdknas och jamfors med
onskvirda servicenivéer enligt VGU. Med Capcal erhills dven eventuella fordrojningar per
fordon samt koldngder for respektive anslutning. Samtliga utdata finns att tillga i Bilaga.
Kapacitetsberdkning i Capcal utfors for de storre korsningarna Nydalarondellen och
Hjoggmarksvigen/E4.

Korsningsgeometri och hastighet

Korsningsgeometri har hiamtats frdn Googles kartjanst (Google Maps) samt fran
Lantmateriets karttjanst, dar matverktyg finns tillgdngligt.

Hastigheter har himtats frin NVDB (Trafikverkets Nationella vdgdatabas) men har dven
kvalitetsgranskats i Googles karttjanst via verktyget Street view.

Hantering av 5-benig cirkulationsplats (Nydalarondellen)

Capcal dr begrénsat till att kunna berdkna cirkulationsplatser med maximalt fyra ben. For att
mojliggdra analys av den fembenta Nydalarondellen har cirkulationsplatsen dérfor delats
upp 1 flera delberdkningar per scenario, dir tvd ben i taget slagits samman. Varje
delberdkning ger dirmed underlag fér beddmning av tvé anslutningar. Vid sammanslagning
av ben har samtliga trafikrelationer beaktats, tex ingér resor fran Bjornviagen till E4 syd nir
dessa tva ben slas ihop. Sammanslagningen kan dock péaverka hur trafik fordelas mellan
korfalt och i cirkulationen, vilket kan medfora viss variation i berdknad belastningsgrad
mellan olika delberdkningar.

Capcal ér ett statiskt berdkningsverktyg dér kapacitet och belastning beréknas per anslutning
utifran angivna floden och cirkulerande trafik. For att undvika alltfor restriktiva tolkningar
har det berdkningsutfall som ger 1dgst belastningsgrad valts som slutligt resultat for E4 syd.
Resultaten ska darfor tolkas forsiktigt och fullstdndiga resultat for samtliga berédkningar finns
att tillgé 1 bilagan. For fortsatt atgirdsanalys kan metoden vid behov kompletteras med
mikrosimulering.
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2.2. Kvalitativ analys

For korsningspunkter inom planomrédet gors endast en kvalitativ bedoémning utifrén tidigare
utredning i forhallande till den nya trafikalstringen som tas fram for Dava industriomrade.

2.3. Avgransning

For Nydalarondellen har utredningen har avgrénsats till att enbart berdkna kapacitet- och
framkomlighet under eftermiddagens maxtimme (16.00-17.00) prognosar 2045, da det &r
den dimensionerande maxtimmen enligt trafikméatningar i niromradet.

For E4/Hjoggmarksvégen har berdkningar genomforts for formiddagens maxtimme (07.00-
08.00) och eftermiddagens maxtimme (16.00-17.00). Trafiken totalt sett &r stérre pa
eftermiddagens maxtimme, men eftersom antalet vinstersvingar (som har mest paverkan pa
kapaciteten) ar fler under formiddagen har d4ven denna tagits med i analysen.

Basprognos 2024 fran Trafikverket &r fardigkalibrerad och tillgénglig. For Ume& kommun
pagar dock arbete med en forfinad Sampers/Emme-modell Trafikmodell Umea basprognos
2024, som bygger pa samma nationella grundprognos men med hdgre geografisk detaljering.
Denna lokala modell var under utveckling vid tidpunkten for utredningen och kunde dérfor
inte anvindas som berdkningsunderlag. Prognoser som anvinds i utredningen baseras darfor
pa Trafikmodell Umed basprognos 2020, med scenario enligt Trafikverkets prognos for ar
2040. Upprakningstal till prognosar 2040 erholls fran Trafikverket for respektive anslutning
i Nydalarondellen och har darefter raknats upp linjart till prognoséar 2045.

En kontroll mot Basprognos 2024 visade pa liknande trafiktillvixt pa E4 mellan
Nydalarondellen och korsningen med Hjoggmarksvégen.

2.4. Beraknade Scenarier

Jamforelsealternativet bygger pa trafikfloden som rdknats upp utifrdn Trafikverkets
basprognos for ar 2040. En justering har gjorts for att &ven inkludera resor till och frén det
planerade industriomradet Ersmark, eftersom denna trafik inte fanns med i basprognos 2020.
Trafiken som alstras fran Ersmark och passerar Nydalarondellen antas ha samma
svingfordelning som det norra benet i cirkulationen (Kolbacksvéigen) under eftermiddagens
maxtimme ar 2045. For trafiken 1 motsatt riktning fordelas flodena enligt de sviangandelar
som giller 1 korsningen.

Utredningsalternativet speglar en situation dir &ven trafik fran Déva industriomrade
tillkommer. Liksom for Ersmark saknas denna trafik i Trafikverkets basprognos 2040, varfor
ett tilligg har gjorts. Trafiken som alstras frdn Déva och passerar Nydalarondellen antas ha
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samma svéingfordelning som det dstra benet i cirkulationen (E4 6st) under eftermiddagens
maxtimme ar 2045. Aven for trafik i motsatt riktning fordelas flodena enligt de sviingandelar
som géller i korsningen. Sammantaget beréknas 6 olika scenarier i Capcal, se Tabell 1.

Tabell 1 Berdiknade scenarier i Capcal

Korsning Prognosar/period Exploatering

Hjoggmarksvagen/E4 2025 fm/em Dagens floden
Hjoggmarksvagen/E4 2045 fm/em Exklusive Dava
Hjoggmarksvagen/E4 - UA 2045 fm/em Inklusive Dava
Nydalarondellen - JA 2045 em Exklusive Dava
Nydalarondellen - UA 2045 em Inklusive Dava
Nydalarondellen - UA Ny koppling | 2045 em Inklusive Dava
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3. Indata till kapacitetsberakningar

Indata till kapacitetsberdkningarna for korsningen Hjoggmarksvigen/E4 baseras till stor del
pa indata frdn berdkningarna av Nydalarondellen. Till exempel blir utflédet fran
Nydalarondellens ostra ben (E4 O) inflodet i det véstra benet for korsningen
Hjoggmarksviagen/E4. Dérav riktas ett storre fokus mot hur indata tagits fram for
Nydalarondellen i kommande kapitel.

3.1. Kompletterande trafikobservation Hjoggmarksvagen/E4

For att f4 battre underlag om dagens trafiksituation, fldden och svidngandelar vid
Hjoggmarksvégens korsning med E4 gjordes ett platsbesok onsdag 2026-01-28. Utifrdn
tidigare trafikrédkningar samt indikationer fran medarbetare pd Umed Energi identifierades
maxtimmarna pa morgon och eftermiddag till 07—08 samt 16-17, och platsbesdk gjordes
darfor under dessa perioder. Alla svdngande motorfordonsrorelser noterades under
femminutersperioder, samtidigt som ev. kobildning och andra framkomlighetsproblem
noterades.

Allmant om trafiksituationen

Hogersvingande fordon in eller ut fran Dava har inga problem alls att ta sig fram eftersom
de inte behover korsa eller vinta pd andra fordonsfldden.

Ca 90 % av vinstersvangande fordon kommer pa E4 fran véster och svianger in mot Dava.
Dessa behdver bara passera ett fordonsflode och hittar relativt snabbt en tidlucka for att ta
sig over pa Hjoggmarksvigen. Vid enstaka tillfillen noterades véntetider pa 1-2 minuter.
Kobildning uppstar séllan, men vid nagra tillfdllen stod 2-3 fordon och vid ett tillfélle stod
6 fordon i ko.

Vinstersvingande fordon fran Dava som ska ut pd E4 Osterut behdver korsa dubbla
fordonsfldden, vilket oftast gér snabbt men leder ibland till lite 1ingre véntetider. Ibland blir
véntan 1-2 minuter, och vid ett tillfdlle noterades en véntetid pa 4-5 min.

Fléden och svangandelar
Trafikrdkningarna visar foljande resultat for studerade maxtimmar:

> Ca 90 % av fordonen pad Hjoggmarksvigen ir orienterade mot Umed, dvs endast ca 10
% &r orienterade mot Oster (Sévar/Skellefted)

> Under FM-max &r trafiken pa Hjoggmarksvégen relativt jamnt fordelad, 54 % mot
Dava och 46 % ut frdn Dava
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> Under EM-max r trafiken pa Hjoggmarksvégen fordelad 76 % mot Déva och 24 % ut
fran Dava.

3.2. Trafikmatningar

For att mojliggora kapacitetsberdkningar har trafikfloden for eftermiddagens maxtimme (kl.
16-17) samlats in och analyserats. Trafikfloden for de statliga vigarna E4, vig 92 och
Hjoggmarksvidgen hémtades fran Trafikverkets Trafikflodeskarta, som baseras pa
kontinuerliga timtrafikméatningar.

For Bjornviagen och Kolbdcksviagen, dir Umea kommun &r viaghéllare, erhdlls motsvarande

data fran kommunens trafikmétningsportal Trafficweb. Dessa samlade flodesdata ligger till
grund for kapacitetsberikningarna och sikerstéller att analysen baseras pd aktuella och
jamforbara métvirden for hela det studerade véignétet med tillhérande korsningspunkter. Se
Figur 3-1 for de méitpunkter som anvénts inom denna utredning.

Mitpunkt (mitar)
Vag 92 (2025)
Kolbéacksvagen (2018)

E4 Ost (2025)
Bjérnvagen (2017)

E4 Syd (2025)
Hjoggmarksvéagen (2016)

o A o) b g

Figur 3-1 Karta med markerade mdétpunkter som anvints for insamling av trafikfloden i utredningen.

For trafikfloden vid Nydalarondellen anvéndes trafikmétningar for respektive anslutning i
riktning mot cirkulationen. Fldden i riktning fran cirkulationen for respektive anslutning i
Nydalarondellen har anvénts for att kalibrera svidngandelarna i cirkulationen (se nésta
avsnitt).
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Tabell 2 Trafikfloden for nuldget under eftermiddagens maxtimme (16-17) hdmtade fran Trafikverkets
Vigtrafikflodeskarta. Datum anger nér mdtningen utfordes. Kdilla: Trafikverkets Trafikflodeskarta samt Umed
kommuns trafikmdtningsportal. *Uppmditt under platsbesok den 28 januari 2026.

Datum Riktning Antal Antal tung Andel tung
bilar trafik trafik
1.Vag 92 apr-25 Ostgéende 934 24 3%
1.Vag 92 apr-25 Vastgdende 794 30 4%
2. Kolbacksvagen jun-18 Norrgédende 297 11 4%
2. Kolbacksvagen jun-18 Sodergaende 263 16 6%
3.E4 Ost apr-25 Ostgéende 887 43 5%
3.E4 Ost apr-25 Vastgéende 433 41 9%
4. Bjornvagen jun-17 Norrgédende 95 3 3%
4. Bjornvagen jun-17 Sodergaende 33 2 2%
5.E4 Syd apr-25 Norrgédende 812 33 4%
5. E4 Syd apr-25 Sodergaende 731 22 3%
6. Hjoggmarksvagen* jan-2026 Norrgédende 34 3 8%
6. Hjoggmarksvagen* jan-2026 Sodergaende 112 8 3%

3.3. Svangandelar

Svéngandelar for Nydalarondellen har hdmtats fran Umea kommuns Sampers/Emme-modell
for prognoséret 2040. Modellen omfattar ett scenario for eftermiddagens maxtimme (kl.
16.00-17.00).

Eftersom denna utredning omfattar kapacitetsanalyser badde i Nydalarondellen och i
korsningen Hjoggmarksvégen/E4 har svingandelarna for Nydalarondellen justerats
ytterligare for att matcha utgaende uppmidtta trafikfloden i respektive anslutning. Denna
kalibrering gjordes for att stimma 6verens med trafikmétningar av ostgdende trafik pa E4
mellan Nydalarondellen och korsningen med Hjoggmarksvigen. Pé s& vis sékerstills att
trafikflodet i korsningen Hjoggmarksvigen, sérskilt den véstra anslutningen (franflddet pa
E4 6st 1 Nydalarondellen), ockséd matchar de uppmétta virdena. Matris med ursprungliga
svingandelar finns att tillga i Bilaga 1.

12:47
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Tabell 3 Svingandelar i Nydalarondellen prognosdr 2040 em maxtimme (16—17). Kdlla: Umed kommuns
Sampers/Emme-modell.

Svangandelar i Nydalarondellen

Fran/Till Vag 92 Kolbacksvagen E4 Ost Bjornvagen E4 Syd
Vag 92 0% 7% 51 % 0% 42 %
Kolbéacksvagen 25% 0% 19% 3% 54 %
E4 Ost 43 % 9% 0% 5% 43 %
Bjornvéagen 7% 8% 48 % 0% 37 %
E4 Syd 35% 25% 40 % 0% 0%

For svédngandelar 1 korsningen Hjoggmarksvdgen/E4 har de kompletterande

trafikobservationerna som redovisas i kapitel 3.1 legat till grund. Trafikrdkningen visar att
cirka 90 % av trafiken pa Hjoggmarksvégen ar orienterad mot Umed, medan cirka 10 % ar
orienterad mot Oster (Sdvar/Skellefted). Utifran dagens trafikmitningar motsvarar det
svingandelar enligt tabell 4.

Tabell 4 Svingandelar under em maxtimme (16—17) i korsningen Hjoggmarksvigen/E4 utifrdan senaste
trafikmdtningar 2025 samt observation pd plats.

Svangandelar i korsningen Hjoggmarksvagen/E4

Fran/Till Hjoggmarksvigen E4 Ost E4 Vist

Hjoggmarksvagen 0% 10% 90%

E4 Ost 4% 0% 96%

E4 Vast 1% 99% 0%
3.4. Trafikprognos 2045

For att beakta framtida trafikokningar har de aktuella trafikflodena réknats upp med hjélp av
trafikutvecklingstal fran Trafikverket (se Tabell 5). Dessa tal baseras pa en jamforelse av
dygnstrafik mellan prognoséret 2040 och baséret 2017 enligt Basprognos 2020. Som
underlag for att ta fram ett nollalternativ {or &r 2045 (jamforelsealternativ) har berdkningarna
genomforts utan att inkludera den trafik som alstras av Dava. Resorna som tillkommer fran
Dava laggs till i ndsta skede for att mojliggora ett utredningsalternativ.
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Tabell 5 Trafikutvecklingstal mellan 2040 och 2017 for respektive anslutning i Nydalarondellen. Kdlla:
Trafikverket 2025 (Trafikanalytiker Hussein Alisson).

Anslutning ‘ Biltrafik ‘ Tung trafik

Vag 92 1,32 1,15
Kolbédcksvagen 1,11 1,28
E4 Ost 1,24 1,27
Bjornvagen 0,97 1,37
E4 Syd 1,33 1,20

Da prognosaret som beriknas i denna studie 4r ar 2045, har en linjér upprakning genomforts
for ytterligare 5 &r (2040 till 2045).

Trafikflodena har rédknats upp ytterligare for att inkludera resor till och frén det planerade
industriomrddet Ersmark, vilka inte omfattades av den basprognos som
trafikutvecklingstalen bygger pa. Enligt en tidigare utredning' forvéintas omrédet generera
totalt cirka 400 fordonsrorelser, varav omkring 320 i riktning mot Nydalarondellen och cirka
80 mot Ersmark. Den trafik som passerar Nydalarondellen antas folja samma
sviangfordelning som det norra benet i cirkulationen (Kolbacksvidgen) under eftermiddagens
maxtimme ar 2045, och med motsvarande antagande for trafik mot Ersmark.

3.5. Trafikalstring Dava UEIP 2045

Umed kommun har tagit fram olika scenarios for utvecklingen av Dava géllande antal
anstéllda och godsvolymer. Det scenario som bedoms motsvara detaljplanens omfattning
har anvénts som underlag till denna utredning, vilken antas kunna forverkligas till 2045.
Nedan redovisas forutsittningarna for nuldget samt scenario for utveckling till 2045.

Tabell 6 Anstdllda och godsvolymer i nuliiget samt antaget till 2045.

| Anstillda Gods (totalt ut och in)
Nulage 200 800 000 ton/ar
2045 (inkl. befintligt) 2000 2700 000 ton/ar
Tillkommande 2045 (dvs exkl. befintligt) 1800 1900 000 ton/ar

! Trivector (2023) - Trafikutredning Ersmark 22:2

14:47
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Utifran scenario 2045 har en trafikalstring skattats, som tillsammans med &vrig
trafikprognosarbete utgér underlag for kapacitetsberdkningar och beddémningar. Nedan
redovisas de antaganden som gjorts for att komma fram till trafikalstringen.

Persontransporter

Om 100 % av de tillkommande 1800 anstdllda kor bil till jobbet antas de generera totalt 3600
bilrorelser per dag. Antaget viss samékning samt att vissa aker kollektivt eller cyklar istéllet
antas dessa bilrorelser kunna minska med ca 20 %. A andra sidan finns viss tillkommande
trafikalstring i form av tjdnsteresor, servicetransporter etcetera vilket 6kar antalet bilrorelser
totalt med ca 20 %. Nér dessa faktorer tar ut varandra bedoms antalet tillkommande
bilrorelser kopplat till anstillda kunna bli ca 3600/dygn.

Godstransporter

Godstransporterna som tillkommer antas utgéra 1900 000 ton/ar totalt in och ut. Antaget att
dessa fordelas 50/50 pa inkommande respektive utgéende blir det 950 000 ton/ar per
riktning. Troligen fordelar sig merparten av dessa under arets alla dagar, men for att inte
underskatta flodena fordelas dessa endast under vardagar mén-fre, vilket &r ca 250 dagar.
Detta ger ett dagligt godsflode om 3 800 ton/dygn (950 000 / 250) som gér in, och samma
fléde som gar ut.

For att fa fram hur ménga lastbilstransporter som behovs for att transportera dessa volymer
behover detta fordelas pa godsvolym per lastbil. Maxlasten for en normal lastbil med slap ar
ca 35-40 ton. Det ar dock mycket tveksamt maxlasten uppnas for vissa léttare godstyper,
varvid lastbilens maximala lastvolym blir begrénsande i stillet. till exempel brukar grot- och
stubbfordon endast kunna lasta 2025 ton®. Dirtill finns behov av andra transporter sa som
pallat gods och styckegods, vilket genererar fler transporter i forhéllande till mdngden gods.
Darfor antas att maxlast i genomsnitt &r 20 ton.

For inkommande gods innebér detta en alstring av 190 lastbilar (3 800 / 20). Dessa lastbilar
kommer troligen tomkora ut, vilket gor att inkommande gods skulle generera totalt 380
fordonsrorelser/dygn. For utgdende gods antas samma maxlast och att fordonen tomkor in,
vilket pa samma sétt ger en trafikalstring pa 380 fordonsrorelser/dygn.

Sammantaget blir det 760 fordonsrorelser/dygn om allt gods gér pa lastbil. Kommunens
ambition och planering utgér frén att s& mycket gods som mojligt ska gé pa jarnvég, men det
ar svart att i nuldget beddma hur stor andel det kommer bli. En forsiktigt antagande r en
fordelning 50/50 vilket innebér att det blir ca 400 fordonsrorelser/dygn.

2 www.skogforsk.se

15:47



Trivector

Utifrén ovanstaende resonemang och antaganden om person- och godstransporter bedoms
den totalt tillkommande trafikalstringen frdn Dava bli ca 4000 f/dygn varav 10 % utgors av
tung trafik. Baserat pa fordon per dygn har en omrékning gjorts till eftermiddagens
maxtimme utifran befintlig mitning pa Hjoggmarksvigen.

Ambitionen med omréadet &r en effektiv logistik med en storre andel jarnvég, och att for
aterstdende lastbilstransporter undvika tomkorningar sé 1dngt det &r mdjligt. Detta talar for
att den berdknade trafikalstringen ovan kan vara i 6verkant, eller i vart fall inte underskattad.

Tabell 7 Berdknad tillkommande trafikalstring 2045.

Persontransporter - tillkommande 2045 Fordonsrorelser/dygn
(tillkommande)
Anstéllda 1800
3600
Godstransporter - tillkommande 2045 Fordonsrorelser/dygn
(tillkommande)
Godsvolym ton/ar 1900000
Godsvolym ton/dag 3800
Fordonsrdrelser/dygn 380
Totalt persontransporter och gods 3980

Maxtimmesandel och férdelning i vagnatet

Enligt tidigare trafikmétning pad Hjoggmarksvagen (2021) motsvarar bdde formiddagens och
eftermiddagens maxtimme cirka 10 % av dygnets trafik. De kompletterande observationerna
visar pé att trafikflodena under maxtimmarna dr nagot hogre idag jamfort med métningen
fran 2021, men samma maxtimmesandel antas dven for framtida alstrad trafik.

Enligt observationen for formiddagens maxtimme &r trafikflodena relativt jimt fordelade,
med cirka 54 % av trafiken riktad mot Déva och 46 % frén Déva. Under eftermiddagens
maxtimme ar trafiken tydligare orienterad fran Déva, dér cirka 74 % av trafiken gér frén
Déva och cirka 26 % mot Dava.

Observationerna visar vidare att riktningsfordelningen pd E4 under béde for- och
eftermiddagens maxtimme ér stabil, med cirka 90 % av trafiken i riktning mot/frdn Umeé
och cirka 10 % i riktning mot/frén Savar.
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Trafikflédesiérdelning
(07.00-08.00)
(16.00-17.00)

Figur 3-2 Procentuell fordelning av alstrad trafik frdn Ddva industriomrdade under férmiddagens (lila text)
och eftermiddagens (grén text) maxtimme.

3.6. Sammanstallning av trafiktillvaxt och trafikfloden 2045

Sett till den totala trafikdkningen fram till prognosaret 2045 véntas stora tillkommande
trafikfloden i béda korsningspunkterna vid jémforelse av eftermiddagens maxtimme.
Trafiktillvéixten har beréknats genom att jimfora det totala trafikflodet i respektive
kapacitetsberdkning ar 2045 jamfort mot dagens trafikfldden enligt dagens trafikmétningar.
I jamforelsealternativet (JA 2045), dir dven den planerade utvecklingen i Ersmark ingér,
Okar trafiken med cirka 30 % 1 korsningen Hjoggmarksviagen/E4 och knappt 40 % i
Nydalarondellen. Nér &ven trafik alstrad fran Dava inkluderas i utredningsalternativet (UA
2045) stiger tillvixten ytterligare till omkring 55 % vid Hjoggmarksvigen/E4 och 49 % i
Nydalarondellen, réknat pa alstring 2045..

Tabell 8 Férvintad trafiktillvixt till ar 2045 med och utan Dava.

Trafiktillvaxt utifran dagens matningar

Scenario Hjoggmarksvagen/E4 Nydalarondellen
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JA 2045 (inkl. Ersmark) 29 % 39 %

UA 2045 (inkl. Ersmark samt Dava) 55 % 52 %

Resulterande trafikfloden och fordelning av svingande for respektive korsningspunkt gér att
utldsa i utdata for Capcal-berdkningarna, vilka finns att tillgé i bilaga.
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4. Kapacitetsberakningar

I detta kapitel sammanfattas resultaten frdn kapacitetsberidkningarna fér JA och UA for
respektive korsningspunkt. Samtliga utdata for Capcal-berdkningarna redovisas i bilaga.

Liastips! Om belastningsgraden i Capcal-berdkningarna overstiger 1,0 innebdr det stora
framkomlighetsproblem. Resultat avseende till exempel kolangder och fordrojningseffekter
bor dock tolkas forsiktigt i dessa fall d& Capcals berdkningsmetod blir instabil vid sa hoga
belastningsgrader. I denna rapport anges i dessa fall endast att belastningsgraden Gverstiger
1,0 (>1,0) och resultaten tolkas utifran detta.

Belastningsgraden under dimensionerande timme bor enligt VGU uppfylla nedan nivaer:

[> Vigstricka: belastningsgrad: < 0,8
[> Korsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad < 0,6 (Hjoggmarksvigen/E4)
[> Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8 (Nydalarondellen)
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4.1. Korsning Hjoggmarksviagen/E4

For korsningen Hjoggmarksvéigen/E4 har kapacitetsberdkningar i Capcal genomforts for
nulédget avseende formiddagens och eftermiddagens maxtimmar. Syftet dr att ge en tydligare
bild av dagens trafiksituation och framkomlighet i korsningen d& det framkommit att kder
kan uppstd redan i nuldget. Nuldgesanalysen utgdér dven ett viktigt referensunderlag for
tolkning av resultaten for prognosaret 2045. Berdkningar for formiddagens maxtimme har
gjorts dven for ar 2045.

Nuldge 2025

Capcal-berdkningarna  for nuldget visar att framkomligheten 1 korsningen
Hjoggmarksvigen/E4 &r god under badde formiddagens och eftermiddagens maxtimme.
Samtliga anslutningar uppvisar ldga belastningsgrader, med god marginal till
kapacitetsgransen. Den hogsta belastningen uppstar i raktgdende korfélt pa E4 pa grund av
héga floden, men &dven hidr &r belastningsgraderna laga och inga kapacitets- eller
framkomlighetsproblem kan identifieras. Hjoggmarksvégen uppvisar mycket lag belastning
i bada korfalten bade under for- och eftermiddagens maxtimme.

Platsobservationen som genomfordes (kapitel 3.1) visar samtidigt att enstaka fordon, fraimst
i vanstersviangande relationer, vid fatal tillfallen kan f& véinta pa lampliga tidsluckor. Dessa
véntetider dr dock kortvariga och sporadiska och ger inte upphov till varaktig kdbildning,
vilket stimmer 0verens med de laga belastningsgrader som erhélls i Capcal-berdkningarna.
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Belastningsgrad
Hjoggmarksvagen |Korfalt: |Korfalt:
Vanster |Hoger

EM 0,03 0,05
FM 0,09 0,09

Belastningsgrad
Korfalt:  |Korfalt:
Vanster [Hoger
0,37 0,01
0,2 0

Belastningsgrad

E4 Vast Korfalt:  |Korfalt:

Vanster |Hoger
0,12 0,22
0,05 0,47

Figur 4-1 Berdknade belastningsgrader for samtliga anslutningar i korsningen Hjoggmarksvigen/E4 utan
tillkommande trafik fran Dadva for nuldget under formiddagens (lila) och eftermiddagens (gron) maxtimme.

Jamforelsealternativ 2045

Enligt Capcal-berdkningarna for prognoséret 2045 forblir framkomligheten sammantaget
god i korsningen utan tillkommande trafik fran exploateringen av Déva industriomrade. Den
hogsta belastningen uppstar pa E4:ans véstra anslutning, i det raktgdende korféltet, dar
kapaciteten borjar begrinsas till foljd av det generellt hoga trafikflodet. Belastningsgraden
blir 0,62 under eftermiddagens maxtimme, dvs strax over 0,6 som é&r riktlinje for god
standard. D& denna relation har foretrdde 1 korsningen avser belastningen snarare faktiskt
flode 1 forhallande till teoretiskt maximalt flode pa en vdg med ett korfélt. Detta bor has i
atanke dé kapaciteten pa lankniva p& E4 borjar né sin topp.

Ovriga anslutningar uppvisar inga kapacitetsproblem, med belastningsgrader under 0,4.

For vénstersvingande trafik fran Hjoggmarksvigen &r kapaciteten visserligen mer
begrinsad, dé& det séllan uppstar tillrackligt stora tidsluckor for att sviinga ut dsterut pa E4.
Det ror sig dock som mest endast om cirka 15 fordon i denna relation (eftermiddagens),
vilket gor att framkomligheten &r fortsatt god i den relationen.
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Bel:;stingsgra d
Hjoggmarksvagen Korfalt: |Korfalt:
Vanster|Hoger

EM 0,16 0,10
FM 0,04 0,05

Vanster
0,26
0,37

‘Belastningsgra

E4 Vast Korfalt: [Korfalt:

Vanster|Hoger
0,06| 0,62
0,12| 0,29

Figur 4-2 Berdknade belastningsgrader for samtliga anslutningar i korsningen Hjoggmarksvigen/E4 utan
tillkommande trafik fran Dava dr 2045 under for- och eftermiddagens maxtimme.

Utredningsalternativ 2045

Capcal-berdkningar for prognosaret 2045 med trafikalstring frdn Déva visar att
framkomligheten ar fortsatt god pa E4 for den genomgéaende trafiken i béda riktningarna
under eftermiddagens maxtimme. Dock &r belastningsgraden 0,62 i 6stgaende riktning vilket
ar over gransvérdet 0,6 for denna typkorsning. Den hogsta belastningen uppstér i det vénstra
korféltet pa Hjoggmarksvégen, dér belastningsgraden uppgér till 6ver 0,69.

Under formiddagens maxtimme uppstar framkomlighetsproblematik, frimst for vénstra
korféltet fran Hjoggmarksvéigen da véstersvingande trafik behdver vénta in tidslucka for
raktgdende floden bade i Ostlig och vistlig riktning pa E4. En 6kad belastningsgrad visas
dven fOr vénstersvingande trafik in mot Hjoggmarksvagen. Sammantaget visar
berdkningarna att korsningen dr Overbelastad under formiddagens maxtimme prognosar
2045.
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Belaétngsgrad
Hjoggmarksvigen Korfalt:
Vanster

Belastningsgrad
Korfalt: [Korfalt:

Vanster|Hoger
0,26 0,01
0,48 0,03

1 Belastningsgrad
Korfalt: |Korfalt:
Vanster|Hoger
0,2 0,62
0,77 0,29

Figur 4-3 Berdiknade belastningsgrader for samtliga anslutningar i korsningen Hjoggmarksvigen/E4 med
tillkommande trafik fran Dava dr 2045 under for- och eftermiddagens maxtimme.

Kanslighetsanalys — 6kad maxtimmesandel Dava

For prognoséaret 2045 finns osédkerheter kopplade till hur resandet frdn Dava sker over
dygnet, bland annat beroende pa framtida verksamhetsinriktning, arbetstider och eventuell
skiftgang. Detta kan innebéra att en storre andel av trafiken koncentreras till maxtimmarna
an vad som visades 1 tidigare métning. For att belysa denna osdkerhet har en
kénslighetsanalys genomforts med ett hogre maxtimmesuttag fran Déva, 20 % istéllet for 10
%.

Férmiddagens maxtimme gér ej att genomfora i Capcal, di belastningen blir for hog. Aven
eftermiddagens maxtimme uppvisar hog belastning, dir framfor allt Hjoggmarksviagen nar
kapacitetsgriins i det vinstra korfiltet. Ovriga anslutningar uppvisar forhdjd men fortsatt
hanterbar belastning.

Resultaten visar att korsningens funktion &r kénslig for hur trafiken fordelas i tid, och att ett
okat maxtimmesuttag kan leda till kapacitetsbegrénsningar &dven under eftermiddagens
maxtimme.
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Belastninggrad
Hjoggmarksvagen Korfalt: Korfalt:
Vanster |Hoger
EM 0,61
FM X

Belastningsgrad
Korfalt: Korfalt:

Vanster
0,26

X|

Belastningsgrad

E4 Vast Korfalt:  |Korfalt:

Vanster |Hoger
0,34 0,62

X X

Figur 4-4Berdknade belastningsgrader for samtliga anslutningar i korsningen Hjoggmarksvigen/E4 med
tillkommande trafik fran Dava dr 2045 samt med 6kad maxtimmesandel (20 %) under for- och eftermiddagens
maxtimme.

4.2. Nydalarondellen
Jamforelsealternativ 2045

Enligt Capcal-berdkningarna uppstar redan i jdmfOrelsealternativet (&r 2045 utan ny
bebyggelse i Dava) framkomlighetsproblem i Nydalarondellen. Framfor allt &r det infarten
fran vig 92 och Kolbicksvigen som uppvisar dverbelastning, med belastningsgrader som
overstiger 1,0. Detta innebér att efterfrigan dverstiger kapaciteten under maxtimmen, vilket
medfor betydande framkomlighetsbrister. P4 grund av den hoga belastningen har Capcal inte
kunnat redovisa nagra tillforlitliga kéldngder for dessa anslutningar.

Anslutningen frdn E4 syd ndrmar sig ocksd sitt kapacitetstak. Medelkon under
eftermiddagens maxtimme uppgar till cirka 7 fordon, och i perioder kan kéldngder pa
omkring 14 fordon uppsté for bada korfélten.

For E4 6st och Bjornvégen visar berdkningarna déremot att framkomligheten férvintas vara
fortsatt god ar 2045, med acceptabla belastningsgrader.



Trivector

; o Belastningsgrad ':“' {
Kolbacksvagen Korfatt
Scenario: JA 2045 it
j
_{f
/ \'\‘ Belastningsgrad |
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Figur 4-5 Berdknade belastningsgrader for samtliga anslutningar i Nydalarondellen for jimforelsealternativet
2045 under eftermiddagens maxtimme.

Utredningsalternativ 2045

Aven i utredningsalternativet fir korsningen en kapacitetsproblematik med
belastningsgrader 6ver 1.0. Eftersom problemen uppstéar redan i jaimforelsealternativet for
2045 ar resultatet vintat.

Med tillkommande trafik till och fran Dava forvdrras framkomligheten béde pa
Kolbéacksvigen och viag 92. Likt for jamforelsealternativet &r det vinstra korfaltet
Overbelastat pd Vég 92 resulterande i 1ang kdbildning, men nu borjar dven det hogra korfaltet
na sitt tak diar medelkder péa ca 2 fordon uppstar, som i perioder kan stracka sig upp mot 5
fordon. Mer sannolikt kommer koerna fordelas mer jamt Gver bada korfalten vilket inte
féngas upp av Capcal.

Det okade flodet fran Déva vidare sdderut pa E4 innebér att framkomligheten frén Vég 92
begrdnsas. Detta resulterar i att kapaciteten i anslutning E4 syd istdllet 6kar och
framkomligheten forbéttras. Fran att i jimforelsealternativet haft en belastningsgrad pa 0,89
i bada korfalten har den istéllet minskat ner till 0,81 resulterande i medelkolédngder pa ca 3-
4 fordon.
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Belastningsgrad
Korfalt
Scenario: UA 2045 1

Kolbacksvagen

\
’

e
& Belastningsgrad

E4 Ost Korfalt: [Korfalt:
| Vanster|Hoger
Scenario: UA2045| 0,66 0,64

Belastningsgrad &
Vig92  [Korfalt|Korfalt [~ 4 4

Vanster|Hoger ’ i
Scenario: UA 2045 1 0,79

A

'i
| Belastningsgrad
Belastningsgrad Korfalt

E4 Syd Korfalt: [Korfalt Scenario: UA 2045 0,71
Vanster|Hoger /

Scenario: UA 2045 0,81 0,81 I

Bjornvagen

Figur 4-6 Beriknade belastningsgrader for samtliga anslutningar i Nydalarondellen for utredningsalternativet
2045 under eftermiddagens maxtimme.

Kanslighetsanalys — ny koppling fran Ersmark till E4

Som en del av trafikutredningen har en kénslighetsanalys genomforts i Capcal med
utgangspunkt i den &tgiird som foreslds i AVS Nydala cirkulationsplats — Dava — Tiftebéle.
Atgirden innebir att en ny anslutning anliggs mellan Ostra Ersboda industriomrade och E4.
Syftet &r att erbjuda en alternativ anslutningspunkt mot E4 och darigenom avlasta Nydala
cirkulationsplats, sérskilt dess nordliga ben, se Figur 4-7.
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Paket D1: Typ F-korsning vid Ersboda industriomrade

o

Figur 12 Geografisk utbredning av féreslagna atgérder | Paket D1.

Figur 4-7 Férslag pa ny anslutningspunkt mellan Ostra Ersboda industriomrdde och E4. Bildkilla:
Atgdrdsvalsstudie Nydala cirkulationsplats — Ddva — Tiftebole (2019).

I kapacitetsberdkningarna har detta berdknats genom att trafikflodet mellan Kolbacksvigen
och E4 reduceras med 75 % i bada riktningar, med antagandet att motsvarande trafik istéllet
nyttjar den nya kopplingen och ddrmed undviker Nydalarondellen.

Den reducerade trafiken i relationen Kolbéacksvagen/E4 medfor en viss avlastning i samtliga
tillfarter till cirkulationen, men effekten &r begriansad. Kolbacksviagen och vig 92 far fortsatt
belastningsgrader 6ver 1,0, vilket innebdr kvarstiende Overbelastning prognosar 2045.
Ovriga anslutningar har god framkomlighet enligt beriikningarna. Atgirden r dirmed inte
tillrdcklig for att uppné god framkomlighet i Nydalarondellen.
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Figur 4-8 Beriknade belastningsgrader for samtliga anslutningar i Nydalarondellen for utredningsalternativet
2045 samt med en ny koppling mellan E4 ost och Kolbdcksvigen, under eftermiddagens maxtimme.

4.3. Korsningar inom planomradet

Utifrdn en kvalitativ beddmning véntas korsningarna inom planomradet &ven
fortséttningsvis ha tillrdcklig kapacitet nér Dava ar utbyggt prognosér 2045. I den tidigare
trafikutredningen®, som utgick fran en hogre trafikalstring dn vad som nu prognostiseras,
konstaterades att korsningarna inte riskerade 6verbelastning. Denna utrednings aktualiserade
trafikalstring uppgar till cirka hélften av den tidigare berdkningen. Mot bakgrund av dessa
forutséttningar kan det dérfor med god sékerhet antas att korsningarna dven med den nya
planens omfattning inte kommer att uppvisa kapacitetsproblem.

3 AFRY (2024) - PM Trafikkapacitet och markanvindning Déva - Del 2
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5. Slutsats och rekommendationer

Analysen visar att trafiktillvixten till prognosdr 2045 medfor att kapaciteten i béade
Hjoggmarksvégen/E4 och Nydalarondellen blir anstrangd.

Hjoggmarksvagen/E4

For Hjoggmarksviagen/E4 ér framkomligheten god i nuldget (2025) och belastningsgraderna
ar ldga under bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Platsobservationer visar
dock att ett fatal fordon, framst vénstersvingande trafik, vid enstaka tillféllen kan f lingre
véntetider. Detta indikerar att framkomligheten i vissa situationer dr mer anstrangd dn vad
berdknade belastningsgrader ger uttryck for.

Till 2045 uppstar Overbelastning under formiddagens maxtimme 1 korsningen.
Vinstersviangande trafik frdn Hjoggmarksvéigen far belastningsgrader over 1,0, vilket
innebédr att efterfrigan Overstiger kapaciteten och att kobildning uppstir. Vid
kénslighetsanalys med ©kad maxtimmesandel (20%) oOkar problemen ytterligare, och
problem uppstér dven under eftermiddagens maxtimme.

Utifran berdknad kapacitetssituation 2045 beddms en planskild trafikplats ge en robust
16sning for 6kade trafikfloden, d& framkomligheten inte lingre begrdnsas av korsande trafik.
Eftersom utvecklingstakten fram emot 2045 dr osdker &r det svart att bedoma exakt vilket ar
behovet av trafikplats uppstér.

Nydalarondellen

I Nydalarondellen uppstér kapacitetsproblem under eftermiddagens maxtimme redan i
prognosar 2045 utan tillkommande trafik frdn Dava. Infarten fran vig 92 och Kolbacksvigen
far belastningsgrader 6ver 1,0 under eftermiddagens maxtimme, vilket innebdr
overbelastning. Med tillkommande trafik fran Dava forstarks problemen i dessa
anslutningar.

Den analyserade nya kopplingen mellan Kolbédcksvéigen och E4 medfor viss avlastning, men
belastningsgrader éver 1,0 kvarstdr i de mest belastade anslutningarna ar 2045. Atgérden
bedoms darmed inte tillrdacklig for att uppna god framkomlighet i Nydalarondellen.

Mot bakgrund av hoga belastningsgrader och cirkulationsplatsens komplexitet
rekommenderas mikrosimulering for att identifiera och prova fler kapacitetshdjande
atgérder. Detta ger béttre mojlighet att bedoma kobildning, fordelning mellan korfélt och
samspel mellan anslutningarna &n vad en statisk kapacitetsberdkning enligt Capcal kan gora.
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Bilaga 1. Svangandelar Nydalarondellen

Se nedan tabell for ursprungliga sviangandelar fér Nydalarondellen himtade frén Umeé
kommuns Sampers/Emme-modell for prognosaret 2040, dér ett scenario for eftermiddagens
maxtimme (16—17) ingar.

Prognosticerade svangandelar i Nydalarondellen ar 2040

(innan justering)

Fran/Till Vag 92 Kolbacksvagen E4 Ost Bjornvagen E4 Syd
Vég 92 0% 12 % 42 % 0% 46 %
Kolbacksvagen 25 % 0% 10% 3% 63 %
E4 Ost 43 % 9% 0% 5% 43 %
Bjornvagen 7% 16 % 39 % 0% 37 %
E4 Syd 35% 34 % 31% 0% 0%

Se nedan tabell for justerade svingandelar for Nydalarondellen. Justeringen gjordes utifrén
frdnfloden pa métningarna for respektive anslutning.

Prognosticerade svangandelar i Nydalarondellen ar 2040

(efter justering)

Fran/Till Vag 92 Kolbacksvagen E4 Ost Bjornvagen E4 Syd
Vég 92 0% 7% 51% 0% 42 %
Kolbacksvagen 25% 0% 19% 3% 54 %
E4 Ost 43 % 9% 0% 5% 43 %
Bjornvagen 7% 8% 48 % 0% 37%
E4 Syd 35% 25% 40 % 0% 0%
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Se nedan tabell for att se skillnader mellan ursprungliga och justerade svingandelar.

Skillnad i svangandelar mellan ursprunglig och justerad matris.

Fran/Till Vag 92 Kolbacksvagen E4 Ost Bjornvagen E4 Syd
Vg 92 0% 5% 9% 0% -4%
Kolbdcksvagen 0% 0% 9% 0% 9%
E4 Ost 0% 0% 0% 0% 0%
Bjornvagen 0% 9% 9% 0% 0%
E4 Syd 0% 9% 9% 0% 0%
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Bilaga 2. Resultatdata Capcal

OBS: For samtliga resultatbilder star det angivet resultat som formiddagens maxtimme
vilket ar felaktigt i ménga fall. Utga istdllet fran rubriken for varje berdkning.

Hjoggmarksvigen/E4

FM - 2025

Hjoggmarksvagen-E4 - Nulage FM
Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kélangder per korfilt

Stopp
TRVMB stopp/véjning

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.0 0.0
0.1 0.1
0.1 0.1
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0

Dimensionerande

Tillfart Karfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fif) Belastningsgrad
A(E4V) 1 R 3a2 1741 0.22
v 50 424 0.12
B (Hjoggmarksv) 1 H (Fri hdger) 42 780 0.05
2 v 5 146 0.03
C (E40) 1 H (Fri hoger) 6 955 0.01
2 R 720 1961 0.37
Fri hégersving
Overgangsstille Franfart
Tillfart Korfalt  Kapacitet (f't) Belastningsgrad Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
B (Hjoggmarksv) 1 780 0.05
C (E40) 1 955 0.01
Férdréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Fordréjning sif Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A(E4V) 1 0 0 0 0 0
2 i] 10 11 71 29
B (Hjoggmarksv) 1 5 2 i] 100 0
2 23 12 29 100 0
C (E40) 1 0 3 3 100 0
2 0 0 0 0 0
Alla fordon 0 1 1 7 1
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrdjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A(E4V) Rfr 0 0 0 0 0
Vsw [ 10 11 71 29
Alla 1 1 1 8 3
B (Hjoggmarksv) Hswv 5 2 6 100 0
WVsw 23 12 29 100 0
Alla 7 3 9 100 0
C (E40) Hswv 0 3 3 100 0
Rfr 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 1 0

Total fardrdjning (timmar) 0.3

Resultat, EM maxtimme

Franfart 0.05
Franfart 0.01
Totalt Andel som stannar
0 0
100 28
100 31
100 100
100 0
0 0
9 3
Totalt Andel som stannar
0 0
100 28
12 3
100 31
100 100
100 39
100 0
0 0
1 0

Plats Belastningsgrad

32:47



Trivector

EM - 2025

Hjoggmarksvaagen-E4 - Nulage EM
Korsningstyp:

Berdkningsmodell:

Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kéldngder per kérfalt

Stopp

TRVMB stopp/vajning

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.0

Dimensionerande

Tillfart Karfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
A (E4 V) 1 R 897 1924 0.47
2 v 33 688 0.05
B (Hjoggmarksv) 1 H (Fri hoger) 104 1129 0.09
2 v 12 138 0.09
C (E40) 1 H (Fri hoger) 4 982 0.00
2 R an 1853 0.20
Fri hégersviang
Overgangsstille Franfart
Tillfart Korfalt — Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Kapacitet (fit) Belastningsgrad
B (Hjoggmarksv) 1 1129 0.09
C (E40) 1 982 0.00
Férdréjning och andel stopp per kérfalt
Tillfart Kérfalt Foérdréjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A (E4 V) 1 0 0 0 0 0
2 4 9 9 46 54
B (Hjoggmarksv) 1 4 2 5 100 0
2 26 10 <] 100 0
C (E40) 1 0 3 3 100 0
2 0 0 0 0 0
Alla fordon 1 0 1 10 1
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrajning s/f Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A (E4 V) Rifr 0 0 0 0 0
Vsv 4 9 9 46 54
Alla 0 0 0 2 2
B (Hjoggmarksv) Hsv 4 2 5 100 0
Vsv 26 10 KN 100 0
Alla 6 3 7 100 0
C (E40) Hsv 0 3 3 100 0
Rfr 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 1 0

Total fordréjning (timmar) 03

Franfart
Franfart

Totalt
0

100
100
100
100

0

11

Totalt
0

100
4

100
100
100
100
0

1

Plats Belastningsgrad

0.09
0.00

Andel som stannar

0
i
25

100

0

0

3

Andel som stannar

0
"
0
25
100
32
0

0

0

33:47



Trivector 34:47

JAFM - 2045

JA 2045 FM

Kaorsningstyp: Stopp
Berdkningsmodell: TRVMB stopp/vajning

Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kéldngder per kérfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Karfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A(E4 V) 1 R 507 1741 029 0.0 0.0
2 v 50 424 0.12 01 0.1
B (Hjoggmarksv) 1 H (Fri hoger) 42 780 0.05 0.1 0.1
2 v 5 121 0.04 0.0 0.0
C (E40) 1 H (Fri hager) i] 955 0.01 0.0 0.0
2 R 720 1961 0.37 0.0 0.0
Fri hégersving
Overgangsstille Franfart Dimensionerande
Tillfart Korfalt ~ Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Kapacitet (fit) Belastningsgrad Plats Belastningsgrad
B (Hjoggmarksv) 1 780 0.05 Franfart 0.05
C (E40) 1 955 0.01 Franfart 0.01
Férdréjning och andel stopp per kérfalt
Tillfart Kérfalt Foérdréjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Tofalt Andelsom stannar
A(E4 V) 1 0 0 0 0 0 0 0
2 i] 10 11 71 29 100 28
B (Hjoggmarksv) 1 5 2 i] 100 0 100 3
2 29 12 34 100 0 100 100
C (E40) 1 0 3 3 100 0 100 0
2 0 0 0 0 0 0 0
Alla fordon 0 1 1 7 1 8 2
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrajning s/f Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A(E4 V) Rifr 0 0 0 0 0 0 0
Vsv 6 10 11 71 29 100 28
Alla 1 1 1 i] 3 9 3
B (Hjoggmarksv) Hsv 5 2 6 100 0 100 3
Vsv 29 12 34 100 0 100 100
Alla 7 3 9 100 0 100 39
C (E40) Hsv 0 3 3 100 0 100 0
Rfr 0 0 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 1 0 1 0

Total férdréjning (timmar) 03



Trivector

UAFM - 2045

UA 2045 FM Medium

Korsningstyp: Stopp

Berdkningsmodell:
Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kéldngder per kérfalt

TRVMB stopp/vajning

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.0

Dimensionerande

Tillfart Karfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
A (E4 V) 1 R 507 1741 029
2 v 236 306 077
B (Hjoggmarksv) 1 H (Fri hdger) 198 567 0.35
2 v 22 20 1.1
C (E40) 1 H (Fri hoger) 26 765 0.03
2 R 933 1961 0.48
Fri hégersviang
Overgangsstille Franfart
Tillfart Korfalt — Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Kapacitet (fit) Belastningsgrad
B (Hjoggmarksv) 1 567 0.35
C (E40) 1 765 0.03
Férdréjning och andel stopp per kérfalt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A (E4 V) 1 0 0 0 0 0
2 25 10 30 a8 13
B (Hjoggmarksv) 1 10 2 11 100 0
2 799 " 804 100 0
C (E40) 1 0 3 3 100 0
2 0 0 0 0 0
Alla fordon 13 2 14 24 2
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrajning s/f Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A (B4 V) Rfr 0 0 0 0 0
Vsv 25 10 30 a8 12
Alla 8 3 10 28 4
B (Hjoggmarksv) Hsv 10 2 11 100 0
Vsv 799 11 804 100 0
Alla 89 3 90 100 0
C (E40) Hsv 0 3 3 100 0
Rfr 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 3 0

Total fordréjning (timmar) 75

Franfart
Franfart

Totalt
0

100
100
100
100

0

25

Totalt
0

100
32
100
100
100
100
0

3

Plats Belastningsgrad

0.35
0.03

Andel som stannar

0
71
58

100

0

0
16

Andel som stannar

35:47



Trivector
JA EM - 2045

JA 2045 EM

Korsningstyp: Stopp
Berdkningsmodell: TRVMB stopp/vajning

Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kélangder per korfilt

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.0 0.0
0.0 0.0
0.1 0.1
0.2 0.3
0.0 0.0
0.0 0.0

Dimensionerande

Tillfart Karfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
A(E4V) 1 R 1192 1924 0.62
2 v 33 596 0.06
B (Hjoggmarksv) 1 H (Fri hoger) 104 1019 0.10
2 v 12 75 0.16
C (E40) 1 H (Fri hdger) 4 982 0.00
2 R 481 1853 0.26
Fri hégersving
Overgangsstille Franfart
Tillfart Korfalt Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
B (Hjoggmarksv) 1 1019 0.10
C (E40) 1 982 0.00
Fordréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kérfalt  Fordréjning s/t Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A(E4V) 1 0 0 0 0 0
2 4 9 9 55 45
B (Hjoggmarksv) 1 4 2 5 100 0
2 b5 10 60 100 0
C (E40) 1 0 3 3 100 0
2 0 0 0 0 0
Alla fordon 1 0 1 8 1
Fordréjning och andel stopp per riktning
Férdrdjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A(E4V) Rfr 0 0 0 0 0
Vsv 4 9 9 55 45
Alla 0 0 0 1 1
B (Hjoggmarksv) Hswv 4 2 5 100 0
Vsv 55 10 60 100 0
Alla 9 3 11 100 0
C (E40) Hsv 0 3 3 100 0
Rfr 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 1 0

Total férdréjning (timmar) 04

Plats Belastningsgrad

Franfart 0.10
Franfart 0.00
Totalt Andel som stannar
0 0
100 13
100 28
100 100
100 0
0 0
8 2
Totalt Andel som stannar
0 0
100 13
3 0
100 28
100 100
100 35
100 0
0 0
1 0

36:47



Trivector

UA EM - 2045

UA 2045 EM Medium

Korsningstyp: Stopp

Berdkningsmodell:
Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kélangder per korfilt

TRVMB stopp/vajning

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

0.0 0.0
0.1 0.1
0.5 1.2
2.0 40
0.0 0.0
0.0 0.0

Dimensionerande

Tillfart Karfalt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
A(E4V) 1 R 1192 1924 0.62
2 v 17 594 0.20
B (Hjoggmarksv) 1 H (Fri hoger) 362 1019 0.36
2 A 40 58 0.69
C (E40) 1 H (Fri hoger) 13 889 0.01
2 R 481 1853 0.26
Fri hdgersving
Overgangsstille Franfart
Tillfart Korfalt  Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Kapacitet (fit) Belastningsgrad
B (Hjoggmarksv) 1 1019 0.36
C (E40) 1 889 0.01
Fordréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kérfalt Fordréjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A(E4 V) 1 0 0 0 0 0
2 4 9 9 59 41
B (Hjoggmarksv) 1 5 2 7 100 0
2 168 10 173 100 0
C (E40) 1 0 3 3 100 0
2 0 0 0 0 0
Alla fordon 4 1 5 22 2
Fordréjning och andel stopp per riktning
Férdrdjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom.
A(E4V) Rfr 0 0 0 0 0
Vsw 4 9 9 59 41
Alla 0 1 1 5 4
B (Hjoggmarksv) Hsv 5 2 7 100 0
Vsw 168 10 173 100 0
Alla 22 3 23 100 0
C (E40) Hswv 0 3 3 100 0
Rfr 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 3 0
Total fardrdjning (timmar) 29

FM KA - 2045 (+20 %)

Resultat ej tillgédngligt pga. for hoga belastningar.

Plats Belastningsgrad

Franfart 0.36
Franfart 0.01
Totalt Andel som stannar
0 0
100 18
100 39
100 100
100 0
0 0
24 9
Totalt Andel som stannar
0 0
100 18
9 2
100 39
100 100
100 46
100 0
0 0
3 0

37:47



Trivector 38:47

EM KA — 2045 (+20 %)

UA 2045 EM KA (medium 20% maxtimmesandel)
Korsningstyp: Stopp
Berdkningsmodell: TRVMB stopp/vajning

Resultat, FM maxtimme

Kapacitet och kolangder per korfilt

Kélangd (antal fordon

Tillfart Karfalt Rikining Fléde (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A(E4V) 1 R 1192 1924 0.62 0.0 0.0
2 v 200 593 0.34 0.3 05
B (Hjoggmarksv) 1 H (Fri hdoger) 621 1019 0.61 1.5 36
2 v 69 44 1.58 277 277
C (E40) 1 H (Fri hager) 22 802 0.03 0.0 0.0
2 R 481 1853 0.26 0.0 0.0
Fri hégersving
Overgangsstiille Franfart Dimensionerande
Tillfart Korfalt  Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Kapacitet (fit) Belastningsgrad Plats Belastningsgrad
B (Hjoggmarksv) 1 1019 0.61 Franfart 0.61
C (E40) 1 802 0.03 Franfart 0.03
Férdréjning och andel stopp per kérfalt
Tillfart Kérfalt Fordréjning s/f Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Tofalt Andelsom stannar
A(E4V) 1 0 0 0 0 0 0 0
2 5 10 10 63 37 100 23
B (Hjoggmarksv) 1 9 2 10 100 0 100 57
2 1238 10 1243 100 0 100 100
C (E40) 1 0 3 3 100 0 100 0
2 0 0 0 0 0 0 0
Alla fordon 36 2 36 32 3 35 18
Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdrdjning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
A(E4V) Rfr 0 0 0 0 0 0 0
Vs 5 10 10 63 37 100 23
Alla 1 1 1 9 5 14 3
B (Hjoggmarksv) Hsv 9 2 10 100 0 100 a7
Vs 1238 10 1243 100 0 100 100
Alla 132 3 134 100 0 100 61
C (E40) Hswv 0 3 3 100 0 100 0
Rifr 0 0 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 4 0 4 0

Total férdrdjning (timmar) 262



Trivector 39:47

Nydalarondellen

Capcal ér begrénsat till att endast kunna berékna cirkulationsplatser med maximalt fyra ben.
For att kringga denna begransning har cirkulationsplatsen delats upp i 3 olika berdkningar
per scenario, dir trafikflodena for tva ben slés ihop till ett ben. Pa sé sitt fangas ett korrekt
resultat for tva av benen i Cirkulationsplatsen.

JA 2045: Beridkning 1 (resultat f6r E4 Ost och Kolbacksvagen)

1.2045 JA
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berdkningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldngder per korfilt

Kélangd (antal fordon)

Tilifart Korfalt Riktning Fléde (fit)] Kapacitet (ft) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Vag 92 1 HR 656 793 0.83 27 6.2
2 RV 581 701 0.83 33 74
Kolbacksvagen 1 HRV 639 641 1.00 245 350
E4 ost 1 HR an 699 0.45 05 12
2 RV 273 601 0.45 07 15
E45 och Bjornvagen 1 HR 660 731 0.90 57 122
2 RV 71 633 0.90 6.6 137
Férdréjning och andel stopp per korfilt
Tillfart Korfalt Fdérdréjning s/f Andel fordrojda %
Konflikk Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Vag 92 1 16 9 20 a8 12 100 62
2 21 17 32 92 8 100 70
Kolbacksvagen 1 100 14 111 100 0 100 96
E4 ost 1 7 14 14 7 23 100 26
2 9 26 28 a2 18 100 T
E45 och Bjornvagen 1 A 11 34 94 6 100 75
2 40 22 b4 96 4 100 81
Alla fordon 36 15 45 92 8 100 69
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrajning s/f Andel fordrojda %
Tilifart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Tofalt Andel som stannar
Vag 92 Hsv 16 7 18 a8 12 100 62
Rfr 20 16 3 91 9 100 69
Vsv 20 20 34 92 8 100 69
Alla 18 13 26 90 10 100 66
Kolbacksvagen Hsv 100 5 101 100 0 100 96
Rfr 100 15 112 100 0 100 96
Vsv 100 24 120 100 0 100 96
Alla 100 14 111 100 0 100 96
E4 ost Hsv 6 5 5 7 23 100 25
Rfr 7 16 16 7 23 100 27
Vsv 9 26 28 a2 18 100 ar
Alla 8 20 20 79 21 100 32
E4S och Bjornvagen Hsv 31 10 33 94 6 100 75
Rfr a5 15 41 95 5 100 77
Vsv 40 25 57 96 4 100 81
Alla a5 16 43 95 5 100 77

Total fordréjning (timmar) 465



Trivector

JA 2045: Berakning 2 (resultat f6r Vag 92 och E4 Syd)

2.2045 JA
Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Resultat, en timme.

Cirkulationsplats

TRVMB cirkulationsplats

Kapacitet och kélangder per kérfalt

Tillfart
Kolbacksvagen & E4 O

Bjornvagen
E4S

Vag 92

[ N Ry

Karfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (it} Belastningsgrad
HR

634 1066 0.59

RV 590 992 0.59
HRV 98 203 D.48
HR 611 683 0.89
RV 522 583 0.89
HR 513 759 0.68
RV 724 660 1.10

Férdréjning och andel stopp per kérfilt

Tillfart
Kolbicksvagen & E4 O

Bjornvagen
E4 S

Vag 92

Alla fordon

B = B = —x B

Korfalt Fordréjning s/f

Andel fordréjda %

Konflikt Geom. Totalt

Férdréjning och andel stopp per riktning

Tillfart
Kolbacksvagen & E4 O

Bjornvagen

E4 S

Vag 92

Total férdrdjning (timmar)

Riktning

Hsv

Rfr
Vsv
Alla
Hsv

Rfr
Vsv
Alla
Hsv

Rfr
Vsv
Alla
Hsv

Rfr
Vsv
Alla

731

Fordrdjning s/f

Konflikt Geom. Totalt

7

7

Konflikt

Andel fordrojda %
Konflikt

Kélangd (antal fordon
Medel 90-percentil

05

Geom. Totalt Andel som stannar

38 100
33 100
4 100
5 100
4 100
43 100
0 100
19 100
Geom. Totalt Andel som stannar
38 100
34 100
33 100
35 100
4 100
4 100
4 100
4 100
5 100
5 100
4 100
4 100
43 100
43 100
0 100
18 100

40:47



Trivector

JA 2045: Berakning 3 (resultat f6r Bjérnvagen)

3.2045 JA
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berdkningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfilt

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
E40 1 HR 311 925 0.34
2 RV 273 838 0.33
Bjornvagen 1 HRV 98 144 0.68
E4 5 1 HR 436 620 0.70
2 RV 697 520 1.34
Vag 92 & Kolbacksvagen 1 HR 1014 1195 0.85
2 RV 863 1134 0.76

Fordréjning och andel stopp per kérfalt
Tillfart Kérfalt Férdréjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt
E40 1 4 7 7 63
2 4 18 18 65
Bjdrnvagen 1 7 13 87 98
E4 5 1 17 18 27 66
2 641 25 658 100
Vag 92 & Kolbacksvagen 1 7 7 9 78
2 6 24 25 70
Alla fordon 129 17 140 i7

Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/f

Tillfart Riktning
E40 Hsv 4
Rfr 4
Vsv 4
Alla 4
Bjornvagen Hsv 7
Rfr 78
Vsv 77
Alla 77
E4S Hsv 16
Rfr 17
Vsv 641
Alla 401
Vag 92 & Kolbacksvagen Hsv 7
Rfr 5
Vsv 6
7

Alla

7
18
22
12

6
13
24
13

4
18
25
22

7
11
24
15

Konflikt Geom. Totalt

7

Andel fordrojda %
Konflikt

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

03 04
03 0.6
22 47
19 4.4
181.3 181.3
1.6 36
11 26

Geom. Totalt Andel som stannar

37 100 8
35 100 12
2 100 93
34 100 43
0 100 99
22 100 T
30 100 28
23 100 44
Geom. Totalt Andel som stannar
37 100 8
35 100 12
35 100 10
36 100 10
2 100 93
2 100 93
2 100 93
2 100 93
34 100 42
34 100 43
0 100 99
13 100 T7
22 100 a7
30 100 21
a0 100 28
25 100 33

41:47



Trivector

UA 2045: Beridkning 1 (resultat for E4 Ost och Kolbadcksvigen)

1.2045 UA
Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Cirkulationsplats
TRVMB cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per kérfilt

Tillfart Kérfalt Riktning Flode (ft) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Vag 92 1 HR 681 798 0.85
2 RV 601 702 0.86
Kolbacksvagen 1 HRV 644 488 1.32
E4 ast 1 HR 446 696 0.64
2 RV 396 598 0.66
E4S och Bjornvagen 1 HR 679 716 0.95
2 RV 586 617 0.95

Férdréjning och andel stopp per korfilt

Konflikt Geom. Totalt

Tillfart Korfalt Férdréjning s/f
Vag 92 1 18
2 25
Kolbacksvagen 1 606
E4 ast 1 10
2 15
E4S och Bjornvagen 1 50
2 62
Alla fordon 124

Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordréjning s/f

Tillfart Riktning Konflikt
Vag 92 Hsv 18
Rfr 23

Vsv 24

Alla 21

Kolbacksvagen Hsw 606
Rfr 607

Vsv 606

Alla 606

E4 &st Hsv 10
Rfr 11

Vsv 15

Alla 13

E4S och Bjérnvagen Hsv 50
Rfr 56

Vsv 62

Alla 56

Total fordrdjning (timmar) 148.8

9 23
17 36
15 617
14 17
27 34
11 53
22 76
16 133

Geom. Totalt
7 20

16 34

20 38

13 29

5 607

15 6518

24 626

15 617

5 8

16 19

27 34

20 25

10 52

15 62

25 79

16 64

Andel fordréjda %

Kolangd (antal forden)

Medel 90-percentil

33 75
4.1 9.0
160.4 160.4
12 28
1.6 36
105 201
11.5 211

Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

90
93
100
82
88
97
98
93

Andel fordrdjda %
Konflikt

90
92
93
91

10 100 66
7 100 74
0 100 99

18 100 41

12 100 54
3 100 84
2 100 87
7 100 75

Geom. Totalt Andel som stannar
10 100 66
8 100 72
7 100 74
9 100 70
0 100 99
0 100 99
0 100 99
0 100 99
18 100 40
18 100 41
12 100 54
15 100 47
3 100 84
2 100 86
2 100 87
2 100 86

42:41



Trivector

UA 2045: Berakning 2 (resultat f6r Vag 92 och E4 Syd)

2.2045 UA

Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats
Resultat, en timme.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f't) Belastningsgrad
Kolbacksvagen & E4 O 1 HR 769 1066 072
2 RV 77 992 0.72
Bjornvagen 1 HRV 101 240 0.42
E45 1 HR 622 764 0.81
2 RV 542 665 0.81
Vag 92 1 HR 513 651 0.79
2 RV 769 549 1.40

Férdrojning och andel stopp per kérfilt

Andel fordrojda %

Tillfart Korfalt Férdrdjning s/f
Konflikt Geom. Tofalt
Kolbacksvagen & E4 O 1 6 10 10
2 7 19 19
Bjornvagen 1 26 12 35
E4 S 1 18 18 29
2 23 23 38
Vag 92 1 20 7 22
2 742 26 762
Alla fordon 153 17 164
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordréjning s/f
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt
Kolbacksvagen & E4 O Hsv 6 7 7
Rfr 7 18 18
Vsv 6 22 22
Alla 6 14 14
Bjornvagen Hsv 26 5 28
Rfr 26 12 35
Vsv 26 24 46
Alla 26 12 35
E4S Hsv 17 5 14
Rfr 19 19 30
Vsv 23 25 40
Alla 21 21 33
Vag 92 Hsv 20 7 22
Rfr 19 11 25
Vsv 742 26 762
Alla 453 18 466

Total férdréjning (timmar) 183.5

Konflikt

Andel fordrojda %
Konflikt

70
74
75
72

Kélangd (antal fordon)
Medel 20-percentil

1.0

Geom. Totalt Andel som stannar

30 100
25 100
6 100
11 100
8 100
27 100
0 100
16 100
Geom. Totalt Andel som stannar

30 100
26 100
25 100
28 100
5 100
5 100
5 100
5 100
11 100
10 100
8 100
9 100
27 100
27 100
0 100
11 100

43:41



Trivector

UA 2045: Berakning 3 (resultat for Bjornvagen)

3.2045 UA
Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Cirkulationsplats
TRVMB cirkulationsplats

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldngder per korfilt

Tillfart Karfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
E40 1 HR 446 977 0 46
2 RV 397 894 0.44
Bjdrnvagen 1 HRV 101 143 0.71
E45 1 HR 467 563 0.83
2 RV 697 464 1.50
Vag 92 & Kolbacksvagen 1 HR 1014 1067 0.95
2 RV 912 989 0.92

Férdréjning och andel stopp per kérfilt

Konflikt

Tillfart Kérfalt Férdréjning s/f
E40 1 4
2 5
Bjornvagen 1 84
E4S 1 31
2 928
Vag 92 & Kolbécksvagen 1 27
2 23
Alla fordon 179

Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/f

Tillfart Riktning
E40 Hsv 4
Rfr 5
Vsv 4
Alla 4
Bjormvagen Hsv 84
Rfr 84
Vsv 84
Alla 84
E4S Hsv 30
Rfr 31
Vsy 928
Alla 568
Vag 92 & Kolbécksvagen Hsv 27
Rfr 22
Vsv 23
Alla 25
Total fordréjning (timmar) 2129

7
18
22
12

6

24

Konflikt Geom. Totalt

7

Andel fdrdrojda %
Konflikt

63

Andel férdréjda %
Konflikt

Kélangd (antal fordon)

Medel S90-percentil

04

Geom. Totalt Andel som stannar

37 100
34 100
2 100
19 100
0 100
5 100
8 100
13 100
Geom
37 100
34 100
34 100
35 100
2 100
2 100
2 100
2 100
19 100
19 100
0 100
8 100
5 100
8 100
8 100
6 100

. Totalt Andel som stannar

44:41



Trivector

UA KA 2045 — Ny koppling: Berdkning 1 (resultat f6r E4 Ost och

Kolbacksvagen)

1. 2045 UA - Ny koppling
Korsningstyp:
Berdkningsmodell:
Resultat, en timme.

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Cirkulationsplats
TRVMB cirkulationsplats

Tillfart Kérfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
Vag 92 1 HR 680 814 0.84
2 RV 602 720 0.84
Kolbacksvagen 1 HRV 549 488 1.13
E4 ést 1 HR 381 695 0.55
2 RV 396 597 0.66
E4S och Bjornvagen 1 HR 676 762 0.89
2 RV 589 664 0.89

Férdréjning och andel stopp per kérfalt

Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

Tillfart Kaérfalt Foérdréjning sif
Konflikt Geom. Totalt
Vag 92 1 16 9 20
2 22 17 33
Kolbacksvagen 1 23 13 290
E4 &st 1 9 15 16
2 15 27 34
E4S och Bjornvagen 1 26 11 29
2 33 22 47
Alla fordon b8 16 67
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrojning s/f
Tillfart Riktning Konflkt Geom. Totalt
Vag 92 Hsv 16 7 18
Rfr 20 16 31
Vsv 20 20 35
Alla 19 13 26
Kolbacksvagen Hsw 281 5 282
Rfr 281 15 292
Vsv 280 24 300
Alla 281 13 290
E4 &st Hsv 8 5 5
Rfr 9 16 17
Vsv 15 27 34
Alla 12 21 25
E4S och Bjérnvagen Hsv 26 10 28
Rfr 29 14 36
Vsv 33 25 50
Alla 29 16 37

Total fordrgjning (timmar) 720

88
92
100
73
88
93
95
91

Andel fordrojda %
Konflikt

88

Kolangd (antal fordon)
Medel 90-percentil

12
8
0

28

12
7
5
9

Geom.

100
100
100
100
100
100
100
100

Totalt Andel som stannar

12
9
8

10

100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100

45:47



Trivector

UA KA 2045 - Ny koppling: Berdakning 2 (resultat for Vag 92 och E4 Syd)

2.2045 UA - Ny koppling
Korsningstyp:
Berdkningsmodell:

Resultat, en timme.

Cirkulationsplats

Kapacitet och kéldngder per kérfalt

TRVMB cirkulationsplats

Tillfart Karfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
Kolbacksvagen & E4 O 1 HR 687 1066 0.64
2 RV 6540 992 0.65
Bjdrnvagen 1 HRV 101 202 0.50
E4S 1 HR 621 780 0.80
2 RV 543 682 0.80
Vag 92 1 HR 513 728 0.71
2 RV 769 627 1.23
Férdréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Kdrfalt Férdréjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt
Kolbacksvagen & E4 O 1 5 9 9 65
2 6 19 19 70
Bjornvagen 1 T 12 45 96
E4S 1 16 18 27 88
2 21 23 36 91
Vag 92 1 12 6 14 62
2 436 26 456 100
Alla fordon 97 17 108 80
Férdréjning och andel stopp per riktning
Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt
Kolbacksvagen & E4 O Hsv 5 7 7 65
Rfr 6 18 18 69
Vsv 5 22 22 70
Alla 5 14 14 67
Bjdrnvagen Hsv 37 5 38 96
Rfr 37 13 46 96
Vsv 37 24 57 96
Alla a7 12 45 96
E4S Hsv 15 5 12 88
Rfr 17 19 28 89
Vsv 20 25 37 91
Alla 18 20 31 90
Vag 92 Hsv 12 6 14 62
Rfr 11 11 17 62
Vsv 436 26 456 100
Alla 267 18 279 85

Total fardréjning (timmar) 1159

Kélangd (antal fordon)
Medel 90-percentil

0.7

Geom. Totalt Andel som stannar

35 100
30 100
4 100
12 100
9 100
38 100
0 100
19 100
Geom. Totalt Andel som stannar

35 100
31 100
30 100
33 100
4 100
4 100
4 100
4 100
12 100
11 100

9 100
10 100
38 100
38 100

0 100
15 100

46:41



Trivector

UA KA 2045 - Ny koppling: Berdkning 3 (resultat féor Bjornvagen)

3. 2045 UA - Ny koppling

Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats
Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per kérfilt

Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (fit) Belastningsgrad
E40 1 HR 409 898 0.46
2 RV 369 809 0.46
Bjornvagen 1 HRV 101 148 0.68
E4S 1 HR 467 6549 0.72
2 RV 697 549 1.27
Vag 92 & Kolbacksvagen 1 HR 1014 1070 0.95
2 RV 818 993 0.82

Férdréjning och andel stopp per korfilt
Tillfart Kérfalt Férdréjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt
E40 1 5 8 8 68
2 6 19 19 72
Bjornvagen 1 76 13 a5 a8
E4S 1 16 18 26 67
2 517 25 534 100
Vag 92 & Kolbacksvagen 1 25 8 27 100
2 11 25 30 83
Alla fordon 107 17 117 86

Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/f

Tillfart Riktning
E40 Hsv 5
Rfr 6
Vsv 5
Alla 5
Bjornvagen Hsv 76
Rfr 76
Vsv 76
Alla 76
E4S Hsv 15
Rfr 16
Vsv 517
Alla 316
Vag 92 & Kolbacksvagen Hsv 25
Rfr 10
Vsv 1
Alla 19

Total fordréjning (timmar) 126.4

T

Konflikt Geom. Totalt

T

Andel férdrojda %
Konflikt

68

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil

04 0.9
0.5 1.2
22 47
20 46
153.0 153.0
6.7 14.4
22 51

Geom. Totalt Andel som stannar
32 100 14
28 100 21

2 100 93
33 100 43
0 100 99
0 100 79
17 100 50
14 100 60

Geom. Totalt Andel som stannar
32 100 14
29 100 20
28 100 18
30 100 17

2 100 93
2 100 93
2 100 93
2 100 93
33 100 42
33 100 43
0 100 99
13 100 76
0 100 79
17 100 47
17 100 50
7 100 66

47:47



