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Sammanfattning

Projektet 3F Fossilfri leverans av gods i glesbygd verkar, forbereder och undanrojer hinder for
att ett dronarbaserat transportsystem ska introduceras med Bussgods i Norr AB som bas och
kommersiell operatér. Denna rapport utreder behovet av snabba och latta transporter i
Véasterbottens lands-och glesbygd med utgangspunkt fran Bussgods logistiska natverk,
kundbas och forutsattningar. Utdver detta utser denna rapport att jamfora nuldget med en
mojlig framtida dronartransporttjanst. En 6 langs Umeas kust, Holmon, utreds for behovet av
latta transporter da det tidvis finns stora utmaningar gallande transporter fran och till 6n.

Bakgrund

Projektet 3F Fossilfri leverans av gods i glesbygd verkar, forbereder och undanréjer hinder for
att ett dronarbaserat transportsystem ska introduceras med Bussgods i Norr AB som bas och
kommersiell operator.



Bussgods i Norr AB

Bussgods i Norr AB &dgs av regionerna Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland med
respektive kommuner samt respektive trafikmyndigheter. Bussgods uppdrag ar att bidra till
samhallsnytta inom dgarnas geografiska omrade. bade for privatpersoner och féretag. Godset
transporteras enligt kollektivtrafiken linjetrafik — vilket innebar att bade gods och
privatpersoner transporteras samtidigt. Utover att bidra till samhallsnyttan skall dven
Bussgods verka som ett komplement for andra transportbolag.

Agarstruktur Idag har Bussgods 23 stationer som

Region Vasternorrand, drivs i egen regi samt 7 stationer som

Region Region sundsvall, B-vik,

e drivs med hjilp av entreprendrer.
Lanstrafiken [ Linstrafiken [l Kommunalforbundet Antalet anstallda ar 81 personer och 11
Vasterbotten [l Norrbotten [l [0 e CE personer pa entreprenad. I
Bussgods i Norr AB (Est. 1937) Jamtland/Harjedalen har Bussgods en
ST s egen station dar en entreprendr skéter

Norootten [ asterbotien [l Vasternoriana [ Jamtend/ om den dagliga driften. Transporter

13 stationer 11 stationer 3 stationer et samarbete i SOder om sundsva” Sker genom ett
samarbete med Bring Parcel.

Bild 1 Bussgods agarstruktur

Aret runt, alla dagar om aret, transporterar Bussgods prover fran vardcentraler i Norr-och
Vasterbotten till sjukhusen for analys. Andra vanliga transporter ar reservdelar, dack,
forbrukningsvaror och livsmedel. Bussgods erbjuder dven privatpersoner att bland annat
kunna skicka dack, pall, cyklar och skidor. Under aret 2023 transporterade Bussgods i Norr
cirka 2 800 000 kollin och hade en omsattning pa cirka 135 miljoner kronor.

Bild 2 Godsbuss som tar bade passagerare och gods



Logistik - latta transporter

Latta transporter ar gods som paketeras i lada eller kartong som med enkelhet kan lyftas av
personer. Nar det géller |atta godstransporter till privatpersoner ar det till storsta del mindre
paket bestallda via en e-handelsbutik. | stader erbjuds boende ofta hemleverans som ett billigt
tillval for dessa sma paket. Denna service saknas dock pa mindre orter samt i lands-och
glesbygd. Paketen transporteras i stallet till narmaste paketombud. Bor man langt fran en
bensinstation eller butik far man rakna med att kora flera mil enkelvag for att hamta sina
paket. Boende i dessa omraden ar till stor del beroende av bil, ibland flertal per hushall, for
att fa ihop vardagslogistiken. Fran transportbolagens perspektiv finns det for lite |l6nsamhet
for att kunna erbjuda hemleveranser, paketen ar fa och det kostnaden ar for hog for att en
chauffor ska kora ett nastintill tomt fordon. Detta innebar att privatbilismen ar det enda
alternativet for att hamta paketen hos ombud for boende pa lands-och glesbygd. Denna
privatbilism orsakar fortsatta utslapp fran fossildrivna fordon.

Bussgods latta transporter i Vasterbotten

Under 2023 transporterade Bussgods 119 358 latta paket med en vikt mellan 0-15 kg i
Vasterbotten. Av dessa nastan 120 000 kollin var 76 293 av paketen i den lattaste kiloklassen
0-5 kg. Majoriteten av dessa latta kollin har mottagare i stdiderna Umea och Skelleftea. Nar
man bortser fran Umea och Skelleftea blir det 75 696 paket som transporterats i Vasterbottens
lands-och glesbygd.

Bussgods fyllnadsgrad

Det som skiljer Bussgods fran andra transportbolag ar att Bussgods godstransporter gar enligt
kollektivtrafikens linjestrackning och avgangstider. Det innebar att bade resenarer och gods
transporteras samtidigt och att godset transporteras pa resenarernas villkor. Bussarna har
flera avgangar per dag vilket ger ett jamt fléde av gods mellan busstationerna. Godset
transporteras alltsa till och fran stationer flera gadnger per dag under arets alla vardagar. Detta
i sin tur gor att fyllnadsgraden i bussarnas godsutrymme haller ett jamt genomsnitt. Under ar
2023 13ag genomsnittet pa fylinadsgraden fran 65% upp till 90% beroende pa busslinje.

Diagrammen visar fyllnadsgraden av Bussgods gods samt mangden av resendrer som reser
kollektivt med Lanstrafiken i Vasterbottens linjetrafik.
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Hur manga leveranser med vagfordon skulle kunna ersattas med
dronarleveranser?

| Vasterbotten transporterade Bussgods 119 355 latta paket under 2023. Av dessa sa var
43 659 av paketen till Umead och Skelleftea vilket innebar att 75 696 paket levererades till
andra tatorter, samhallen och byar runt om i Vasterbotten. Genom att sortera ut postnummer
som ligger i en tatort eller stad finner vi att 20 012 paket under 2023 hade kunnat
transporterats till mottagare med hjalp av en drénare. Dessa 20 012 paket motsvarar 26,6%
av de 75 696 paket som transporterades till lands-och glesbygd.

Anvandningsomraden for dronartransporter

Da lands-och glesbygd saknar samma niva av samhallsservice som stader erbjuder blir boende
i dessa omraden beroende av en egen bil for att kunna ta sig till jobb, skjutsa barn till
forskola/skola samt for att fa vardagslogistiken att fungera. Kollektivtrafiken ar bristfallig eller
saknas helt, vilket i forsta hand drabbar unga och adldre som inte har tillgang till egen bil. En
stor del av befolkningen kan da inte delta pa aktiviteter sasom lagsporter och det blir svarare
att traffa vanner och bekanta. Hemleveranser for paket till privatpersoner erbjuds ofta inte
vilket gor att boende da maste kora bil till ndrmaste paketombud. Detta kostar bade tid och
pengar samt resulterar i fortsatta utslapp. En dronartransporttjanst fér hemleveranser till
privatpersoner ilands-och glesbygd dr en borjan pa att forbattra samhalls-servicen for boende
i dessa omraden. Dronaren skulle kunna forse boende med exempelvis medicin, mat, klader
och reservdelar. Vardrelaterade transporter skulle bland annat medfora att aldre kan bo kvar
i hemmet langre.

Utover hemleveranser till privatpersoner skulle en dronartransporttjanst kunna vara
behjalpliginom varden, exempelvis transporter av akut karaktar sdsom utrustning eller prover
som ska analyseras. Det kan dven handla om livsviktiga mediciner som varden da kan
transportera till dldre eller mycket sjuka som ar boende utanfor tatorter och stader. En
dronare skulle dven kunna ta med sig en akutvaska till olycksplatser i omraden som ar
svartillgdngliga som skog och fjall. En drénare skulle dven kunna évervaka och rapportera om
exempelvis 6versvimmade omrdden eller skogsbrinder. Annu ett use-case fér en
dronartransporttjanst ar att kunna transportera reservdelar till skogsmaskiner som star stilla
i skog och mark. Denna tjanst skulle daven fungera for lantbruksmaskiner som behoéver
reservdelar.



Finns det kunder som skulle 6nska dronartjanst?

Bussgods i Norr gjorde under hdsten 2024 en N6jd-kundundersékning. | undersdkningen fick
kunderna fragan om de skulle vara intresserade av en drénartransporttjanst om Bussgods
kunde erbjuda en sadan. Resultatet blev att 26,6% av kunderna som svarade pa enkaten ar
intresserade att skicka gods med drénare. Det innebar att var fjarde kund i Bussgods kundbas
ar en potentiell ny kund fér en drénartransporttjanst.
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Totalt antal svarande: 187

Bild 3 Fraga angaende drénare fran Bussgods néjd-kundundersokning

Om kunderna svarade Ja pa fragan fick de en foljdfraga angaende vilket sorts gods de vanligtvis
skickar med Bussgods. Bussgods har manga kunder inom reservdelsbranschen vilket speglar
sig i kundundersodkningens resultat. Majoriteten av intresserade kunder skickar reservdelar,
verktyg och andra sma paket.
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Bild 4 Fraga angaende vilket gods kunder vill skicka fran Bussgods néjd-kundundersokning



Holmon som testpilot

Holmon ar en av de storsta 6arna i 6gruppen Holmoarna som ligger en mil ut i havet i Kvarken.
Stora delar av 6gruppen ingar i ett av Sveriges storsta marina naturreservat och nastan hela
Holmaoskargarden utgor riksintresse for det rorliga friluftslivet.

Holmon tillhor Umea kommun, men i ungefar 50 ar och fram till 1974 utgjorde Holmén en
egen kommun. Idag finns cirka 60 fastboende 6ver 18 ar pa Holmon. Deltids och fritidsboende
vistas regelbundet pa 6n aret om. Pa sommarhalvaret 6kar befolkningen avsevart — ndrmare
580 hel och deltidsboende bor pa 6n under sommarens mest besokta veckor. Holmon ar ocksa
ett populart besoksmal som lockar manniskor fran saval naromradet, regionen, nationellt som
internationellt. Engagemanget bland ons foreningar och féretagare syns i de manga
evenemang och projekt som bedrivs i syfte att utveckla on.

Service

Pa on finns en livsmedelsbutik, Holmdns lanthandel, som har 6ppet aret runt. Butiken fungerar
som 6ns servicenav och erbjuder bade ombudstjanster, en biblioteksfilial och en mindre café-
del. Butiken utgor ocksa ett sa kallat lantbrevbdararombud. Pa 6n finns ingen tillgang till
drivmedel, detta far var och en frakta fran fastlandet.

Under manga ar bedrevs for- och grundskoleverksamhet pa 6n men sedan 2010 finns varken
skola eller forskola kvar. Tidigare fanns har dven ett dldreboende som drevs i privat regi.
Barnomsorg och aldreomsorg ar strategiskt viktiga fragor som engagerar ons foreningsliv.
Arbete pagar tillsammans med kommunen for att hitta langsiktiga |Gsningar for
omsorgsbehoven.

Bild 5 Holmons batmuseum. Foto: Nathalie Hjalmarsson.



Verksamheter

De senaste 10 aren har Holmon haft en positiv féretagsutveckling och idag finns cirka 50
foretag pa on. Den stora majoriteten ar enskilda firmor inom skogsbruk, konsult och
entreprenad. Pa on finns ett tiotal foretag som i mangt och mycket livnar sig pa sina
verksamheter och som ar beroende av bestksnaringen pa on. Férutom Holmoéns lanthandel
kan har namnas Holmdns batmuseum, égruppens fyra vandrarhem och restaurangen Novas
Inn.

Transporter

Stora delar av aret nas Holmon med en 45 minuters farjetur éver oppet hav. Trafikverket ar
den myndighet som ansvarar for aret runt-trafiken. Huvudfadrjan Capella tar cirka 150
passagerare och tre bilplatser, varav en bilplats dr bokningsbar. Nar Capella ar pa varv eller av
andra anledningar tagits ur drift, ersatts hon med den tidigare farjan Helena-Elisabeth som tar
59 passagerare och en bilplats.

Sedan 2018 far varken Capella eller Helena-Elisabeth bryta is, vilket gor att Holmobor och
andra vistande hénvisas till ersattningstrafik nar isen lagt sig. Ersattningstrafiken bestar av
svavare och helikopter. Nar isen tillater sa stakas en skoterled upp vintertid, vilket av boende
och verksamma ses som en viktig livlina for att sdkra godstransporter. Detta eftersom varken
svavare eller helikopter enligt gdllande direktiv far ta lattare gods.

Bild 6 Norrfjarden och farjan Capella



Att ersattningstrafiken inte mojliggor gods, i kombination med att den &r bade sno- och
morkerkanslig, gor att trafiken inte lever upp till transportbehoven som finns pa 6n. En annan
grundldaggande problematik ar direktivet som sadger att helikopter inte far sattas in forran efter
fem vardagars stillestand i trafiken. Instéllelsetiden omajliggor all slags planerad pendling och
urholkar 6ns vistelseunderlag under vintertid, vilket drabbar bade verksamheter och boende
pa on hart.

De senaste aren har vintertrafiken, saval person- som godstrafik, haft stora problem och
installda turer gor att boende i varsta fall far utsta perioder av isolering upp till 7-9 dagar i
strack. Som ett exempel kan ndmnas att under perioden 1 januari — 8 april 2024 var hela 53%
av dagarna paverkade av installda turer, motsvarande 52 dagar med helt eller delvis installd
trafik. Det har paverkar 6bornas mojligheter att dagspendla for arbete, skola och vard. Det
paverkar ocksa 6ns naringsliv negativt med osakra och uteblivna godstransporter.

Dagens godstransporter till Holmon

Idag fors ingen officiell statistik kring hur mycket gods som transporteras till 6n. Trafikverket
for dock statistik om antalet personer och fordon som reser med farjan.

Behovet av godstransporter varierar nagot mellan 6ns foretag, bade vad galler volymer och
frekvens. Vissa foretag behover varutransporter aret runt medan andra framst har behov
under sommarhalvaret. Exempel pa verksamheter som har behov av godstransporter aret
runt ar 6ns butik, 6ns snickeri, 6ns vandrarhem samt leverantérer som hanterar sopor och
avfall. Det ror sig om flera leveranser i veckan.

Post och paket

Som tidigare namnt utgér Holmons lanthandel ett sa kallat lantbrevbararombud, vilket i
Holmons fall innebar att posten levereras fran fastlandet med farjan for att darefter lamnas
till butiken som delar ut breven i postfack inne i butiken. Boende pa 6n far darfor inte posten
levererad hemma hos sig i enskilda brevlador.

Butiken tar idag emot och hanterar post fem dagar i veckan. Delar av postgangen upplevs dock
osdker, bade fran butiken och boende. Idag skickas breven till Norrfjaden (hamnen pa
fastlandet), darefter tar farjepersonalen med sig posten pa farjan i en bla Iada. Sedan fordelas
breven i mottagarens postfack som finns pa butiken. Detta géller dock bara brev som inte ar
sa kallade “rekommenderade brev” som kraver en underskrift. Brev som kraver en underskrift
hamnar i stallet pa ICA i Savar. Dock hander det da och da att farjepersonalen glommer att ta
med breven pa farjan, vilket gor att boende pa Holmén ibland inte far sin post i tid.

Butiken har tidigare visat intresse av att bli ett traditionellt postombud for att kunna hantera

paketen, men enligt Postnord ar detta inte aktuellt da det bor for fa personer pa Holmdn och
att det darfor inte skulle bara sig kostnadsmadssigt. Detta innebar att ibland levereras
privatkunders paket till Postnords Foretagscenter pa Teg, ibland till ICA Savar och i vissa fall
levereras paketen ut till Holmon. Daremot tenderar paket som bestalls av foretagskunder att
alltid levereras direkt ut till Holmoén.

Anmarkningsvart ar att entreprenéren som hamtar foretagskundernas paket daven hamtar
privatkundernas paket, men privatkundernas paket lamnas inte i farjelaget i Norrfjarden utan
aker vidare till ICA i Savar. Det har sin forklaring i att de som bor pa Holmoén har ett
postnummer som tillhor Postnords foretagscenter pa Teg, som da ocksa blir 5ns ombud. ICA



Savar ar ocksa ett ombud och ligger narmare, darfor hade det varit logiskt att ICA Savar skulle
vara 6ns ombud i stallet. Detta ar dock enligt PostNord sjalva en omstandlig process och darfor
har ingen forandring gjorts. Daremot kan alla pa Holmdn som bestéller ett paket valja att
hamta ut sitt paket via ICA Savar, vilket ocksa framgar i aviseringen som kunderna far.

Butiken saljer dven apoteksvaror och utgér ombud fér Systembolaget, vars leveranser skickas
med vanliga posten. Systembolagets leveranser kommer cirka tva dagar i veckan. Utover detta
finns sallankdpsleverantorer som skickar varor via bade Bussgods och Schenker.

Under 2024 kommer Holmons lanthandel att installera en sa kallad hybridlésning, vilket
innebar att butiken kommer kunna halla 6ppet under obemannade tider. Idag haller butiken
Oppet varje dag aret om, dock begrdnsat och anpassat efter farjeturerna. Genom en
hybridldsning blir butiken mer tillgdanglig for boende och besdkare, men det kan ocksa paverka
hanteringen av post och paket. Idag skickas ndamligen posten fran Holmén med farjan pa
kvallsturen. Det innebér att butikspersonal behéver vara pa plats for att leverera posten till
farjan. Men hela vitsen med att kunna ha obemannade 6ppettider ar att ocksa kunna dra ner
pa personalkostnaderna, vilket hade varit gynnsamt for Holmons lanthandel da de har valdigt
fa kunder i butiken pa kvallen. Om butiken évergar till att ha obemannat 6ppet under kvallstid
finns alltsa ingen personal pa plats som kan leverera breven till farjan, alternativt sa kan de
inte dra ner pa personaltiden sa mycket som de onskar. Har har butiken lite egna idéer pa hur
detta skulle kunna l6sas, exempelvis via nagon typ av postbox i Byviken som personalen kan
ldamna posten i nar de slutar for dagen och som sedan téms av farjepersonalen.

g,

Bild 7 Holmdns lanthandel. Foto: Nathalie Hjalmarsson.



Bussgods fléden till Holmén idag

Forsandelser dar mottagarens postnummer ar pa 6n Holmon fraktas idag till narmaste ombud,
vilket for Holmo-borna blir Ica Savar pa fastlandet, cirka 1 mil utanfor Umeas stadskarna. Ica
Savar fungerar som in-och utldmningsombud for Bussgods forsandelser. Bussgods Umea
transporterar paket till ombudet i Savar dagligen med ett fordon som har en transportrutt
mellan Umea och Robertsfors. Detta innebar att Holmd-borna forst maste ta farjan over till
fastlandet, sedan bilen till Sdvar och tillbaka for att sedan aka med farjan éver till Holmon igen.

Transportbehov idag

Dagens trafiklosning svarar inte pa de transportbehov som finns bland de som bor och verkar
pa Holmon. Framfor allt drabbas permanent- och deltidsboende, eftersom trafiken inte
mojliggor en fungerande dagspendling aret runt, vare sig det handlar om arbete, skola eller
vardagsarenden. Det gor att endast en valdigt smal malgrupp har mojlighet att bo pa Holmoén
aret runt idag: de som har sitt arbete pa 6n, de som kan arbeta eller studera pa distans och de
som inte langre jobbar.

Det grundlaggande problemet handlar om osdkerheten i trafiken, i mangt och mycket orsakad
av senaste arens is- och vaderdirektiv, som gor att farjorna idag staller in i vdder som tidigare
inte utgjort nagot problem for trafiken. Ersattningstrafik i form av svavare och helikopter ses
inte heller som ett skaligt komplement till farjorna, eftersom godstransporter omojliggors,
vader och morkerkansligheten ar stor och trafikslagen upplevs svara att anvanda for personer
med nagon form av rorelsehinder.
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Nar det kommer till ersattningstrafiken, det vill sdga helikopter och svavare, var betyget bland
svarande heltidsboende annu samre: hela 62 procent uppgav att de inte kdnde sig trygga nar
de reste med ersattningstrafiken. Bland deltidsboende var siffran 51 procent, bland
fritidsboende 43 procent.

Ett viktigt resultat fran enkdtundersékningen var att en Overvaldigande majoritet bland de
svarande, oavsett boendegrupper, uppgav att de bade skulle pendla mer och vistas mer pa
Holmdn om forbindelserna var mer tillforlitliga (heltidsboende 64,5%, deltidsboende 93,5%,
fritidsboende 84,3%). Flertalet deltids- och fritidsboende uppgav ocksa att de skulle bo pa 6n
permanent om det fanns en palitlig forbindelse aret runt som mojliggjorde daglig



arbetspendling. En fungerande dagspendling ar alltsa helt avgérande for att Holmons fasta
befolkning ska kunna 6ka, och en stor potential finns redan idag inom grupperna deltids- och
fritidsboende.

Verksamheternas behov av leveranser

Generellt kan sagas att alla féretagare pa Holmon drabbas av den osakerhet som rader i
trafiken, framfor allt under vintersasongen. Det gor det svart att planera, jobba langsiktigt och
utveckla sina verksamheter.

Holmons lanthandel ar en av verksamheterna som ar beroende av godstransporter aret runt
och som drabbas hart av nuvarande vintertrafik. Uteblivna varuleveranser under
vinterhalvaret, i kombination med ett minskad kundunderlag nar fritidsboende och
besdkande inte vagar sig ut till 6n pa grund av risken for installda turer, skapar en svar
situation. Uteblivna leveranser innebar ocksa att post- och ombudsleveranser inte nar fram
till on, vilket drabbar de boende. Butiken efterfragar ocksa en storre tydlighet kring vad som
ar farjepersonalens ansvar och inte nar det kommer till godstransporterna. Just nu bygger
vissa logistiklosningar i mangt och mycket pa tillfalliga 6verenskommelser och goda relationer
med farjepersonalen, vilket gor det svart for butiken att planera och arbeta langsiktigt.

Vissa foretag pa Holmon upplever ocksa att farjans godsvolym inte kan nyttjas till fullo da
lastbilar har svart att ta sig ombord, framfor allt vid kraftigare vind eller for hogt/lagt vatten.
Flera av Oons entreprendrer tar darfor 6ver egna traktorvagnar till fastlandet dar materialet
lastas om fran lastbil till traktorvagn. Nagot annat som upplevs problematiskt ar att det bara
gar att boka en av tre bilplatser pa farjan.

En annan utmaning ar det hoga trycket
pa farjans platsbokning  under
sommartid, vilket gor att exempelvis
Holmoéns lanthandel ibland upplever
problem att sakerstdlla en obruten
kylkedja. Den osdkerhet som finns i
trafiken har skapat en situation kring
platsbokningen dar fler tider bokas upp
an vad som behovs, som ett satt att
sakra leveranser och transporter
om/nar farjeturer blir installda. Det blir
alltsa ett slags “back up”-system som
pressar bokningssystemet dan mer.

Bild 9 Restaurang Novas

En annan osdkerhetsfaktor ar det faktum att bokningssystemet inte ar digitalt. Idag maste
foretagen pa Holmon ringa till farjans skeppare och boka sina transporter manuellt, alternativt
gora bokningarna muntligen pa farjan. Det gor det svart att fa overblick hur bokningarna ser
ut 6ver aret. Foretag pa Holmon ser darfor ett behov av att ges fortur till platsbokningen pa
farjan. Exempelvis skulle morgonturerna under sommarmanaderna kunna vigas at
entreprendrer pa on, for att minska trycket och skapa mer stabilitet i godstransporterna.

En annan verksamhet som drabbas av bristerna i trafiken ar Ran Sameby, som har
vinterbetesmarker i Umea kommun och periodvis bedrivs vinterbete pa Holmon. Tidigare
kunde renarna fraktas direkt over isen, men med de senaste vintrarnas milda isar har det inte



varit mojligt. For Ran Sameby har det inneburit att renarna fraktas i lastbil pa farjan, vilket ar
en tidskravande process som ibland tar flera veckor. Detta eftersom det handlar om manga
renar, ibland upp till 1000 djur, och farjan inte rymmer nagot lastbilsslap. Det blir darfor svart
att planera arbetet pa ett bra satt, eftersom det krdver mycket logistik att frakta renarna och
osdkerheterna spelar in bade nar det handlar om att fa 6ver renarna till 6n och nar renarna
ska hamtas igen till varen.

Dromscenario & framtidens mojligheter

Stabila och sdakra kommunikationer till och fran Holmon aret runt dr den enskilt viktigaste
faktorn for att Holmon ska utvecklas bade vad galler befolkning, bebyggelse, naringsliv,
offentlig service och samhallsviktig infrastruktur. Genom tillforlitliga transporter som
mojliggor en dagspendling aret runt kan exempelvis fler barnfamiljer boséatta sig pa 6n, vilket
skapar viktigt underlag for offentlig service. Genom en langsiktig och hallbar transportlésning
kan livskvalitén for boende pa 6n 6ka, fler foretag kan utveckla sina verksamheter och Holmon
kan na sin fulla potential som en stark och sjalvklar destination i Umea och Vasterbotten.

| dagslaget, och med radande trafiksituation, ar det av storsta vikt att transportmajligheterna
under vintertid forbattras. Bristerna i trafiken paverkar inte bara demografin och den sociala
tillvaron pa on negativt, den utarmar ocksa den lokala ekonomin och underlaget for
samhallsviktig service.

Transportfragan ar saledes en nyckelfraga
vad galler Holméns mdjligheter att
utvecklas som ett skargardssamhalle aret
runt. Pa sa satt utgér Holmoén en utmarkt
pilot for att testa nya satt att sakra
leveranser av gods, livsmedel, medicin,
post och liknande, eftersom behovet idag
ar stort och darmed aven potentialen att
skapa samhallsnytta dar den verkligen
behovs. Ingen annan ort i norra Sverige
motsvarar Holmon vad géller avstand till
fastlandet,  befolkningsunderlag  och
geografiskt lage.

Bild 10 Byviken p& Holmdn. Foto: Nathalie Hjalmarsson

Framtidens mojligheter

Transportsituationen pa Holmon ar i nuldget inte optimal for vare sig boende eller
verksamheter pa 6n. Osdkra transportmedel och bestammelser férsvarar transporter av varor
och fornédenheter. Precis som Ovriga transportbolag skickar Bussgods inte paket till Holmon,
utan dessa paket landar pa narmaste ombud pa fastlandet. Men med en framtida
dronartransporttjanst skulle transportsituationen pa on forbattras vasentligt. Gods upp till
15kg kan da transporteras fran fastlandet till Holmon och hér finns dven goda mojligheter att
nyttja returtransporten for gods som ska skickas fran 6én. Dronaren skulle kunna forse boende
pa 6n med fornodenheter nar farjan och svavaren inte kan brukas. Men dven som ett
komplement till de transportalternativ som idag brukas. Detta skulle i sin tur ge en 6kad
samhallsservice till boende pa Holmon.



Har finns en mojlighet for Bussgods att erbjuda en drdnartransporttjdanst som 06vriga
transportbolag da kan forvarva for att fa sina paket levererade med drénare till Holmon. D3
Bussgods i Norr har som uppdrag att agera som ett komplement och inte en konkurrent mot
transportbolag sa ligger detta i linje enligt Bussgods uppdrag. Med transportbolag som
exempelvis PostNord eller DHL som kunder skulle mdjligheterna att bestalla varor och
fornodenheter 6ka markant for boende och verksamheter pa 6n. Har kan da e-handelsbutiker
som ar kund hos transportbolagen erbjuda leveranser till képare. Detta 6ppnar upp for en
framtida uppskalning av dronartransport-tjanster. Om dronaren utgar fran Dava utanfor
Umea kan man na andra orter i lands-och glesbygd med samma dronare. Vidare kan ett
utvecklat natverk av laddstationer runt om i Vasterbotten framja fossilfria dronartransporter
i lanet.

Ur ett vardperspektiv kan dronarna vara behjalpliga vid transport av medicin och utrustning
till boende. Har finns dven mojligheten att nyttja dronarens returtransport med att skicka
prover som ska analyseras pa Norrlands Universitetssjukhus. Med 6kade transportmaijligheter
till Holmon kan boende och verksamheter fa 6kad trygghet och sdkerhet kring leveranser.

Testkorning av dronartransporter

Under forsta halvaret av 2025 planeras det att genomféras testtransporter med drénare fran
Dava utanfor Umea till Holmon. Planen ar att Bussgods transporterar paket till Dava dar
dronarforetaget Katla Aero finns till hand och kommer genomfdra dronartransporter till
Holmon. Dronartransporten ska utga fran Umea Eco Industrial Park, daven kallad Dava, som
ligger cirka 1 mil fran Umeas stadskdrna. Omradet ar 600 hektar och visionen ar att detta
omrade ska fungera som ett cirkulart nav dar foretagens utveckling gar hand i hand med
innovation, forskning och utbildning. Detta omrade ska fungera som ett klimatneutralt
industriomrade dar som ska framja hallbart foretagande. Nyligen fardigstallt pa omradet finns
dven en jarnvagsterminal som i framtiden kommer kopplas ihop med fardigstallandet av
Norrbotniabanan. Detta innebdr att omradet kommer kunna erbjuda verksamheter
klimatsmarta transporter till och fran de féretag som ar verksamma pa omradet. Bussgods
Umea kan enkelt transportera paket till Eco Industrial Park dagligen da en av Bussgods bilar
har korvag forbi omradet. | och med den korta strackan fran centrala Umea innebar att
dronaren kan forses med gods snabbt och smidigt. Enligt hemsidan www.rl.se ar det 23,2 km
fagelvagen mellan Eco Industrial Park och Holmon. Med en snitthastighet pa 150 km/h tar det
12 min for en leverans. Detta innebar ungefar 17 transporter skulle kunna utféras under en
vanlig arbetsdag, eller 51 per dygn.
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Bilden visar urklipp fran https:/rl.se/avstand gallande avstandet fran Dava till Holmon. (Okt 2024)

Pa denna stracka ar narheten till kontrollzonen den stérsta utmaningen, men den bor vara
hanterbar. Luftrisken ar relativt enkel att hantera eftersom flygstrackan i sin helhet ar utanfor
kontrollerad luft eller R-omraden. Markytan under karaktariseras av hav, skog, dangs- och
jordbruksmark med enstaka hus. Flygningen sker 110 meter 6éver marken och féljer darmed

hojdprofilen nedan. Ett D-omrade for segregering och glesbefolkad 6verflugen terrdng
resulterar i SAIL II.
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Flygvag Déva - Holmén
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Héjdprofil, férutom segmentet éver hav

Intilliggande omraden
Ur markriskhanseende ar dessa Holmén, med en befolkningstathet pa grdansen mellan
glesbefolkat och tatbefolkat, samt Umea centralort 4 km bort som ar tatbefolkat.

Ur luftrumshanseende dr Umea kontrollzon 0,7 km fran fardvagen som narmast, vid
startpunkten.



