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UMEK Tjansteskrivelse
KOMMUN 2026-05-27

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00563

Uppmaning till handling for cirkulart byggande

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott beslutar

att stalla sig bakom ” Uppmaning till handling for cirkulart byggande” enligt
drendets bilagor.

att uppdra till kommunstyrelsens planeringsutskotts ordférande att
underteckna uppropet for Umed kommuns rakning.

Arendebeskrivning

Bakom uppropet star Kbpenhamn, Wien, Amsterdam, Abo, Tammerfors,
Helsinki, Vaxsjo, Aarhus, Utrecht, Milano, ile de France, ICLEI Europe med
flera.

Uppropet riktar sig till Europeiska kommissionen, Europeiska radet och
Europaparlamentet med en uppmaning att tydligt erkdanna cirkulart
byggande som en central del av Europas konkurrenskraft, resiliens i
resursforsérjningen och mojligheten att na klimatmalen. Samtidigt
forbereder kommissionen ny cirkular lagstiftning (Circular Economy Act),
med planerad presentation under tredje kvartalet. Detta skapar ett viktigt
tillfalle for Europa att starka forutsattningarna for samt effektivisera
cirkulara arbetssatt inom byggande, renovering och rivning —inte minst ur
ett naturresurs- och resiliensperspektiv.

Uppropet ligger i linje med Umea kommuns inriktningsmal 4, kommunens
engagemang i Natverket for hallbart byggande och pagaende satsningar
inom aterbruk och cirkulart byggande.

Beslutsunderlag
e Signature form - Joint Call for Action on Circular Construction
e Info sheet Call for Action on Circular Construction 2026
e Call for Action on Circular Construction
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Beredningsansvariga
Liv Oberg
Mikael Brandstrom

Beslutet ska skickas till
Strategisk utveckling

Liv Oberg
Utvecklingsstrateg

2av?2

Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2026/00563

Mikael Brandstrom
Utvecklingsdirektor
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The Capital Region
of Denmark

Signature form - Joint Call for Action on
Circular Construction

By signing this declaration, we call on the EU institutions to make circular
construction a cornerstone of the upcoming Circular Economy Act to face
the raw materials crisis experienced by European cities and regions.

Insert the representative's signature in the space below:

Signature of representative

Insert the English title of signatory and English title of organisation below:

Title of signatory and title of organisation to be displayed

An initiative launched by the Capital Region of Denmark and
the Greater Copenhagen EU Office.
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A joint call for action on circular construction 2026

Background: Why a joint call for action on circular construction?

The European Commission is preparing a legislative act on circular economy — the Circular Economy
Act (CEA). This is a critical opportunity to act, enabling and streamlining circular construction,
renovation and demolition practices. The act is planned for proposal in 2026 (3 quarter), followed by
negotiations between the European Parliament and Council. During this time, frontrunner cities and
regions need to stand together and urge EU level decision-makers to take ambitious steps and steer

the EU towards circular construction.

We must ensure the CEA includes ambitious goals for circular construction. Failing to act creates

growing risks for our regions and cities:

= Economic concerns: the status quo harms competitiveness as the construction sector faces
rising material prices and supply chain challenges.

= Resource scarcity: opening of new quarries closer to cities is increasingly politically unpopular
as availability of materials like sand and gravel worsens.

= Climate goals: we cannot meet our climate targets without tackling climate emissions and

waste from construction.

OUR SOLUTION: ajoint call for a stronger CEA

To capture the attention of the Commission, the Council, and the European Parliament, we need a
public "joint call for action"” launched by frontrunner capital cities and regions, as well as signed and

supported by all ambitious local and regional leaders, who call for circular construction.

By uniting our voices, we create the necessary political weight to secure an ambitious European
framework for circular construction as this can help with resource scarcity, climate emissions, waste

management, environmental impacts, local security concerns and competitiveness.

Our goal is to create maximum publicity. The call for action will be publicly delivered to the EU
institutions at a high-profile event ahead of the CEA negotiations (expected from Q3 2026).

YOUR ACTION: Become a Co-Signatory

We want to involve and include as many signatory cities and regions as we can, to put as much
weight behind the call for the EU to elevate circular construction in the Circular Economy Act 2026 as

possible.

Adding your organisations’ name to the joint call for action on circular construction will position you
along frontrunner cities and regions and amplify the collective call for the EU to take ambitious action

on circular construction with a stronger EU framework.

An initiative launched by the Capital Region of Denmark and the Greater Copenhagen
EU Office.
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The Call for Action serves as a collective expression of support and a means of enhancing visibility,
particularly by highlighting the importance of circular construction within the planned Circular

Economy Act. Its signature does not entail any financial or personnel-related commitments.

Contact for further information: CircularConstructionCall2026@cphoffice.eu or contact Astrid Heide

Ottosen (aho@cphoffice.eu) and Daniel Enslev (dae@cphoffice.eu) directly, on behalf of The Capital

Region of Denmark.

An initiative launched by the Capital Region of Denmark and the Greater Copenhagen
EU Office.
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Call for Action

to make the Circular Economy Act
an enabler for circular construction
to face the raw materials crisis
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We,
Leaders from Cities and Regions in Europe,

Call on the EU to make circular construction a cornerstone of the upcoming
Circular Economy Act and ensure European competitiveness, supply security and
climate leadership.

The raw material crisis already affects Europe

Europe faces increasing concerns over competitiveness, security of supply,
sustainability and access to raw materials.

Cities and Regions experience this first-hand:

The construction sector struggles with finding raw materials, increasing
transportation costs and emissions, large volumes of waste and rising raw
material prices. This slows down growth and competitiveness while creating
dependencies: some regions already import over 60% of construction materials,
while 40% of all EU waste comes from construction and demolition.

This ‘waste’ represents valuable materials, but they are downcycled and outpriced
by artificially cheaper virgin materials. Existing buildings are torn down instead of
being deconstructed for reuse, surplus soil is discarded, concrete and bricks are
crushed and used for backfilling. Virgin raw material prices do not reflect social
conflicts, environmental degradation, emissions and land use dilemmas caused by
their extraction.

However, current market failures prevent a circular transition since circular
materials face higher costs through fragmented markets, low volumes, labour-
intensive processes, lack of transparency, and regulatory barriers. Despite
technical feasibility for 10-15% of building materials to be reused, the reuse of
building materials remains near zero. Without EU action, we will waste Europe’s
raw materials.

The raw material crisis undermines these fundamental EU goals:

— Economic competitiveness and growth
— Strategic autonomy and resilience

— Climate neutrality by 2050
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A historic opportunity: Circular construction as an answer to
multiple crises

The forthcoming EU Circular Economy Act (CEA) represents our chance to
transform how Europe builds. It is key to recognise that this is fundamental to
European security of supply, competitiveness, and climate leadership, and not just
about the environment.

Cities and regions are ready to lead this transformation. We are piloting circular
concrete programmes, demonstrating circular and bio-based construction
practices, and aim to reduce unsustainable primary raw material use by 2030.

The EU needs a strong European legal framework to make circular construction
the norm and scale up circular solutions.

OUR CALL FOR EU ACTION
1. Focusing on reducing material and land consumption

The EU should shift the focus from recycling and recovery to reuse and reduction.
Responding to the Council conclusions from June 2024, the CEA should establish
legally binding material footprint reduction targets at the EU level. Sub-targets
for specific categories should be developed. Just like materials, land is a finite
resource. The CEA should be aligned with the EU soil strategy to contribute to
the no net land take trajectory, by exploring sufficiency approaches and reducing
virgin material needs through circular construction.

2. Creating market demand through public procurement

The EU should introduce circularity criteria in public procurement to complement
price criteria. With 14% of the EU’'s GDP being spent annually through public
procurement, it can create and shape markets. All public construction projects
for buildings and infrastructure should, where technically feasible and supported
by regional or local material availability, define targets for circularity - for
example, minimum shares of recycled or reused materials. These targets should
be adjusted and increased over time as availability and feasibility improve. Other
circularity criteria such as for bio-based materials, regenerative and sufficiency-
oriented measures, durability, repairability as well as design flexibility for future
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reuse, repurposing and refurbishment should be included.

The EU should make preliminary market dialogues for large projects the norm.
By engaging potential bidders, contracting authorities can embed circular
requirements that are ambitious yet achievable and therefore gradually promote
the transition to a circular construction sector.

The EU should encourage the procurement of pre-demolition and pre-renovation
audits. Public authorities can ensure that materials are reused for future
construction through pre-renovation audits, or pre-demolition audits for buildings
that cannot be renovated or retrofitted. The EU should establish the necessary
foundations - such as definitions of technical requirements, standards, and
guidelines to enable efficient implementation of such audits, without making the
procedures longer or more bureaucratic.

The EU should monitor the circular impact of construction projects. To ensure

that public procurement delivers best value-for-money, monitoring and reporting
mechanisms need to be implemented at the local and national level. Metrics to
assess the circular impact of large construction projects should be integrated into
the EU Public Procurement Data Space (PPDS) to provide an EU-wide overview.

3. Revising and harmonising end-of-waste criteria

The EU should revise and harmonise end-of-waste criteria and remove legal
barriers to the use of and trade with secondary raw materials. Construction
waste, demolition waste and surplus soil should by default be classified as a
resource and by-product, not waste. Furthermore, end-of-waste criteria should be
harmonised in the EU to allow for economies of scale and transnational secondary
raw material markets. This harmonisation should involve developing separate
targets for non-hazardous construction and demolition waste according to the
waste hierarchy (reuse, recycling, backfilling) alongside a common methodology
for calculation.

4. Supporting the competitiveness of secondary and biobased raw materials

The EU should accelerate, support and equip European digital marketplaces
for secondary raw materials. While secondary raw materials are starting to be
collected, stored and treated for reuse, the construction sector faces market
fragmentation, price distortions in raw materials, as well as limited data on
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and access to secondary raw materials across Member States. The EU should
accelerate and progress digital product passports for construction materials
as well as donor-building platforms and support the creation of European
marketplaces and databases for the construction sector to access existing and
future secondary raw material volumes across borders.

The EU should support the development of physical infrastructure. The circular
transition needs locations for storage and processing of growing secondary raw
material streams to close, slow and narrow material loops. These locations should
be interconnected through a sustainable infrastructure. Interregional circularity
strategies should ensure that spatial needs, material availability, sustainability and
employment, amongst others, are taken into account.

The EU should promote and support development and use of bio-based building
materials. Bio-based materials contribute to sustainable and locally sourced
construction. Bio-based materials such as wood and bio-based insulation
materials can be grown in Europe, capture and store carbon during their growth,
offer a healthier indoor climate and are safer for construction workers to install.

The EU should prioritise product requirements and circularity standards.
Specifically, the EU should prioritise the development of product requirements
for the most used building materials to increase legal clarity and cross-border
trade of secondary construction materials. The EU should also fast-track

the development of circularity standards to remove market entry barriers

for innovative products and ensure that circular performance is consistently
measured and transparently reported.

The EU should support and accelerate education and re-skilling of the workforce
needed to facilitate the circular transition of construction and housing. We call for
EU-backed re-skilling programmes and digital tools that boost productivity across
the sector.

We already commit significant resources and innovative capacity to this transition.
Cities and regions implement circular procurement, establish material hubs,

and continue to innovate and demonstrate circular construction at scale. But we
cannot succeed alone.
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The EU needs a strong legal framework to make circular construction the norm.
The Circular Economy Act must recognise construction’s central role in European
competitiveness, resource security and decarbonisation. Together, we can
transform Europe’s urgent raw material crisis into a circular economy success
story, realising competitiveness and climate goals for Europe.

The transition to circular construction is inevitable given the finite nature of raw
materials. The choice is to lead this transformation or be forced into it by an
uncontrolled material crisis.

We choose to lead. We call on the European Union to join us.
Signatories

Jas (P

The Capital Region

of Depfmark
The Capital Region of Denmark Metropolitan Region Amsterdam
Lars Gaardhgj Esther Rommel
Chairman of the Regional Council and of the Board Member of the Metropolitan Region of
Executive Committee, Capital Region of Denmark Amsterdam and Regional Minister of the Province

of Noord-Holland, the Netherlands
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City of ':*;,’. %
Amsterdam [ iy iAl
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City of Amsterdam City of Copenhagen
Zita Pels Line Barfod
Deputy Mayor, Sustainability, the Netherlands Mayor of the Climate, Environment and Technical
Administration, City of Copenhagen, Denmark
N
/
(
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(@ Wekn b Région
ICLEI Europe fle-de-France fledeFrance
Matthew Bach Yann Wehrling
Managing Director of ICLEI Europe, Vice-President of the fle-de-France Region
signed as a network organisation responsible for Ecological Transition, Climate and

Biodiversity, France
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W Vienna
City of Vienna

Kathrin Gaal

Deputy Mayor, Executive City Councillor for
Housing, Housing Construction, Urban Renewal
and Women’s Issues, Austria
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Municipality of Wiltz

Patrick Comes
Mayor of the Municipality of Wiltz, Luxembourg
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Municipality of Kalamata

Vassilis Papaefstathiou
Deputy Mayor of Strategic Planning and Climate
Neutrality, Greece

— .
City of Aarhus
Ditte Hvidegaard Nielsen

Department manager, Strategic Urban
Development, Denmark

City of Vitoria-Gasteiz

Borja Rodriguez Ramajo
President of the Environmental Studies Centre
(CEA) of Vitoria-Gasteiz City Conucil, Spain
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City of Vienna

City of
Vienna

Mag. Jirgen Czernohorszky
Executive City Councillor for Climate,
Environment, Democracy and Personnel, Austria
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KOZANHZ

Municipality of Kozani

loannis Kokkaliaris
Mayor of Kozani, Greece

Region of Helsinki Uusuma

Tuija Telén
Regional Mayor, Helsinki Uusima Regional
Council, Finland

CITY OF TURKU

City of Turku

Piia Elo
Mayor of Turku, Finland

%fﬂ/m,a_é(,o( ‘
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Comune di Milano

Elena Grandi
Deputy Mayor for Environment and Public
Green Areas, Comune di Milano, Italy
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V4 TAMPERE
City of Tampere

Ilkka Porttikivi
Deputy Mayor of the Urban Environment and
Infrastructure Services, Finland

Midio_foutoer

Vaxjo

kommun
Municipality of Vaxjé

Malin Lauber
Mayor of the Municipality of Vaxjo, Sweden

y Grand st

Région Grand-Est

Francois Werner
Vice-President for Ecological and Energy
Transition, Région Grand-Est, France

City of Utrecht

Susanne Schilderman
Deputy Mayor for Circular

City of Champcueil

Sandrine Jacquet
Mayor of Ville de Champcueil, France

-y |

City of Helsinki

Daniel Sazonov
Mayor of Helsinki, Finland
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€ GREATER ATHENS.

Greater Athens Region

Nikolaos Chardalias
Governor of Attica, the Greater Athens Region,
Greece

“EINLAND

East and North Finland

Kari Aalto
Director of the East and North Finland EU Office

# Fontenay-
$f SOUS-Bois
City of Fontenay-sous-Bois

Jean-Philippe Gautrais
Mayor of Fontenay-sous-Bois, France

" Tiibingen

Universitatsstadt

Universitatsstadt Tubingen

Boris Palmer
Lord Mayor of Universitatsstadt Tiibingen,
Germany
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City of Haar
Hannah Link

Climate Protection Manager, Office for the
Environment and Circular Economy, Germany
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. Region
Region of Southern Denmark  Svddanmark
Bo Libergren
Chairman of the Regional Council and the
Executive Committee, Region of Southern
Denmark

}__ {_’,LA_-;__,«"/ {LAQ'_{:: _—
\ 4
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Region of Lapland
Dr. Hannu Takkula

Regional Governor of Lapland, Finland
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Region of Oulu

Jussi Ramet
Region Mayor of Oulu Region, Finland
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Sothsevo
Region of South Savo  Reglone! Coundl
Dr. Heini Utunen
Regional Mayor for South Savo Regional Council,

Finland
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City of Rotterdam

Chantal Zeegers
Vice Mayor for Climate, Building and Housing, Clty of
Rotterdam, the Netherlands
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REGIONAL COUNCIL
OF KAINUU
b

Region of Kainuu
Riika Pirkkalainen

Regional Mayor of the Regional Council of Kainuu,
Finland
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Ragional Council of
Region of North Karelia NoRTH kARELTA

Markus Hirvonen
Regional Mayor of the Region of North Karelia,
Finland

7 . e
Region of North Savo

@ North Savo
Regional Council
Tytti Maatta

Regional Mayor for North Savo Regional Council,
Finland

E\ . 3
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i )." 9
(.r REGIONAL COUNCIL 0F
: === CENTRAL OSTROBOTHNIA

Region of Central Ostrobothnia

Jyrki Kaiponen
Regional Mayor of Central Ostrobothnia, Finland
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Region
Midtjyllan

midt
Region of Central Denmark

Anders G. Christensen
Chairman of the Regional Council, Central
Denmark Region

NORTH DENMARK
REGION

Region of North Denmark

Mads Duedahl
Chairman of the Regional Council, Northern
Denmark Region

J FRANKFURT AM AAAIN
3. Immobifien und Neues Bouen

City of Frankfurt am Main
Sylvia Weber

Head of Department for Education, Real Estate and
New Construction, City of Frankfurt am Main,
Germany

|LES CANAUX|

Association Les Canaux

Marie Floquet
Executive Director of the Association Les Canaux,

France
@1}({

Stadtregion Stuttgart

e

file

IBA2T.de

Dr. Gabriele Konig

Managing Director, International Building
Exhibition 2027 Stadtregion Stuttgart GmbH,
Germany

City of Recklinghausen

Christina Kutschaty
Technical Deputy Mayor for Planning and Urban
Development, Germany

oy

Region of Varmland
Erik Evestam

Chairman of the board for Regional Development,
Region of Varmland, Sweden

Comunidad
de Madrid

Community of Madrid
Cristina Aparicio
Director General of Energy Transition and
Circular Economy, Community of Madrid, Spain

Ff‘d/{pﬂ/:? BOURVC

SPL Marne-au-Bois

Francois Bourvic
CEO of SPL Marne-au-Bois

Al g

IBA2T7.de
Stadtregion Stuttgart

Andreas Hofer

Artistic Director, CEO, International Building
Exhibition 2027 Stadtregion Stuttgart GmbH,
Germany
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Loop Your Spare Ltd

Sergio Rojas Buitrago
Director at Loop Your Spare Limited

Business Skive
Mikael Oddershede

Business Developer, Business Skive,
Denmark

=) ) CLUSTER

caumilieux

Cluster Eau-Milieux-Sols

Laurent Dechesne
Executive Director of Cluster EMS, France

@ eso

EcoFellows Ltd

Tiina Sarkkinen
CEO of EcoFellows Ltd, Finland
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ARI

Danish Waste and Resource Industry

Niels Bukholt
Head of Secretariat, Danish Waste and Resource
Industry, Denmark

11

18/133



sliden 2:3 (Hamrinsberget) - KS-2026/00558-3 Tillaggsavtal till optionsavtal for del av fastigheten Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) : Tillaggsavtal till optionsavtal for del av fastigheten Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget)

lav?2

UMEK Tjansteskrivelse
KOMMUN 2026-05-26

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00558

Tillaggsavtal till optionsavtal for del av
fastigheterna Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3
(Hamrinsberget)

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott beslutar

att godkanna tillaggsavtal med Balticgruppen AB enligt bilaga.

Arendebeskrivning

Umea kommun och Uminova Fastighets AB traffade 2003-12-09
optionsavtal omfattande kommunal mark pa Hamrinsberget inom
fastigheterna Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3. Darefter avtalade parterna
2005-09-13 om ett tillagg till avtalet dar den ursprungliga optionsperioden
om fyra ar ersattes med en tidsfrist kopplad till detaljplanen. 2009-10-07
tecknades avtal om Overforing av optionsavtalet fran Uminova Fastighets
AB till Balticgruppen AB. | avtalet preciserades optionens giltighetstid till
sex manader efter att detaljplanedrendet avgjorts genom lagakraftvunnet
beslut. Parterna ar eniga om att 2003 ars optionsavtal darmed fortfarande
ar giltigt.

Avsikten med tillaggsavtalet ar att anpassa ovan namnda avtal till géllande
lagstiftning och tydliggdra forutsattningarna for planering av kommunal
infrastruktur for att darigenom 6ka genomforbarheten for projektet.

Narmare villkor i tilldggsavtalet framgar av bilaga.

Beslutsunderlag
o Tillaggsavtal
e Optionsavtal inkl. tillagg 2009

Beredningsansvariga
Nicholas Bolving, Sandrine Enbuska Rivoire

Beslutet ska skickas till
Sandrine Enbuska Rivoire
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Nicholas Bolving
Enhetschef exploatering

2av?2

Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2026/00558

Sandrine Enbuska Rivoire
Mark- och
exploateringsingenjor
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Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) - markanvisning optionsavtal
med Uminova Fastighets AB

Diarieplan: *
Arendetext: *

- Datum: k2 2003-06-10

, Fran:

| Dolj enligt PUL: Nej

| Statistikkod:

| Arbetsgrupp:  KS Mex Arbetsgrp

1 Férdelare:

} Handlaggare:  Bjoérn Johansson/SLK/Umea
[ Ethel Eriksson/SLK/Umea
| Avslutat 2010-11-02 14:03:05

| Avslutat av: Bjérn Johansson

j Orsak:

L Anteckningar:

[Lank Datum  Héndelsetext |
[0 2009-10-15 Néringslivs- och planeringsutskottets beslut 2009-10-06 § 178
[  2009-10-08 Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 - Avtal
2009-10-08  AVTAL
2009-09-29 Stadsledningskontorets skrivelse till Naringslivs- och planeringsutskottet
samt bilaga (Nytt avtalsférslag)
(1  2005-09-21 Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) - Tilldgg till optionsavial
[}  2005-08-18  Stadsledningskontorets skrivelse till PLU
L]  2005-08-18 Planeringsutskottets beslut 2005-08-09 § 102
[ 2004-01-07 Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3, org.avtal och PLU:s beslut till Uminova
[1  2003-12-09  Planeringsutskottets beslut § 187
B 2003-10-30 Planeringsutskottets beslut 2003-10-21, § 154
B 2003-10-15 Stadsledningskontorets forslag till beslut
[  2003-08-06 Yttrande betr markanvisning Hamrinsberget
[0 2003-06-10 Sofiehem 2:1, 3:4 och Stadsliden 2:3 - begaran om markanvisning
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UMEA KOMMUN

PROTOKOLL 7(23)

Kommunstyrelsens niringslivs- och 2009-10-06

planeringsutskott

NP

NP § 178 2003.411 259

Overforing av optionsavtal, Sofiehem 2:1 och

Stadsliden 2:3

Stadsledningskontoret anfor i skrivelse 2009-09-29 f6ljande:

Bakgrund

Géllande optionsavtal traffades 2003-12-09 med ett tilligg
2005-09-13. Avtalspart & Uminova Fastighets AB som &r helégt av
Balticgruppen AB. Bolaget har nu framstallt 6nskemél om att dver-
fora optionen till Balticgruppen AB. Det nya avtalsforslaget till-
motesgar detta onskemal och innehaller dessutom ett fortydligande
avseende optionens giltighetstid.

Niringslivs- och planeringsutskottet beslutar

att triiffa avtal om dverforing av optionsavtalet avseende
kommunens markinnehav pa Hamrinsberget enligt bifogat
tjdnsteforslag.

Justeringsmdnnens sign

¥ i

Utdragsbestyrkande
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U M OE A

J

S

PROTOKOLL
KOMMUN
Kommunstyrelsens niiringslivs- och 2009-10-06
planeringsutskott

Plats och tid

Beslutande

Efrsdttare
(e tjénstgtrande)

Ovriga nirvarande

Utses att justera

Kommunstyrelsens sammantriidesrum
Klockan 13.15- 16.00

Lennart Holmlund, ordférande
Anders Agren

Christer Lindvall

Anders Sellstrom

Pernilla Djérv

Alireza Mosahafi

Asa Ogren, tjg ersittare

Se sid 2

Anders Agren (M)

1(23)

Underskrifter / %77 Paragrafer 175 - 190
Sekreterare bl / il 2

Indlill Bengtss 7,
Ordfirande

Lennart Holm /
Justerande 7 z7

/mders }gﬁéﬂ
BEVIS

Justering har tillkéinnagivits genom anslag
Organ Kommunstyrelsens néringslivs- och planeringsutskott
Sammanitridesdatum 2009-10-06
Datum for anslags Datum for anslags
uppsdttande 2009-10-14 nedtagande 2009-11-05
Firvaringsplats
fiir protokollet Stads]edningskontoret, ndmndskansliet
Underskrift A M @/LG%

Inga }ﬂ Bengtsson
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Bjérn Johansson 2009-09-29 KSOOO41 1/2003

SLK Utveckling

(")verﬂiring av optionsavtal, Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens néringslivs- och planeringsutskott beslutar

att traffa avtal om 6verforing av optionsavtalet avseende kommunens
markinnehav pd Hamrinsberget enligt bifogat tjinsteforslag.

Bakgrund

Géllande optionsavtal triffades 2003-12-09 med ett tilligg 2005-09-13.
Avtalspart & Uminova Fastighets AB som &r heldgt av Balticgruppen AB.
Bolagen har nu framstllt dnskemal om att $verféra optionen till Balticgruppen
AB. Det nya avtalsforslaget tillmotesgér detta dnskeméal och innehéller dessutom
ett fortydligande avseende optionens giltighetstid.

STADSLEDNINGSKONTORET

/ ‘,/1""‘"/ P — /i“ — s \l

p7 = / sy AT M= |+
simny ./.,,{‘ ........... 7 / ................... (o \ ....... k\ \; ........................
Jan' Bjoringe ¢~ Bjorn Johansson
Stadsdirektor

Bifogas: Nytt avtalsforslag, géllande optionsavtal med tilliggsavtal

25/133



aggsavtal till optionsavtal for del av fastigheten Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) - KS-2026/00558-3 Tillaggsavtal till optionsavtal for del av fastigheten Sofienem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) : Optionsavtal inkl. tillagg 2009

Bakgrund

212000-2627 Umed kommun och 556269-4728 Uminova Fastighets AB har 2003-12-09
traffat optionsavtal omfattande kommunal mark pd Hamrinsberget inom fastigheterna
Sofichem 2:1 och Stadsliden 2:3. Darefter har parterna 2005-09-13 avtalat om ett tilligg till
det ursprungliga avtalet. Kopia av optionsavtalet och tilliggsavtalet bifogas.

Uminova Fastighets AB som ér helédgt av 556197-8734 Balticgruppen AB har till kommunen
framstéllt énskemal om att optionsavtalet skall dverforas till Balticgruppen AB och att
optionen séledes skall gilla till formén for Balticgruppen AB. Mot ovanstiende bakgrund har
parterna traffat foljande

AVTAL

Ny avtalspart
Optionsavtalet skall hidanefter gélla mellan Ume& kommun och Balticgruppen AB. Avtalet
mellan Uminova Fastighets AB och Umea kommun upphdr samtidigt att gilla.

Optionens giltighetstid
Nedanstdende ersatter vad som dverenskommits i tilliggsavtalet 2005-09-13.

Umeéd kommun och Balticgruppen AB Gverenskommer hirmed om fdljande vad giller
optionens giltighetstid. Balticgruppen ABs option forfaller om bolaget inte ansékt om
detaljplan for hela optionsomradet senast sex manader efter det att den férdjupade
oversiktsplan for universitets- och sjukhusomradet som dr under framtagande beslutats av
kommunfullmiktige. Under optionstiden skall detaljplaneprocessen genomforas innehdllande
bland annat sedvanlig dialog med sékanden varefter beslut i detaljplaneirendet fattas av
kommunen. Optionen giller till sex ménader efter det att detaljplaneiirendet avgjorts genom
lagakraftvunnet beslut.

S rener )7 o {) n s NI B
Umed denAUDY = (0 -0 ¢ Umes den ‘QOL:%? Q9 %73 /
i 7 I
Bjﬁ){l Johaésgbn, __ Klas Dahlberg,
Umea kommun Thn'mwaﬁgs\ti&hets AB
o ‘ Hqo
Umea den '{/‘} - OF Umea den ¢ 9 o
.'.F j 7,14 -~
\(\“;/Z é// X . / B
LS S IS hS C/" -
............. (1./.Z&.'.’.fn.éi..f...’..f..”e.(‘/

Jonas Olsson,
Balticgruppen AB Uminova Fastighets AB
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Bjdrn Johansson 2009-‘09—29 KSOOO41 1/2003

SLK Utveckling

Overforing av optionsavtal, Sofichem 2:1 och Stadsliden 2:3

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens néringslivs- och planeringsutskott beslutar

att triffa avtal om overforing av optionsavtalet avseende kommunens
markinnehav pd Hamrinsberget enligt bifogat tjinsteforslag.

Bakgrund

Gillande optionsavtal traffades 2003-12-09 med ett tillagg 2005-09-13.
Avtalspart dr Uminova Fastighets AB som ar helégt av Balticgruppen AB.
Bolagen har nu framstéllt 6nskemal om att 6verfora optionen till Balticgruppen
AB. Det nya avtalsforslaget tillmotesgér detta dnskemadl och innehéller dessutom
ett fortydligande avseende optionens giltighetstid.

STADSLEDNINGSKONTORET

-7 > - C \
s “”"’/// ................... :E’)’ﬁjL” ................

J/an B_]Ol inge Bjorn Y ohansson
Stadsdirektor

Bifogas: Nytt avtalsforslag, gillande optionsavtal med tillaggsavtal
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Tilléigg till optionsavtal, Hamrinsberget

Umed kommun har genom beslut i Kommunstyrelsens planeringsutskott 2003-
10-21 givit Uminova Fastighets AB en option p& kommunal mark pa
Hamrinsberget. Parterna har numera enats om foljande tilldgg till avtalet.

Malsittningen #r att den detaljplaneprocess som optionsavtalet foreskriver skall
vara fullbordad inom den avtalade optionsperioden. Detaljplaneprocessen bor
emellertid synkroniseras med den forestdende fordjupningen av Gversiktsplanen
fér universitets- och sjukhusomradet samt den pagaende sjukhusplaneringen.
Dérmed kan viss tidsforskjutning uppkomma. Om beslut i detaljplaneérendet
inte skulle ha vunnit laga kraft inom den i avtalet foreskrivna fyradrsperioden,
skall optionsperioden anses forldngd till dess detaljplanedrendet avgjorts genom
lagakraftvunnet beslut under forutséttning att tidsutdrékten inte &r fororsakad av
Uminova Fastighets AB.

Umed 2005-64 =13

-----------------------------------------------------

Bjorn Johansson ' Klas Dahlperg

tighets AB)

/é; l 57) s i AL Q

Umea kommun Uminova
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2005-06-30 KS 000414/2003

Bjorn Johansson Kommunstyrelsens planeringsutskott
SLK Utveckling

Tilléigg till optionsavtal, del av Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3

Forslag till beslut
Planeringsutskottet beslutar

att uppdra 4t Stadsledningskontoret att teckna tilliggsavtal med
Uminova Fastighets AB avseende option pA Hamrinsberget enligt
bifogat forslag

Bakgrund

Avsikten med aktuellt optionsavtal 4r att Uminova Fastighets AB i
detaljplan skall kunna prova en exploatering av Hamrinsberget
med inriktning pa universitetsnéra lokaler. Optionstiden sattes till
fyra ar. Numera star det klart att detaljplaneirendet avseende
Hamrinsberget maste samordnas med pagdende sjukhusplanering
och ny fordjupad Gversiktsplan for universitets- och
sjukhusomradet. I och med detta kommer detaljplanedrendet att
inledas senare &n vad som tidigare forutsatts. Forslaget till tilligg
innebdr ett fortydligande av att optionen giller tills
detaljplanedrendet avgjorts genom lagakraftvunnet beslut dven om
detta skulle ske efter fyradrsperiodens utgang.

STADSLEDNINGSKONTORET

“t7 Feh
/Jan Bjérirge jorn Johansson

Stadsdirektor Mark & exploateringschef

Bifogas: Forslag pa tilldggsavtal samt ursprungligt avtal
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UMEA KOMMUN PROTOKOLL 4(15)
. 2005-08-09
Kommunstyrelsens planeringsutskott
PLU § 102 2003.411 259

PLU

Tilldgg till optionsavtal, del av Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3

Stadsledningskontoret anfor i skrivelse 2005-06-30 foljande:

Bakgrund

Avsikten med aktuellt optionsavtal ar att Uminova Fastighets AB

i detaljplan skall kunna préva en exploatering av Hamrinsberget _
med inriktning pa universitetsnira lokaler. Optionstiden sattes till
fyra ar. Numera star det klart att detaljplaneirendet avseende
Hamrinsberget méste samordnas med pagdende sjukhusplanering -
och ny fordjupad dversiktsplan {or universitets- och sjukhus-
omradet. I och med detta kommer detaljplaneirendet att inledas

- senare dn vad som tidigare forutsatts. Forslaget till tilligg innebdr

ett fortydligande av att optionen giller tills detaljplaneirendet

- avgjorts genom lagakraftvunnet beslut &ven om detta skulle ske

efter fyradrsperiodens utgang.
Férslag till tilldggsavtal samt ursprungligt avtal bifogas proto-

kollet.
BILAGOR

Planeringsutskottet beslutar

att uppdra till Stadsledningskontoret att teckna tilliggsavtal
med Uminova Fastighets AB avseende option p4 Hamrins-
berget enligt bifogat forslag.

Protokollsanteckning

I likhet med tidigare fattade beslut rérande optionsavtal med
Uminova Fastighets AB pd Hamrinsberget motsitter sig (v)
tillagg till optionsavtalet.

Eva Arvidsson (v)

Justeringsmdnnens sign

Yodl'e!

Utdragsbestyrkande
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LS 17242023

Mellan 212000-2627 Umeé kommun (nedan kommunen) och 556269-4728 Uminova
Fastighets AB, Box 489, 901 09 Umea (nedan Uminova) har triffats foljande

OPTIONSAVTAL

1. Bakgrund

Umea kommun genom Kommunstyrelsens planeringsutskott har beslutat uppdra at
Stadsledningskontoret att teckna optionsavtal med Uminova med ratt att i planprocess
prdva en exploatering med inriktning pé universitetsnara lokaler for kontor, utbildning och
upplevelser, omfattande kommunens markinnehav pé Hamrinsberget. Idag &r merparten av

omradet planlagt som gronomrade och en mindre del som kvartersmark.

L

E AT T ol W o r o, 7 i ) & F 28 'a,.‘ ¥
I e ST e wud f FHLID RV GUIm S wmis {

2. Option

Uminova erhaller hirmed option att i detaljplaneprocess prova en exploatering av
kommunens markinnehav pa Hamrinsberget, se bifogad karta. Optionen géller tills beslut i
detaljplaneérendet vunnit laga kraft, dock lingst fyra ar fran detta avtals tecknande. Om
kommunen s& onskar skall en limplig tomt for en forskola om hogst fyra avdelningar
planeras in i omradet. Omradet skall planldggas pa sddant satt att moéjligheten till

underjordsparkeringsanldggning inte forsvéras.

Om detaljplanen avseende Uminovas tilltinkta exploatering vinner laga kraft skall
Uminova forvirva aktuellt markomrade med undantag av mark som enligt detaljplanen
skall utgdra s k allmin plats och ovan ndmnda forskoletomt. Vidare godtar Uminova att
ritt till underjordsparkeringsanldggning med tillhérande anordningar far forbehéllas.
Uminova svarar for samtliga kostnader foranledda av sin exploatering hénforliga till
stgirder inom kommande detaljplancomréde inklusive kostnaderna for
detaljplaneliggning. Uminova svarar dven for samtliga kostnader foranledda av sin
exploatering utanfor detaljplanecomrédet. Det kan exempelvis vara anslutning av
exploateringsomradets gator och ge-végar till omgivande végsystem inklusive eventuell
nyanldggning av végar, eventuella ombyggnader av befintliga vigar och korsningspunkter
och flyttning/ombyggnad av befintliga anldggningar. Kommunen skall inte drabbas av
nagra kostnader till f51jd av Uminovas tilltinkta exploatering.
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Kommunen tillimpar idag prisnivan ca 240 kr/m® fr byggklar kvartersmark inom
exploateringsomrdden for dndamél motsvarande den tankta exploateringens inriktning. I
aktuellt fall skall emellertid Uminova och sédledes inte Umed kommun svara for samtliga
exploateringskostnader. Omrédet utgdrs i huvudsak av brant bergsterréing. Inom omradet
finns réttigheter och anldggningar som begrénsar exploateringsméjligheterna. Vidare skall
ratt till underjordsparkeringsanldggning forbehallas. Av nimnda skél skall under

optionstiden markpriset 50 kr/m” gélla f6r den mark Uminova skall forvirva.

3. Optionsomradets omfattning

Landstinget dger ett mindre omrdde pa Hamrinsberget som grinsar till kommunens
markinnehav, se bifogad karta. Enligt beslut i kommunstyrelsens planeringsutskott skall
kommunen forvérva omradet. Landstingsstyrelsen har fattat beslut om forsélining av

markomradet.

Detta optionsavtal skall omfatta dven Landstingets markomréde enligt ovan, under
forutsittning att markoverlatelsen mellan Landstinget och kommunen kommer till stind

inom ett ar frdn detta avtals tecknande.

Umed 2003- /.2~ &7 Umed 2003- (2. - 6
For Umea kommun for Uminova Fastighets
T

=i —7\ o
Viz=ara a2

AT ) r..‘-'-* ~ T f
(’\};}’\{}i ....................... Gl T, . S ——

N

\
Bjt')m/IJohansson
Mark & exploateringschef

.....................................
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o
J
k.) PROTOKOLL 1(15)

KOMMUN
Kommunstyrelsens planeringsutskott 2005-08-09
Plats och tid Kommunstyrelsens sammantradesrum
Klockan 13.15 - 14.45
Beslutande Lennart Holmlund, ordfrande
Britt-Marie Lévgren
Christer Paulsson, tjg erséttare
Asa Ogren, tjg ersittare
Sture Eriksson, tjg ersittare
Mattias Larsson
Eva Arvidsson
6vriga ndirvarande Jorgen Boman, pressinformator
Lars-Goran Bostrom, stadsledningskontoret
Tomas Sikstrom, stadsledningskontoret _
Staffan Sjostrom, stadsledningskontoret
Margaretha Alfredsson, samhillsbyggnadskontoret
Isabella Forsgren, samhillsbyggnadskontoret
Olle Forsgren, samhillsbyggnadskontoret
Utses att justera Britt-Marie Lovgren
Underskrifter Paragrafer 100 - 110
Sekreterare
Ordfiorande

Justerande QZU ;:/{/7( /’m 65(»« gﬂ/

Britt-Marie Lovgren

BEVIS
Justering har tillkdnnagivits genom anslag

Organ Kommunstyrelsens arbetsutskott
Sammantridesdatum 2005-08-09
Datum for anslags Datum for anslags
uppsiittande 2005-08-18 nedtagande 2005-09-09
Forvaringsplats
Sfor protokollet Stadsledmngskontoret kansliet
Underskrift /;’/’,'%'Z é / ’/Lz L ;é/”‘d/'? Ee ¥

Ingaljll Bengtsson 2
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gheten Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) : a
: get) : Optionsavtal inkl. tillagg 2009

U mE A
{l 04-01-07 KS 411/2003
KOMMUN

Uminova Fastighets AB
Box 489
901 09 Umed

Umea Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3, Hamrinsberget

Jag Sversinder optionsavtal rorande rubricerade fastigheter samt planeringsutskot-
tets beslut i drendet. Under forutsittning att beslutet inte Hverklagas, vinner det
laga kraft 04-01-12.

Med viinlig hélsning
MARK & EXPLOATERING

Karin Peterson

PS

Sune Natanaelsson linade 03-08-26 kommunens originalhandlingar for att soka
lagfart pa Sofiechem 2:157 (Uminovas handlingar kunde inte hittas). Ber er skicka
kommunens handlingar ter till mig.

DS

UMEA KOMMUN, STADSLEDNINGSKONTORET, 901 84 UMEA
TELEFON: 090-16 10 00 vx. FAX: 090-16 23 60.
Bestksadress: Skolgatan 31.
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UMEA KOMMUN PROTOKOLL 1330)

Kommunstyrelsens planeringsutskott 2003-12-09

PLU § 154, 187 2003.411 259

Optionsavtal till Hamrinsberget

Stadsledningskontoret anfor i skrivelse 2003-12-01 féljande:

Bakgrund

Planeringsutskottet har genom beslut 2003-10-21 uppdragit &t
Stadsledningskontoret att teckna optionsavtal med Uminova
Fastighets AB med rétt att i planprocess préva en exploatering
med inriktning pa universitetsnéra lokaler for kontor, ut-
blldnmg och upplevelser, omfattande kommunens markinnehav
pd Hamrinsberget.

Efter forhandlingar foreligger nu bifogat forslag till avtal.
BILAGA

Yrkande

Lennart Holmlund (s) - bifall till stadsledningskontorets for-

slag.

Eva Arvidsson (v) - avslag.

Proposition

Stadsledningskontorets forslag mot Eva Arvidssons avslags-

yrkande. Bifall till stadsledningskontorets forslag.

PLU Planeringsutskottet beslutar

att godkinna optionsavtal med Uminova Fastighets AB
enligt bifogat forslag.

Justeringsmdnnens sign Utdragsbestyrkande

C‘f{// }ru

36/133



aggsavtal till optionsavtal for del av fastigheten Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) - KS-2026/00558-3 Tillaggsavtal till optionsavtal for del av fastigheten Sofienem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) : Optionsavtal inkl. tillagg 2009

2003-12-01 KS 000411/2003

Bjérn Johansson Kommunstyrelsens planeringsutskott
SLK Utveckling

Optionsavtal till Hamrinsberget

Forslag till beslut
Planeringsutskottet beslutar

att godkénna optionsavtal med Uminova Fastighets AB enligt
bifogat forslag.

Bakgrund

Planeringsutskottet har genom beslut 2003-10-21 uppdragit at
Stadsledningskontoret att teckna optionsavtal med Uminova
Fastighets AB med rétt att i planprocess préva en exploatering
med inriktning pa universitetsnéra lokaler for kontor, utbildning
och upplevelser, omfattande kommunens markinnehav pa
Hamrinsberget.

Efter forhandlingar foreligger nu bifogat forslag till avtal.

STADSLEDNINGSKONTORET

o, @7 %):;- ,6

Jan Bjoringe Bjorn Johansson
Stadsdirektor Mark & exploateringschef

Bifogas: Avtalsforslag samt karta.
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UMEA KOMMUN

Kommunstyrelsens planeringsutskott

PROTOKOLL 1 (30)

2003-12-09

Plats och tid

Beslutande

Adjungerade
Ledamdater

Ovriga deltagande

Utses att justera

Kommunstyrelsens sammantriddesrum, Stadshuset
klockan 13.15- 17.15

Lennart Holmlund (s), ordforande
Britt-Marie Lovgren (fp)

Christer Paulsson (s) tjg ersittare
Erik Bergkvist (s)

Mattias Larsson (c)

Eva Arvidsson (v)

Anders Sellstrom (kd)

Asa Ogren (s)
Se separat lista pd sidan tva.

Britt-Marie Lévgren

Underskrifter / - . Paragraf 179-196
Sekreterare % ,/w/ 4 L ST

Ingahll Bengtsson e

/ / p (, ,.f/

Ordfirande /WV&’&/{M (4 LfyM&f“'\\

Lennart Holmlund

/ /} / /\ ;‘” ..
Justerande .~‘ k.~ f%'“ ;’D/ﬂ#\’

Britt-Marie Lovgren /

BEVIS

Justering har tillkdnnagivits genom anslag
Organ Kommunstyrelsens planeringsutskott
Sammantridesdatum 2003-12-09
Datum for anslags Datum for anslags
uppsittande 2003-12-19 nedtagande 2004-01-11
Férvaringsplats
far protokollet Stadsledningskontoret, kansliet
Underskrift A i LA 4757

P1031209.doc

Ingalill Bengtsson
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0 :1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) : Optionsav
Sofiehem 2:1 och Stadsliden 2:3 (Hamrinsberget) - KS-2026/00558-3 Tillaggsavtal till optionsavtal for del av fastigheten Sofiehem 2.
a fastigheten Sofie : :
aggsavtal till optionsavtal for del av

UMEA KOMMUN PROTOKOLL 13 (30)

Kommunstyrelsens planerin gsutskott 2003-12-09

PLU § 154, 187 2003.411 259

Optionsavtal till Hamrinsberget

Stadsledningskontoret anfér i skrivelse 2003-12-01 fdljande:

Bakgrund

Planeringsutskottet har genom beslut 2003-10-21 uppdragit at
Stadsledningskontoret att teckna optionsavtal med Uminova
Fastighets AB med ritt att i planprocess prova en exploatering
med inriktning pd universitetsnira lokaler for kontor, ut-
bildning och upplevelser, omfattande kommunens markinnehay
pd Hamrinsberget. ‘

Efter forhandlingar foreligger nu bifogat forslag till avtal.
BILAGA

Yrkande

Lennart Holmlund (s) - bifall til] stadsledningskontorets for-

slag.
Eva Arvidsson (v) - avslag.

Proposition
Stadsledningskontorets forslag mot Eva Arvidssons avslags-
yrkande. Bifall till stadsledningskontorets forslag.

PLU Planeringsutskottet beslutar

att godkiinna optionsavtal med Uminova F astighets AB
enligt bifogat forslag,

Justeringsmdnnens sign Utdragsbestyrkande
/ s /JJ j 7
7 7 A B =
Mot A /7 e P z/ o
;f 7 L)) V. 197 ey 597N
/ :‘ﬂ':-i [ s /
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Mellan 212000-2627 Umeé kommun (nedan kommunen) och 556269-4728 Uminova
Fastighets AB, Box 489, 901 09 Umeé (nedan Uminova) har triffats f6ljande

OPTIONSAVTAL

1. Bakgrund

Umeé kommun genom Kommunstyrelsens planeringsutskott har beslutat uppdra 4t
Stadsledningskontoret att teckna optionsavtal med Uminova med ritt att i planprocess
prova en exploatering med inriktning pa universitetsnéra lokaler for kontor, utbildning och
upplevelser, omfattande kommunens markinnehav pd Hamrinsberget. Idag &r merparten av

omrddet planlagt som grénomrade och en mindre del som kvartersmark.

2. Option

Uminova erhéller hidrmed option att 1 detaljplaneproéess prova en exploatering av
kommunens markinnehav pa Hamrinsberget, se bifogad karta. Optionen giller tills beslut i
detaljplanedrendet vunnit laga kraft, dock ldngst fyra &r frin detta avtals tecknande. Om
kommunen s 6nskar skall en lamplig tomt for en forskola om hgst fyra avdelningar
planeras in i omrddet. Omradet skall planldggas pa sddant sitt att mojligheten till

underjordsparkeringsanlidggning inte forsvaras.

Om detaljplanen avseende Uminovas tilltédnkta exploatering vinner laga kraft skall
Uminova forvirva aktuellt markomrade med undantag av mark som enligt detaljplanen
skall utgora s k allmin plats och ovan nimnda forskoletomt. Vidare godtar Uminova att
ritt till underjordsparkeringsanldggning med tillhérande anordningar far forbehallas.
Uminova svarar {or samtliga kostnader foranledda av sin exploatering hinforliga till
dtgirder inom kommande detaljplaneomréde inklusive kostnaderna for
detaljplaneldggning. Uminova svarar dven for samtliga kostnader foranledda av sin
exploatering utanfor detaljplancomradet. Det kan exempelvis vara anslutning av
exploateringsomridets gator och ge-vigar till omgivande vigsystem inklusive eventuell
nyanléggning av vigar, eventuella ombyggnader av befintliga viigar och korsningspunkter
och flyttning/ombyggnad av befintliga anldggningar. Kommunen skall inte drabbas av

ndgra kostnader till f6ljd av Uminovas tillténkta exploatering.
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Kommunen tillimpar idag prisnivin ca 240 kr/m” for byggklar kvartersmark inom
exploateringsomrdden for indamél motsvarande den tinkta exploateringens inriktning. I
aktuellt fall skall emellertid Uminova och séledes inte Umed kommun svara for samtliga
exploateringskostnader. Omradet utgérs i huvudsak av brant bergsterrdng. Inom omradet
finns rittigheter och anldggningar som begrinsar exploateringsmdjligheterna. Vidare skall
riitt till underjordsparkeringsanlaggning forbehallas. Av ndmnda skdl skall under

optionstiden markpriset 50 ke/m® gilla for den mark Uminova skall forvirva.

3. Optionsomridets omfattning

Landstinget dger ett mindre omrade pd Hamrinsberget som grinsar till kommunens
markinnehav, se bifogad karta. Enligt beslut i kommunstyrelsens planeringsutskott skall
kommunen forvirva omrédet. Landstingsstyrelsen har fattat beslut om forsiljning av

markomradet.

Detta optionsavtal skall omfatta dven Landstingets markomrade enligt ovan, under
forutsittning att markdverlatelsen mellan Landstinget och kommunen kommer till stand

inom ett ar frin detta avtals tecknande.

Umea 2003- - Umed 2003- -

Fér Umeéd kommun tor Uminova Fastighets AB

Bjorn Johansson

Mark & exploateringschef
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UMEA KOMMUN PROTOKOLL 121)
Kommunstyrelsens planeringsutskott 2003-10-21
Plats och tid Kommunstyrelsens sammantriidesrum, Stadshuset
klockan 13.15 - 15.30
Beslutande Lennart Holmlund (s), ordférande
Britt-Marie Lovgren (fp)
Margareta Rénngren, tjg. ersattare (s)
Christer Paulsson, tjg. erséttare (s)
Mattias Larsson (c)
Eva Arvidsson (V)
Anders Sellstrém (kd)
Adjungerade
Ledaméter
Ovriga deltagande Se separat lista pé sidan tvé.
Utses att justera
Underskrifter W m\/ Paragraf 150-159
Sekreterare
Ordfirande
Lennart HolmluRd
Justerande %A«JP /%/L b%)ﬂh-
Britt-Marie Lovgren
BEVIS
Justering har tillkénnagivits genom anslag
Organ Kommunstyrelsens planeringsutskott
Sammantridesdatum 2003-10-21
Datum for anslags Datum for anslags
uppsittande nedtagande
2003-10-30 2003-11-21
Férvaringsplats
for protokollet Stadsi:injnjn%i‘et
Underskrift V/
Tordleif Hahsson

P1031021.doc
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UMEA KOMMUN PROTOKOLL 1321)

Kommunstyrelsens planeringsutskott 2003-10-21
Exp. 2003-10-30
SLK, mark- och PLU § 154 2003.484 259
explodtering

Begiran om option till Hamrinsberget

Stadsledningskontoret har i skrivelse 2003-10-15 anfort fol-
jande:

Bakgrund

Uminova Fastighets AB och Akademiska Hus AB har bada
begirt option pa kommunens markinnehav p Hamrinsber-
get, se bifogade skrivelser. Uminovas angivna inriktning &r
mycket intressant med tanke pé laget nara Universitetet,
Norrlands universitetssjukhus (NUS) och det planerade rese-
centrat for Botniabanan.

Samrid har skett i den s k KRUT-gruppen med foretridare
for Universitetet, Landstinget och Akademiska Hus. Univer-
sitetet bedomer att de inte har behov av omradet for egna lo-
kaler inom ett trettiodrsperspektiv. Landstinget uttrycker ing-
et intresse for Hamrinsberget. Uminovas intentioner far pro-
vas i detaljplan.

Skrivelser frén Uminova Fastighets AB och Akademiska Hus
AB samt karta bifogas protokollet.
BILAGOR

Justeringsmdnnens sign Utdragsbestyrkande

‘N
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UMEA KOMMUN PROTOKOLL 1421)
Kommunstyrelsens planeringsutskott 2003-10-21
PLU Planeringsutskottet beslutar

att uppdra 4t Stadsledningskontoret att teckna optionsav-
tal med Uminova Fastighets AB med ritt att i planprocess
prova en exploatering med inriktning pi universitetsniira
lokaler for kontor, utbildning och upplevelser, omfattande
kommunens markinnehav pd Hamrinsberget.

Anteckning till protokollet:

Eva Arvidsson (v) avstdr frn att delta i beslutet.

Justeringsmdnnens sign

o

Utdragsbestyrkande
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Bj6m Johansson
SLK Utveckling

2003-10-15 KS 000411/2003

Kommunstyrelsens planeringsutskott

Begiiran om option till Hamrinsberget

Forslag till beslut
Planeringsutskottet beslutar

att uppdra at Stadsledningskontoret att teckna optionsavtal med
Uminova Fastighets AB med rétt att i planprocess préva en
exploatering med inriktning pa universitetsnéra lokaler for kontor,
utbildning och upplevelser, omfattande kommunens markinnehav
pa Hamrinsberget.

Bakgrund

Uminova Fastighets AB och Akademiska Hus AB har béda begért
option pad kommunens markinnehav pa Hamrinsberget, se bifogade
skrivelser. Uminovas angivna inriktning dr mycket intressant med
tanke pé ldget nara Universitetet, Norrlands Universitetssjukhus
(NUS) och det planerade resecentrat for Botniabanan.

Samréad har skett i den s k KRUT-gruppen med foretrddare for
Universitetet, Landstinget och Akademiska Hus. Universitetet
beddémer att de inte har behov av omradet for egna lokaler inom ett
trettiodrsperspektiv. Landstinget uttrycker inget intresse for
Hamrinsberget. Uminovas intentioner far provas i detaljplan.

STADSLEDNINGSKONTORET

)
Jan Bjoringe jor Johansson
Stadsdirektor Mark & exploateringschef

Bifogas: Skrivelser frdn Uminova Fastighets AB och Akademiska
Hus AB samt karta.
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UMEA KOMMUN
Stadsiedningkonioret m
2003 -08- ¢ 6

777 Teems ] AKADEMISKA HUS
S ?XZ/ 03] 259

Umeé kommun

Tekniska kontoret Mark och
exploateringsavdelningen
901 84 Umed

Ort och datum Beteckning

Umed den 5 augusti 2003

Yttrande betr Markanvisning Hamrinsberget

Vid KRUT-gruppens méte den 18/6 2003 redovisades den till Ume& kommun
inkomna skrivelsen fran Uminova Fastighets AB angende
markanvisning/option pd mark inom Hamrinsbergsomradet.

Av redovisningen framgick att kommunen har for avsikt att f4 snabb hand-
ldggning av drendet och ndrmast berérda intressenter ges majlighet att yttra sig
genom det s k KRUT-sarnarbetet,

Eftersom beredningstiden for denna fréga varit mycket kort avgavs inget
formellt yttrande av Akademiska Hus vid métet. I kontakter med kommunens
exploateringsavdelning har vi dérefter aviserat om detta mer formella yttrande
SOm nu avges.

Akademiska Hus &r fortfarande intresserade av markomréadet och 4r beredd att
om mdjligt forvérva eller genom markbyte inférliva marken med campus-
omradet.

Den bakomliggande tanken &r att genom att integrera omradet med campus
primédromrade fa till stdnd utveckling som gynnar bade universiteteten och
kommunen i det planeringsarbete som nu pagér. I var hemstéllan daterad
2002-03-14 &r skélen for ett forvarv meri detalj redovisade. Arbetet med den
nya campusplanen pagar under 2003 och arbetet beriknas slutféras under varen
2004 vilket &r ett avsteg fran de uppgifter som tidigare redovisats.

I enlighet med kommunens svarsskrivelse dat 2002-04-11 till Akademiska Hus
pa hemstéllan om férviarv av markomradet, forutsitter vi att frigan oberoende
av aktdr mer ingéende kommer att diskuteras och beredas inom KRUT-gruppen
innan beslut tas om markupplételse, optionsavtal eller forsiljning.
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2
AKADEMISKA HUS I NORR AB

Den diskussion som f5ljde redovisningen vid KRUT-mdtet 18/6 kan endast ses

som inledning till en fortsatt beredning i gruppen. Det bor &ven beaktas att

samtliga representanter ej var nirvarande vid detta méte.

Akademiska Hus i Norr AB

A

Lars Gustafsson

Verkstillande direktor
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-MAIL ORG.NR.
BOX 7985 PETRUS LAESTADIUS VAG 090-786 11 00 090-786 11 01 norr@akademiskahus.se 556467-8752
907 19 UMEA UMEA )
FASTICHETSDISTRIKT LULEA  LABORATORIEVAGEN E12 0920-26 64 00 0920-26 64 02
97187 LULEA LULEA
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UMEA KOMMUN
Stadsiednmgkontore!

Uuminouad 2003 -96- 1 0

SCIENCE PARK A
D;ane’nr - Diarieplanbeteckn.
/{5 f)d’r(-)"///"f’) A 5’5}
A4 el 7

/

Umead Kommun
Stadsledningskontoret
Att. Bjérn Johansson
901 84 UMEA

Umea den 30 maj 2003

BEGARAN OM MARKANVISNING AVSEENDE SOFIEHEM 2:1, SOFIEHEM 3:4 SAMT
STADSLIDEN 2:3

Aktuella omraden framgdr av bifogat kartmaterial ddr grdnserna dr markerade.

Uminova Fastighets AB

Ager och férvaltar tre stycken fastigheter om cirka 25.000 m? vid universitetsomradet. Hyresgéster i
nuvudsak som har universitetsndra anknytning.

Uminova Fastighets AB:s markreserv dr slut

Vi marknadsfér Uminova Fastighets AB som det basta alternativet for nyetablering, vilken kréver nirhet
till Umea Universitet och Umed Regionsjukhus. Ovanndmnda omraden har narhet till Bottniabanan
station Ostra samt Regionsjukhus och Universitet.

Uminova Fastighets AB ber att fd en option pa rubricerade markomraden under en tid av 4 ar. Under

den tiden avser vi att tillsammans med Umea Kommun arbeta fram en detaljplan for ndmnda omraden. |
detaljplanen skall ges ett utrymme f&r att bygga ett barndaghem om Umead Kommun sa 6nskar.

Med vénlig halsning

| T2
Klas Dahlberg
VD Uminova Fastighe

Uminova Science Park

Box 7959, 807 19 Umea

Tel 090-15 48 00

Fax 090-15 48 05

Bankgiro 195-3520

Postgire 42 36 76-6

Org nr 556269-4728

Medlem i Sate Umesd

Member of info@umni
SWEDEPARK = info@uminova.se
Swadish Scence & Technology Parks "r'gf'w IASP WWW.UMINova.se
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b ——,

- JMMUN

(e L
218 | AKADEMISKAHUS =~

AKADEMISKA HUS I NORR AB L

Umed Kgmﬁfl:n
Att: Tofnas Sikstrém
901 84 UMEA

-~

Ort och datum Beteckning

Ume4 den 14 mars 2002

Hemstillan om férviirv av del av fastigheten stadsliden 2:3
Umeéa kommun

I ett avtal dat 1962-02-06 regleras Ume4 kommuns marké&verlatelse till staten
avseende ett markomréide som skall nyttjas for utbildning och forskning i
Umed. Omrédet utgdrs av fastigheten Stadsliden 6:6 samt ett expansions-
omrade omedelbart oster om niimnda fastighet med en utbredning som striicker
sig ned mot Tavlesjon.

Syftet med detta avtal var frin kommunens och statens sida att langsiktigt
sikerstilla markbehoven for hdgre utbildnings- och forskningsverksamhet i
Umea.

Utvecklingen inom det s k Krutomradet med de nya forutsittningamna till f3ljd
av en ny sjukhusplan, tillkomsten av Bottniabanan och andra pigéende
foréndringar inom universitetets campusomréde medfbr att markomradet
nordvést om campus har blivit av stort intresse for den fortsatta planeringen av
universitetsomradet.

Det markomréde som avses begréinsas i norr av Strombergs viig, i viister av
Europavig 12 och i dster och séder av fastigheterna Sofiehem 2:1 resp 3:10.

En inférlivning av detta omrade till campus Sppnar fdr ett nirmande av
universitetet till staden samt méjligheten att den utvecklingspotential som
ligger i utvidgning av campus i en sddan riktning kan nyttjas. Omradet kring
Hamrinsberget bor dirfor ing i det priméromrade som den nya campusplanen
2002 skall behandla.

Campusplanearbetet 4r planerat att genomftras under hésten 2002 och
berdknas vara slutfdrt vid arsskiftet 2002/2003.

:giTADR ESS BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-MAIL . ORG.NR.
7985 PETRUS LAESTADIUS VAG 090-786 11 00 090-786 11 01 s
207 19 OMEA bk norr@akademiskahue.se  556467-8752

FASTIGHETSDISTRIKT LULEA  LABORATORIEVAGEN E12 6920-26 6400 0920-26 64 02
971 87 LULEA LULEA
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AKADEMISKA HUS

Som #gare av stadsliden 6:6, det nuvarande universitetsomradet och med den
sirskilda uppgift som Akademiska Hus har nér det géller att forse universitet
och higskolor med lokaler hemstéller Akademiska Hus i Norr AB hiirmed om
att 2 forviirva del fastigheten stadsliden 2:3 i Umea av Umed kommun.
Alternativt kan ett markbyte mot del av den s k optionsmarken enl avtal
62-02-06 diskuteras om kommunen finner detta intressant.

En forutsittning f5r ett forvarv dr naturligtvis att markomradet ej &r behiftat
med belastningar och restriktioner som begrénsar markanvindandet for det
tinkta ndamalet pa ett avgrande satt.

Eftersom aktuella markomradet tillméts stor betydelse for den fortsatta
campusplaneringen 4r det mycket viktigt att vi si snart som mdjligt kan fa ta
del av kommunens instéllning till denna hemstéllan.

Akademiska Hus I Norr AB

Lars Gustafsson
Verkstillande direktdr
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1 I Att: Bjdrn Johansson 2003-08-27
uminoua Ume# Kommun

SCIENCE PARK

Ang: Markanviindning avseende: Sofiehem 2:1, Sofiehem 3:4, samt, Stadsliden 2:3.

Anledningen till att Uminova Fastighets AB tnskar erhélla en option pé rubricerade
markomréden br fréimst att vi 8nskar tillskapa ytterligare universitetsniira lokaler fir
upplevelser, utbildning, kontor och ev, bostider (om kommunen s& kriiver). Eftersom
Uminova Fastighet AB:s egen markreserv #r slut méste nu ytterligare markomriden till for att
fortsiitta utveckle det universitetsniira omradet.

Dessutom bdr rubriccrade markomriden ha mycket goda forutsittningar med avseends pé
framtida kommunikationer bide inom Ume4, liksom till och frin Ume4. Slutprodukten av den

fortsatta utvecklingen av de aktuella omridena bor siledes vara till gagn bide for Ume4 som
helhet, liksom for omridet kring Universitetet.

Med vinliga hilsningar

Klas Dahl -
Uminova Fastighets AB
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UMEK Tjansteskrivelse
KOMMUN 2026-06-01

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00574

Inriktningsbeslut om parkeringsreservat

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott beslutar

att marken under Tegsbrons norra faste och Vastra Esplanaden reserveras
for framtida parkeringsanldggning, for inarbetande i 6versiktsplanen vid
kommande revidering.

Arendebeskrivning

Parkering for tillkommande bebyggelse i centrumomradet tillgodoses bl.a.
genom att Upab tecknar avtal om parkeringskop i framtida
parkeringsanldaggningar, for vilka mark har reserverats i 6versiktsplanen.

Utrymmet for fortsatta parkeringskop i oversiktsplanens parkeringsreservat
borjar nu bli begransat. For att skapa forutsattningar for utveckling av
bostdder och verksamheter inom de centrala delarna av Umea i enlighet
med 6versiktsplanens intentioner behdver darfor mojligheten till fortsatt
parkeringskop sakerstallas. Detta kan ske genom att ytterligare ett reservat
for en framtida parkeringsanldaggning pekas ut.

Forslaget ar att reservera mark fér en parkeringsanldaggning i ett lage under
Véstra Esplanaden-Tegsbron. Férutsattningarna for en sadan 16sning har
oversiktligt studerats av strategisk utveckling, Upab, Vakin, Umed Energi
och Gator och parker. Bedémningen ar att anlaggningen ar tekniskt
genomfdrbar, dven om fler utredningar behéver genomforas for att
sdkerstalla detta. Vidare bedoms den fa en god funktion utifran
tillganglighet och narhet till handel, verksamheter och bostader i centrala
Umea.

Parkeringsanlaggningen far infarten fran Vastra Strandgatan in genom
brofastet under vagkroppen. Utrymmet fram till cykelunderfarten vid
Nygatan bor kunna anvdandas som parkeringsgarage med god tillgang till
Storgatan, Kungsgatan, Skolgatan och Nygatan. En sarskilt lamplig uppgang
ar genom kv. Ymer som darigenom kan ha en fortsatt stark roll i centrala
Umeads mobilitetsutbud.
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Tjansteskrivelse
Dnr: KS-2026/00574

Projektet har utmaningar i begransningen av utrymmet under viagen och de
ledningsdragningar som ar forlagda i marken. En konsekvens ar ocksa att
mer trafik leds pa Vastra Strandgatan ned till kajomradet langs dlven. Dock
bedéms det inte vara utmaningar som inte gar att hantera. Reservatet
beddms inte heller konkurrera med annan markanvandning. Eventuell
paverkan pa forutsattningarna for tradplantering pa Véastra Esplanaden har
inte studerats.

Ett genomforande/byggnation av parkeringsanldggningen kan ske i
samband med bygget av en ny Tegsbro och den samtidiga ombyggnaden av
Vastra Esplanaden. Da kan synergieffekter uppsta och kostnadseffektivitet
inom kommunkoncernen uppnas. En ny Tegsbro ligger sannolikt nagot
decennium framat i tid, men bedémningen ar att behovet av att bygga
parkeringsanlaggningen inte kommer att uppsta dessférinnan.

Utifran ovanstaende gors beddmningen att ett inriktningsbeslut om att
reservera mark under Tegsbrons norra faste kan tas utan paverkan pa
oversiktsplanens intentioner. Detta skapar forutsattningar for Upab att
fortsattningsvis inga avtal om parkeringskop i sydvastra delen av
centrumfyrkanten.

Vid kommande revidering av oversiktsplanen inarbetas reservatet for
parkeringsanlaggning under Tegsbrons norra faste. Infor det ska strategisk
utveckling tillsammans med berdrda verksamheter géra en dvergripande
utredning om det framtida behovet av parkering och darmed
parkeringsreservat i centrala Umea. Det finns dven osdkerhet om
lampligheten och genomfdrbarheten i vissa av de nuvarande reservaten,
bl.a. kv. Ymer, som behover belysas. De férdjupade utredningarna om
forutsattningarna for reservatet under Tegsbron/Véastra Esplanaden utgor
ocksa ett underlag. Stallningstaganden kring dversiktsplanens samtliga
parkeringsreservat sker i samband med kommande revidering av planen.

Beredningsansvariga

Thomas Lundgren, strategisk utveckling
Ebba Sundstrém, strategisk utveckling
Curt Jonsson, UPAB

Beslutet ska skickas till
Stadsledningskontoret, strategisk utveckling
UPAB
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Thomas Lundgren
samhallsplanerare
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UMEK Tjansteskrivelse
KOMMUN 2026-05-22

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00452

Exploateringsavtal for Ersmark 6:37 och 21:1

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen planeringsutskott beslutar

att godkdnna exploateringsavtal for Ersmark 6:37 och 21:1 enligt bilaga.

Arendebeskrivning

En ny detaljplan for del av Ersmark 6:37 och 21:1 inom Umea kommun
(BN-2020/00255) har tagits fram och ska upp till beslut om antagande i
byggnadsnamnden. Syftet med detaljplanen ar att inom omradet skapa
forutsattningar for smahusbebyggelse och dartill nodvandig infrastruktur.
Den allmanna platsen inom planomradet bestar av lokalgator och
naturmark och den ska forvaltas genom enskilt huvudmannaskap. Omradet
ligger utanfor verksamhetsomrade for vatten, avlopp och dagvatten, vilket
innebar att dessa nyttigheter maste l6sas med enskilda anldggningar.

Exploateringsavtal ar tecknat for att reglera genomférandet av
detaljplanen. Detaljplanen bestar av tva fastigheter med olika dgare. For
genomfdrandet har ett exploateringsavtal tecknats med samtliga
fastighetsagare inom detaljplanen.

Exploateringsavtalet innebar i stora drag att fastighetsdgarna atar sig att
bygga ut lokalgator inklusive belysning, anldggningar for omradets
dagvattenhantering samt gemensamma anlaggningar for dricks- samt
avloppsvatten. Gemensamhetsanlaggning ska bildas for lokalgator,
naturmark, anlaggningar for dricksvattenférsorjning och hantering av
avloppsvatten. Det ska ocksa bildas en samfallighetsforening for
forvaltningen. Fastighetsdgarna ansvarar for att ansoka om och bekosta
erforderliga forrattningar som behovs for att genomfora detaljplanen. Vissa
av de erforderliga anlaggningarna ska fastighetsagarna bekosta gemensamt
och for fordelningen av dessa kostnader har fastighetsdgarna tecknat ett
separat avtal mellan sig, se bilaga 2. Ovriga anldggningar bekostas av
respektive fastighetsagare.

Mark och exploatering har inhamtat sdkerhet fran fastighetsdgarna som
motsvarar uppskattad kostnad for att utféra de anlaggningar som
exploateringsavtalet staller krav pa.
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Beslutsunderlag
e Qversiktskarta
o Exploateringsavtal inklusive bilagor

Beredningsansvariga
Kajsa Dahlberg, Mark och exploatering
Helen Nilsson, Mark och exploatering

Beslutet ska skickas till
Kajsa Dahlberg, Mark och exploatering
Fredrik Bjorkman, Detaljplanering

Helen Nilsson Kajsa Dahlberg
Mark- och exploateringsdirektor Mark- och
exploateringsingenjor
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Exploateringsavtal

for genomférande av detaljplan BN-2020/00255 géllande del av Ersmark 6:37 och Ersmark 21:1 i
Umea kommun

Parter i avtalet
Umea kommun (212000-2627), Mark och exploatering, 901 84 Ume3, fortsattningsvis Kommunen

Kontakt: Kajsa Dahlberg, tfn: 090- 16 14 55

Agare till Umeé Ersmark 6:37 med hdlften vardera
Fredrik Larsson (650903-8532), Kvarnvagen 3 C Igh 2002, 903 20 UMEA

Melker Larsson (611020-8532), Skanegatan 25 Igh 1501, 412 52 GOTEBORG

Agare till Umeé Ersmark 21:1
HAXTE fastigheter AB (559237-2360), Kabelvdgen 14 F, 901 33 Umea

Kontaktperson: Jerry Nilsson

Fastighetsdgarna till Ersmark 6:37 respektive Ersmark 21:1 bendamns var for sig fortsattningsvis
Exploatoéren och gemensamt Exploatérerna.

BAKGRUND OCH SYFTE

Detta avtal, fortsattningsvis kallat Exploateringsavtalet, ar upprattat for att reglera genomférandet
av detaljplanen for del av Ersmark 6:37 och Ersmark 21:1 inom Umea kommun (BN-2020/00255),
fortsattningsvis kallad Detaljplanen, se plankarta i bilaga 1. Detaljplanen utgors av plankarta och
planbeskrivning, men dven de utredningar som tagits fram under planprocessen ar vagledande under
genomforandet.

Syftet med Detaljplanen &r att mojliggéra for ca 28 villatomter for bostadsandamal, fortsattningsvis
kallade Tomter, som efter avstyckning ska séljas for bebyggelse.

Detaljplanen omfattar tva fastigheter med olika dgare. Fran fastigheten Ersmark 6:37 kan som mest
12 Tomter avstyckas och fran Ersmark 21:1 kan som mest 16 Tomter avstyckas. Flera av anlaggningar
som kravs for att genomfora Detaljplanen ska vara gemensamma for samtliga Tomter. Darfor
upprattas ett Exploateringsavtal for hela Detaljplanen dar Exploatoérerna blir gemensamt ansvariga
for vissa delar och enskilt ansvariga for vissa delar.
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Syftet med Exploateringsavtalet &r ett effektivt och &ndamalsenligt genomférande av Detaljplanen.
Exploateringsavtalet innebdr i stora drag att Exploatdrerna atar sig att bygga ut de anldggningar som
kravs for att fa ett fungerande bostadsomrade, bilda gemensamhetsanlaggning for nédvandiga
gemensamma anlaggningar inom Detaljplanen samt bilda en samfallighetsférening for
gemensamhetsanldggningens férvaltning.

§ 1 DETALIPLAN OCH TIDIGARE AVTAL

§1.1 Detaljplan/Exploateringsomrade

Syftet med Detaljplanen ar att inom omradet skapa planmassiga forutsattningar for avstyckning av
Tomter for bostadsandamal. | Detaljplanen dr huvudmannaskapet enskilt for allman plats, vilket
innebar att mark som planlagts som allmén plats ska forvaltas av de som bor inom omradet genom
en gemensamhetsanlaggning.

Detaljplaneomradet ingar inte i verksamhetsomrade for vatten, avlopp eller dagvatten och dessa
funktioner maste darfor I6sas med enskilda anlaggningar inom planomradet. Detaljplanen har varit
ute pa samrad och granskning, och ska upp for antagande i byggnadsnamnden i Umea kommun.

Exploateringsavtalet avser exploatering inom det omradet som planldggs i Detaljplanen. Omradet
kallas fortsattningsvis for Exploateringsomradet.

Exploateringsomradet utgors av del av fastigheterna Ersmark 6:37 och 21:1. Fastigheterna har olika
dgare. Detaljplanen forutsatter ett samordnat genomférande och Exploatdrerna blir darfor
gemensamt ansvariga for att atgarder och kostnader i Exploateringsavtalet.

Inzoomning,
ojiskala

o /,/ ,_‘\“%‘ //' /" J ‘:I o ‘.

T / 7 B / \ I |
Fig 1. Utsnitt ur plankartan. Del av Ersmark 6:37 dr tonad med bla fdrg och del av Ersmark 21:1 ér tonad med
réd fdrg.
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§ 1.2 Tidigare avtal

Planavtal har tecknats mellan Umed kommun Detaljplanering och fastighetsdgarna till Ersmark 6:37
2021-02-17 och fastighetsagaren till Ersmark 21:1 2020-04-22.

Exploatdrerna har tecknat ett avtal mellan sig avseende kostnadsférdelning av de gemensamma
kostnaderna, se bilaga 2.

§ 2 LANTMATERFORRATTNINGAR

§ 2.1 Fastighetsbildning

Exploatdren ansvarar for att ansoka om och bekosta fastighetsbildning av Tomterna inom sin
respektive fastighet.

§ 2.2 Gemensamhetsanlaggningar

Exploatdrerna ska anstka om och bekosta inrattande av gemensamhetsanlaggning for lokalgata och
dartill hérande funktioner inklusive hallplatsyta for skolbuss, naturmark, gemensamma anlaggningar
for avloppsrening, hantering och férdréjning av dagvatten samt dricksvatten. Exploatérerna ska dven
tillse och bekosta att en samfillighetsforening bildas for forvaltande av
gemensamhetsanlaggningarna.

Vilka Tomter som ska inga i vilken/vilka gemensamhetsanlaggningar avgors i lantmateriférrattningen.

Vid inrdttande av gemensamhetsanldggningarna ska de gemensamma anlaggningarna enligt §§ 3-4
inklusive mark som utgér allméan plats inom Exploateringsomradet utan ersattning upplatas till den
for andamalet bildade samfélligheten.

Samfalligheten tar 6ver ansvaret for anldggningarna en vecka efter tidpunkt som i utlatande 6ver
godkand slutbesiktning bestamts som utgangspunkt for berdkning av garantitid. Om
gemensamhetsanlaggning och samfallighetsforening annu inte ar bildade eller féreningen dnnu inte
fatt en styrelse, vari majoriteten av ledaméterna ar tomtkopare, skjuts 6vertagandet upp tills dess
dessa handelser intraffat.

Intill dess att samfalligheten évertagit ansvaret for gemensamhetsanlaggningarna svarar
Exploatérerna for drift och underhall av anlaggningarna.

Exploateringsavtalets bestammelser skall i tillampliga delar laggas till grund for
lantmateriforrattningar. Det aligger Exploattrerna att tillse att Exploateringsavtalet far denna
funktion vid forrattningarna. Kommunen har ratt att narvara vid forrattning. Exploatérerna svarar for
att Kommunen i god tid erhaller kallelse.

§ 3 UTFORANDE OCH BEKOSTANDE AV ALLMANNA ANLAGGNINGAR

§ 3.1 Allman plats med enskilt huvudmannaskap

Exploatdrerna ansvarar for och bekostar utférande av lokalgator inom Exploateringsomradet.
Lokalgatorna ska utforas enligt Trafikverkets anvisningar Projektering och byggande av enskilda
vdgar (2021:089). For utforande av lokalgata fran vag 364 och fram till E3-omrade, langst i dster av
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Exploateringsomradet, ansvarar Exploatérerna gemensamt och for stickvégarna inklusive vandplaner
ansvarar respektive Exploator for utférandet inom sin fastighet.

Kérbanans bredd far inte understiga 7 meter vid infarten till Exploateringsomradet, och inte
understiga 4,5 meter darefter och den ska utféras med grusslitlager. Lokalgatan ska utformas sa att
en skolbuss ska kunna méta en avfallsbil vid infarten till Exploateringsomradet. Till lokalgator hor
dven anordningar for deras avvattning i form av krossdiken och trummor samt gatubelysning.
Avvattning av lokalgatorna ska utforas i enlighet med framtagen VA- och dagvattenutredning (WSP
2023-05-10). Utférande av gatubelysning skall ske enligt Trafikverkets regelverk, Vagar och gators
utformning (VGU). Avsteg fran ovan namnda krav kan bara medges efter godkdnnande av
Kommunen.

Innan anlaggningsarbetena paborjas skall Kommunen genom Gator och parker fa ta del av de
bygghandlingar som skall ligga till grund for utférandet for att ha mojlighet att kontrollera att
handlingarna uppfyller krav enligt Exploateringsavtalet. For krav pa bygghandling se Projektering och
byggande av enskilda vigar (2021:089). Denna kontroll innebar inte att Kommunen 6vertar nagot
ansvar for innehallet i handlingarna.

§ 3.2 Vandplats for skolbuss

| Exploateringsomradets vastra del inom omrade utlagt for allmén plats GATA ska en vandplan for
skolbuss anordnas. Exploatdrerna ansvarar gemensamt for att anldgga och bekosta vandplanen.
Vandplanen ska dimensioneras fér en 16 m lang buss.

§ 3.3 Ledningar och anlaggningar for el och bredband

Exploatorerna ansvarar for samordning med Umea Energi elnat AB avseende elledningar till
Exploateringsomradet och kontakt ska tas i god tid innan anlaggningsarbetena ska pabarjas.

Exploatérerna ska medverka till att trygga Umead Energi elnats anldggning inom
Exploateringsomradet med servitutsavtal som ger ratt att anldgga och for all framtid bibehalla
transformatorstation och elledningar som férsérjer Tomterna.

Anslutningsavgifter for elanslutning bekostas av de fastigheter och fastighetsagare som ska anslutas.
Fastighetsagare ansvarar aven for forlaggning av serviskabel inom den egna fastigheten enligt
nattjansteavtalet.

Exploatdrerna ansvarar for att Tomterna kan anslutas till bredband.

§ 4 UTFORANDE OCH BEKOSTANDE AV OVRIGA ANLAGGNINGAR
§4.1 Enskild avloppsanlaggning

Exploateringsomradet ingar inte i verksamhetsomrade for vatten och avlopp. Enskild anldaggning for
hantering av avloppsvatten ska utféras i enlighet med framtagen VA- och dagvattenutredning (WSP
2023-05-10). Hantering av avloppsvatten kan l6sas pa tva satt. Det kan l6sas med en gemensam
anlaggning for samtliga Tomter inom Exploateringsavtalet och forlaggs da inom E2-omradet i vastra
delen av Exploateringsomradet. Exploatérerna ansvarar i detta fall gemensamt fér utférande och
bekostande av anldggningen. Det kan ocksa l6sas genom tva anldggningar, dar anlaggningarna

61/133



59/26 Exploateringsavtal for Ersmark 6:37 och 21:1 - KS-2026/00452-1 Exploateringsavtal fér Ersmark 6:37 och 21:1 : KS-2026-00452 Exploateringsavtal inkl bilagor signerat

KS-2026/00452

hanterar avloppsvatten fran Tomterna inom respektive exploateringsfastighet. D3 utférs en
anlaggning i vardera E2-omrade av Exploateringsomradet. Exploatorerna utfor och bekostar da var
for sig den anldaggning som betjanar Tomterna pa sin respektive fastighet.

Avloppsanlaggning ska utforas till en standard som motsvarar hog skyddsniva enligt
Naturvardsverkets allmanna rad. Installation ska utféras av sakkunnig och brunn for provtagning for
utgaende renat avloppsvatten ska finnas. Avloppsanldggning ska dimensioneras for det antal Tomter
som ska anslutas till anldggningen. Dimensioneringen beror pa om en eller tva avloppsanlaggningar
utférs men ska totalt sett kunna hantera avloppsvatten fran samtliga Tomter inom
Exploateringsomradet.

Exploattrerna ska inhamta nédvandiga tillstand for anldaggandet av avloppsanldggning hos Miljo- och
halsoskyddsnamnd i Umea kommun i enlighet med Miljébalken.

Exploatdrerna ska utan ersattning dverlamna avloppsanlaggning till en for andamalet bildad
gemensamhetsanlaggning i enlighet med § 2.2.

§4.2 Enskild dricksvattenanlaggning

Exploatdrerna ska anldgga och bekosta gemensam pumpanlaggning inklusive ledningar for
dricksvatten i enlighet med principerna i framtagen hydrogeologisk utredning (Tyréns 2024-11-04).

Exploatdrerna ska inhdmta nédvandiga tillstand for anldggandet av dricksvattenanldggningen hos
Umea kommuns Miljo- och halsoskyddsnamnd samt anséka om tillstand for vattenverksamhet fran
mark- och miljddomstolen i enlighet med Miljébalken.

Exploatdrerna ska utan kostnad éverlamna dricksvattenanlaggningen inkl. ledningar till for
andamalet bildad gemensamhetsanlaggning i enlighet med § 2.2.

§ 4.3 Dagvatten

Exploatdrerna ansvarar for att anldgga och bekosta atgarder inom Exploateringsomradet for att
hantera och fordroja dagvatten fran kvartersmarken. Respektive Exploator ar ansvarig for
anordningar for hantering och férdréjning fran kvartersmarken inom sin fastighet. Atgarderna ska
folja de principer som framgar av Detaljplanens planbeskrivning och framtagen VA- och
dagvattenutredning (WSP 2023-05-10) och ska sdkerstalla att det tillkommande dagvattnet inte
overskrider kapaciteten pa Trafikverkets trumma under vag 364.

Om dagvattenatgarderna for nagon Tomt innebar att dven intilliggande fastighet nyttjas ska denna
I6sning sdkerstallas med servitut mellan berérd Tomt och belastad fastighet.

§ 4.4 Avfallshantering

Lokalgata inklusive vandplaner ska utforas sa att de uppfyller Vakins géllande anvisningar for ny- och
ombyggnad av plats for avfallshamtning (NOA).
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§ 5 VILLKOR UNDER BYGGTIDEN/GENOMFORANDE

§5.1 Tidplan

Lokalgata inklusive tillhérande anordningar, avloppsanlaggning, anordningar for hantering av
dagvatten samt dricksvattenanlaggning ska utforas i sadan takt att anldggningarna pa ett
tillfredsstallande satt kan tjana bebyggelsen inom Exploateringsomradet.

§ 5.2 Markféroreningar

Inom Exploateringsomradet, pa fastigheten Ersmark 21:1, har en skjutvall funnits som orsakat
fororeningar i marken. Fastighetsagaren till Ersmark 21:1 har utfért en sanering ner till kanslig
markanvandning som har godkants av Umed kommun, Milj6 och halsa. | anmélan till Miljo och hélsa,
ska dven det foérorenade omradet 6vertdckas med 0,5 m ren jord, vilket ska goras i samband med
utbyggnad av omradet. Om ytterligare fororeningar, som behdéver hanteras for genomférande av
Detaljplanen, upptacks under utbyggnad av Exploateringsomrade har Exploatérerna ansvar for
kompletterande markmiljéutredningar samt kostnadsansvaret for sanering inom sin respektive
fastighet. Overordnat denna paragraf giller den s3 kallade ”férorenaren betalar-principen” enligt
Miljobalken dar det ar tillampligt.

§ 5.3 Fornlamningar

Om fornlamningar patraffas i samband med utbyggnad av kvarters- eller allman platsmark ansvarar
Exploatérerna for anmalan till [ansstyrelsen och bekostar de atgarder som det kan krava. Respektive
Exploatdr ansvarar for atgarder pa sin fastighet.

§ 5.4 Byggtrafik och stoérningar

Exploatorerna ansvarar for att utbyggnaden planeras och utformas sa att omkringliggande
fastighetsagare nar sina fastigheter under pagaende arbete.

Byggtrafik till och fran Exploateringsomradet ska ske sa att stérningarna begrédnsas i maojligaste man.
De tomtkopare som har behov av att nyttja anldggningar enligt § 3.1 innan 6vertagande enligt § 2.2
har skett, for exempelvis byggtransporter eller tillfart till Tomt, har ratt till det.

Exploattérerna och tomtkopare har ansvar for atgardande av skador hanférliga till deras transporter.
For att undvika tvister om skador pa anlaggning som kan uppkomma i samband med att tomtképare
uppfor byggnad pa Tomt, uppmanas Exploatorerna att upplysa tomtkdpare om deras ansvar for
atgardande av skador som deras transporter orsakar.

§ 5.5 Skador under byggtiden och skydd av befintliga varden

Exploatorerna ansvarar for aterstillande av skador pa tredje mans egendom. Innan skada atgardas
ska godkannande inhamtas fran drabbad part. Drabbad part har ratt att pa bekostnad av den som
orsakat skada sjalv reparera skadan.

Kravs sprangarbeten ska dessa sarskilt riskbedomas, planeras och utféras sa att skador pa grund av
sprangning forebyggs. Exploatérerna ansvarar for och bekostar framtagandet av eventuell
riskbeddmning for sprangningsarbeten.
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§ 6 FULLFOLID AV AVTAL

§ 6.1 Anmalningsplikt, kontroll m.m.

Exploatérerna ska skriftligen meddela Kommunen senast tva veckor innan arbete enligt §§ 3.1-3.2
startar. Exploatorerna eller dess entreprendr ska ha en kontrollplan som ska redovisas for
Kommunen innan arbetet startar och éverlamnas ifylld till besiktningsforrattaren och till Kommunen
vid slutbesiktningen. Kommunen far utéva den kontroll 6ver de allmdnna anlaggningsarbetena som
Kommunen finner lamplig. Kontrollen sker genom Umea kommun, Gator och parker.

Slutbesiktning av dessa anlaggningar ska ske nar anlaggningarna fardigstallts. Till besiktning ska
samfallighetsforening bildad enligt § 2.2 och Kommunen kallas av Exploatérerna.
Besiktningsforrattare utses av Exploatorerna i samrad med Umea kommun, Gator och parker.
Ersattning till besiktningsforrattare betalas av Exploatorerna. Betraffande kontroll, besiktning och
garantiansvar galler i 6vrigt i tillampliga delar vad som foreskrivits i Allmanna bestammelser
(ABO4/ABTO6).

Omedelbart fore garantitidens utgang ska, om samfallighetsféreningen eller Kommunen sa finner
erforderligt, garantibesiktning ske. Ersattning till besiktningsman betalas av Exploatérerna.

§ 6.2 Pafoljd vid bristande utforande

Om Exploatoren inte ratteligen fullgér de ataganden som avtalats ar Kommunen behérig att i
Exploatdrens stélle utféra vad som brister, varvid Exploatdren blir skyldig att betala kostnaderna
harfor samt att svara for de merkostnader som Kommunen férorsakats. Kommunen dger darvid ratt
att utan Exploatorens horande ta i ansprak den sakerhet som framgar av § 6.3. Exploatéren har i
detta fall inte ratt att hindra Kommunen tilltrdde till Exploateringsomradet.

§ 6.3 Sdkerhet

Exploatdrerna har ett ekonomiskt atagande enligt detta avtal. Exploatérerna ska fér detta atagande,
var for sig, stalla en sdkerhet i form av bankgaranti eller pantsattning. For fastighetsagare till Ersmark
6:37 ska en sakerhet till ett belopp om tre miljoner sexhundra tusen (3 600 000) kronor och for
fastighetsagare till Ersmark 21:1 ska en sdkerhet till ett belopp om fem miljoner sexhundra tusen (5
600 000) kronor. Sakerheterna ska dverlamnas till Kommunen i samband med Exploatdrernas
undertecknande av detta avtal. Exploatorerna dger ratt att aterfa eller vaxla stalld sdkerhet mot ny,
uppgaende till belopp motsvarande aterstaende skyldigheter, i takt med utférande av arbeten enligt
detta avtal.

§ 7 OVRIGT

§7.1 Tomtforséaljning

Exploatorerna férbinder sig att vid forsaljning av Tomter inom Exploateringsomradet i
kdpekontrakten upplysa tomtkopare, att gemensamhetsanlaggning/-ar enligt §2.2 ska bildas vari
deras Tomt kommer att inga. Exploatorerna ska tydligt upplysa tomtkdpare om vad som ingar vid kop
av en Tomt, och vad de som tomtkdpare kommer vara ansvarig for att utféra/bekosta utdver det.
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Exploattrerna ska sdkerstalla att tomtkopare ar inforstadda i sitt samt gemensamhetsanlaggningens
ansvar for Exploateringsomradets gemensamma anlaggningar.

§ 7.2 Relationshandlingar

Exploatorerna svarar for att relationshandlingar upprattas. Relationshandlingar ska upprattas i
enlighet med framtagna bygghandlingar, omfatta samtliga anlaggningar pa allméan platsmark och
utféras av sakkunnig. Relationshandlingarna ska 6verlamnas till samfallighetsforeningen och
Kommunen utan ersattning senast vid slutbesiktning av Exploateringsomradet. Handlingarna ska folja
Umea kommuns koordinatsystem (Sweref 99 20 15) och vara i dwg- och pdf-format.

§ 7.3 Tillstand, lov, godkdnnanden

Exploat6rerna ansvarar for att erforderliga tillstand, lov och godkdnnanden soks och foljs.

§ 7.4 Overldtelse av detta avtal

Exploatérerna far endast efter Kommunens skriftliga medgivande frantrada hela eller delar av detta
avtal genom att 6verlata tillampliga delar pa ny fastighetsagare.

Exploattrerna ska i samband med Gverlatelse av hela eller del av Fastigheten till annan part, tillse att
tillracklig sakerhet utstalls, till ersattande av sdkerhet enligt § 6.3 ovan. Kommunen avgdr vad som
utgor tillracklig sakerhet.

§ 7.5 Tvist

Tvist mellan Kommunen och nagon av Exploatérerna som géller tolkningen eller tillampningen av
detta avtal ska avgoras av tingsrdtten i Umea.

§ 7.6 Giltighet

Exploateringsavtalet géller under forutsattning att

e Kommunstyrelsens planeringsutskott i Umed kommun godkanner detta Exploateringsavtal
genom beslut.

e Byggnadsndmnden i Umed kommun antar Detaljplanen genom beslut som senare far laga
kraft.

Exploateringsavtalet ar till alla delar forfallet utan ersattningsratt for nagon av parterna om inte
dessa villkor uppfyllts.
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Detta avtal undertecknas digitalt. Elektronisk signatur gdller som originalsignatur

Fé6r Umea kommun

Nicholas Bolving
Exploateringschef

Kajsa Dahlberg
Mark- och exploateringsingenjor

Bilagor

Fér Umea Ersmark 6:37

Fredrik Larsson
Agare till Umed Ersmark 6:37 (1/2)

Melker Larsson
Agare till Umea Ersmark 6:37 (1/2)

For Umea Ersmark 21:1

Jerry Nilsson, styrelseordférande
for HAXTE fastigheter AB

Exploateringsavtalet utgors av detta dokument samt féljande bilagor:

Bilaga 1 Detaljplan, plankarta

Bilaga 2 Avtal avseende kostnadsfordelning
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Bilaga 1 Detaljplan, plankarta

820z lew ‘Buvsuedissg unwwoy eawn
UE| SUBHIDGUSISEA, ‘UNWILIOY BSWN | ¥EWSIT Wou
111 dHewsIg Yoo /g yewsig

ewalayBise) AE [Bp o) uedlEeg

e

i o 22 way

QILIONYHOJNONID
s sod mmasEspeny
i e psoy K (yAB) eniezeUBEG M B
g st
ARy ST PrLEATEN I (L8 P mES b
peabapuefiiin
g e eI a
spueloan
o s jene s bl
EnuspeEaus spuEBin) HEpUS 1
PO PR PR YRR WS SRUGHT £ T :
a1 s o g a1
Suuusonn
et
U R 7 IR ST s peufifAqumuntuing -
“
Buysoe)d
wommmRand G H
o g 100 19 ) BunbBpLERSUTRRWSD. s
Bunubeeesiope o Suntbeursmaesous L]
o
s 7 peutibmusssdusy o plouooy misior w
U § 5 PRSBATIOATL J0) PO MEtoN u
sprenspeubibiig gd ploy
A4 D0SH I8 Ve Sy ey »
1 00T 8 v ErUE ®
yepoysspagiesey |

HHVWSHILHVAN
04 HISTINNYLSIESIVHENTDI

wuddn g epbemas w

poAyspuess AR apusagyddn |

supsBsdeysuato sEpURYes B SESUEIBAY
S1V1d NYINTTVY ¥0d 43STIWNYLS3IESdVESNIOT
L ] s
send uguie ae Suuusagn
T PR UG ) TS I SRS .

deysEuELEnANY
S1v1d NYWT1V ¥04d H3STIWNYLSIESVISNIDT

R s |

SuuBbpuEszIpRY

wburbilicre evsanay

sopsan

o

o
9 UgLY
NILLVA HOO XYVYIN AV ONINONYANY
sumbsdeynuste gounpy  ———— +——
smbabopoy

SRS ——

YVONINMDILIGSNYED

ware o2 Bunauoan uo Buspugeue
BB SSEDUZ ” ROULIOND DRSS DO PRI LU0 EED aumD

YIASTINWYLSIENV1d

67/133



59/26 Exploateringsavtal for Ersmark 6:37 och 21:1 - KS-2026/00452-1 Exploateringsavtal fér Ersmark 6:37 och 21:1 : KS-2026-00452 Exploateringsavtal inkl bilagor signerat

Tallbacken Ersmark 6:37 och 21:1

Avtal angaende kostnadsfordelning

Avtalsparter:

Agare till Umed Ersmark 6:37 med hdilften vardera

Fredrik Larsson (650903-8532), Kvarnvigen 3 C Igh 2002, 903 20 UMEA
Melker Larsson (611020-8532), Skanegatan 25 Igh 1501, 412 52 GOTEBORG
Agare till Umed Ersmark 21:1

HAXTE fastigheter AB (559237-2360), Kabelvdgen 14 F, 901 33 Umed
Kontaktperson: Jerry Nilsson

&1 Omfattning och avsikt
Avsikten med avtalet ar att fordela kostnader f('jrnanléggande av

e Huvudvag fran Vg 364 till planerad pumpstation for vattenférsorjning, samt yta for
vdndplan for buss | anslutning till vig 364.
Belysning langs huvudvag
Spillvattenledning langs huvudvag fran infarter till dom 6stra kvarteren fram till
avioppsreningsverk
Anldggande av avloppsreningsverk med tillhérande infiltrationsanliggning

e Anldggande av pumpstation for vatten inkl. ledningar fran borrhal fram till pumpstationen

Vattenledningar frdn pumpstation till vardera fastigheter bekostas av fastighetségarna var for sig.
82 Fordelning av kostnader
Pa fastigheten Ersmark 6:37 kommer det att avstyckas 12 st villatomter
Pa fastigheten Ersmark 21:1 kommer det att avstyckas 16 villatomter

Ovanstaende anldggningskostnader skall fordelas procentuellt mht antal avstyckade tomter per
fastighet vilket innebar att:

Agare till Ersmark 6:37 lagges att betala 43 % av kostnaden

Agare till Ersmark 21:1 3lagges att betala 57 % av kostnaden

Vi ér hdrmed éverens om ovanstaende fordelning av anldggningskostnaderna
Agare Ersmark 6:37

Umed 2025- OQ - i} Umea 2025- OF — /)

==t ST OZ/W N

Wi
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Fredrik Larsson Melker Larsson

Agare av Ersmark 21:1 Haxte Fastigheter AB

Ume3 2025- )G~ 19

WM’Q;&W

Jerry Nilsson

Bevitttnas

NN

Detta avtal har uppréttat i 2 likalydande exemplar varav parterna har erhéllit var sitt

KL
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UM EA SignPort&

KOMMUN

Elektroniska underskrifter

Det har dokumentet har skrivits under elektroniskt av de personer som listas i signaturpanelen.

Underskrifterna uppfyller kraven for avancerad elektronisk underskrift enligt definitionen i elDAS (EU:s
férordning 910/2014).

Aktheten kan valideras enligt internationella standarder i en valideringstjanst som uppfyller férordningen.
Validering kan exempelvis goras har: https://validate.signport.se/

Dar finns aven information om hur validering kan géras i Adobe Acrobat Reader.

Notera, om dokumentet skrivs ut pa papper, eller 'skrivs ut’ till ett nytt PDF-dokument, foljer de elektroniska
underskrifterna inte med. Endast det elektroniskt underskrivna originaldokumentet kan valideras.

Underskrift 1 Underskrift 2

Namn: Jerry Nilsson Namn: JONAS MELKER LARSSON
Identifieringsmetod: Mobilt BanklD Identifieringsmetod: Mobilt BankID

Organisation: Haxte fastigheter AB Datum och tid: 2026-05-20 08:45:28 GMT+02:00
Befattning: Agare Transaktions-ID: 346eb500a0b345f9a2bf45b6e7f097bf

Datum och tid: 2026-05-19 17:37:36 GMT+02:00
Transaktions-ID: f46c2ab71487418396dfe9946f41f96d

Underskrift 3

Namn: Kent Fredrik Larsson

Identifieringsmetod: Mobilt BanklD

Datum och tid: 2026-05-20 16:57:44 GMT+02:00
Transaktions-ID: c0e6187040e149f1b8f05965bc54191d

UMEA

KOMMUN
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UMEK Tjansteskrivelse
KOMMUN 2026-06-01

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00042

KSPLU Informationsarenden 2026-06-09

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott beslutar

Att notera i protokollet att utskottet tagit del av féljande informationer

Arendebeskrivning

e Investeringar Renmarkstorget och Renmarksbéacken, Karin Isaksson,
Mikael Lundin - Vakin, 15 min

e Innanfor ringleden: Info om Tegsesplanaden och status i projektet,
Thomas Lundgren, Katarina Gref, 15 min

e Guldskrinet, Kajsa Dahlberg, Andrea Gidlund, 10 min

o Utbyggnadsplanen, efter remiss, Anna Lofqvist, Sarah Lundgren, 10
min

e Rapport: Sa trivs aldre i flerbostadshus (2026), Peter Thuresson, 15
min

e Inriktning och prioritering av utredningsbehov inom strategisk
infrastruktur, Cecilia Aketch Akanga, 10 min

e Stadsdirektoren informerar

Beslutsunderlag

Beredningsansvariga

Beslutet ska skickas till

Fornamn, Efternamn Olov Haggstrom
Befattning Utredare
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UMEK Tjansteskrivelse
KOMMUN 2026-05-06

Kommunstyrelsens
planeringsutskott

Diarienr: KS-2026/00024

KSPLU Anmalningsarenden 2026-06-09

Forslag till beslut

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet - Trafikverkets rapport:
Regeringsuppdrag Utredning om forenklingar vid atgarder pa det nationella
och regionala vagnatet. Byggnadsnamnden, Tekniska ndamnden for yttrande
och Strategisk utveckling och Mark — och exploatering for handlaggning till
Kommunstyrelsen som skickar kommunens yttrande till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast 7 september 2026. Tidsplan: BN 2026-
06-11 TN 2026-06-18 KSPLU 2026-08-25

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet - Uppdrag att foresla
andringar i trafikbullerforordningen. Byggnadsnamnden och Miljé — och
hélsoskyddsnamnden fér samordning och for eget yttrande till Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet senast 7 september 2026

Fornamn, Efternamn Therese Stellén
Befattning
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Fran:
Skickat:
Till:

Kopia:
Amne:

Bifogade filer:

Uppfoljningsflagga:

Flagga:

Peter Kalliopuro <peter.kalliopuro@regeringskansliet.se>

den 7 maj 2026 15:26

servicecenter@avesta.se; registraturen@boverket.se;
kommunen@enkoping.se; eskilstuna.kommun@eskilstuna.se;
kontaktcenter@falun.se; kommunstyrelsen@gavle.se;
stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se;
kommunstyrelsen@halmstad.se; kommunen@haparanda.se;
kontaktcenter@helsingborg.se; kommun@hudiksvall.se;
kommunstyrelsen@jarfalla.se; kommunstyrelse@jonkoping.se;
karlstadskommun@Kkarlstad.se; kommun@kiruna.se;
kommun@kristianstad.se; kommun@Ilandskrona.se;
registrator@Im.se; kommun@lidkoping.se; kommun@linkoping.se;
lulea.kommun@lulea.se; blekinge@Ilansstyrelsen.se;
dalarna@lansstyrelsen.se; gotland@lansstyrelsen.se;
gavleborg@lansstyrelsen.se; halland@lansstyrelsen.se;
jamtland@lansstyrelsen.se; jonkoping@lansstyrelsen.se;
kalmar@Iansstyrelsen.se; kronoberg@lansstyrelsen.se;
Norrbotten@lansstyrelsen.se; skane@lansstyrelsen.se;
stockholm@Iansstyrelsen.se; sodermanland@lansstyrelsen.se;
uppsala@lansstyrelsen.se; varmland@lansstyrelsen.se;
vasterbotten; vasternorrland@lansstyrelsen.se;
vastmanland@Iansstyrelsen.se; vastragotaland@lansstyrelsen.se;
orebro@Iansstyrelsen.se; ostergotland@lansstyrelsen.se;
kommunstyrelsen@malmo.se; info@mariestad.se;
registrator@nacka.se; mmd.nacka@dom.se;
norrkoping.kommun@norrkoping.se; kommun@pajala.se;
kundtjanst@skelleftea.se; kommun@solleftea.se;
kommunstyrelsen@stockholm.se;
sundsvalls.kommun@sundsvall.se; svea.avd6@dom.se;
registrator@skr.se; kontakt; kommunstyrelsen@trollhattan.se;
kommun@upplands-bro.se; Kommunledningskontoret@uppsala.se;
Umed kommun; vanersborgs tingsratt;
kommunstyrelsen@vasteras.se; kommunstyrelsen@vaxjo.se;
mmd.vaxjo@dom.se; Kommun@orebro.se

LI Registrator; LI KOM

Remittering av Trafikverkets rapport: Regeringsuppdrag Utredning
om forenklingar vid atgarder pa det nationella och regionala
vagnatet. Dnr LI2025/01476

Remissmissiv LI2025-01476.pdf; Rapport Utredning om férenklingar
vid atgarder pa det nationella och regionala vagnatet.pdf

Folj upp
Har meddelandeflagga
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Remittering av Trafikverkets rapport: Regeringsuppdrag Utredning om
forenklingar vid atgéirder pa det nationella och regionala vignitet

Remissinstanser

1. Avesta kommun

Boverket

EnkoOpings kommun

Eskilstuna kommun

Falu kommun

Gévle kommun (Inkl. den kommunala lantméterimyndigheten)
Goteborgs kommun (Inkl. den kommunala lantméterimyndigheten)

Halmstad kommun

A e A o

Haparanda kommun

[S—
S

. Helsingborgs kommun

—
[S—

. Hudiksvalls kommun

[S—
[\)

. Jarfilla kommun

[a—
(98]

. Jonkopings kommun

[S—
AN

. Karlstad kommun

[a—
(9]

. Kiruna kommun

[S—
N

. Kristianstad kommun

[a—
3

. Landskrona kommun (Inkl. den kommunala lantméterimyndigheten)

[—
(0]

. Lantmaéteriet

[S—
\O

. Lidképings kommun

[\
S

. Link6dpings kommun (Inkl. den kommunala lantméaterimyndigheten)

\S)
—_

. Luled kommun

N
\S}

. Léansstyrelsen 1 Blekinge ldn

\S]
[98)

. Lénsstyrelsen 1 Dalarnas lan

[\
N

. Lénsstyrelsen i Gotlands l&n

[\
9]

. Lénsstyrelsen i Givleborgs ldn

[\
N

. Lénsstyrelsen i Hallands 1dn

[\
J

. Lénsstyrelsen i Jamtlands ldn

[\
o0

. Lénsstyrelsen 1 JonkOpings lan

75/133



26 Anmalningsérenden 2026-06-09 - KS-2026/00024-7 Anmalningsérenden 2026-06-09 : Remittering av Trafikverkets rapport_ Regeringsuppdrag Utredning om férenklingar vid &tgarder p det nationella och regionala vagnatet. Dnr LI2025_01476.msg

29. Lénsstyrelsen 1 Kalmar lédn

30. Lansstyrelsen i Kronobergs ldn

31. Lansstyrelsen i Norrbottens lan

32. Lansstyrelsen i Skéne ldn

33. Lansstyrelsen i Stockholms lén

34. Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn
35. Lénsstyrelsen 1 Uppsala ldn

36. Liansstyrelsen i Varmlands lén

37. Lansstyrelsen i Vésterbottens lan
38. Lansstyrelsen i Vésternorrlands 1an
39. Lansstyrelsen i Vistmanlands lan
40. Léansstyrelsen i Vistra Gotalands lédn
41. Linsstyrelsen i Orebro lin

42. Linsstyrelsen i Ostergdtlands lin
43. Malmo6 kommun

44. Mariestads kommun

45. Nacka kommun

46. Nacka tingsritt (Mark- och miljddomstolen)
47. Norrkdpings kommun

48. Pajala kommun

49. Skelleftea kommun

50. Sollefted kommun

51. Stockholms kommun

52. Sundsvalls kommun

53. Svea hovritt (Mark- och miljédverdomstolen)
54. Sveriges Kommuner och Regioner
55. Transportstyrelsen

56. Trollhattans kommun

57. Upplands-Bro kommun

58. Uppsala kommun

59. Umea kommun (Inkl. den kommunala lantméterimyndigheten)

60. Vinersborgs tingsritt (Mark- och miljodomstolen)
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61. Visterds kommun

62. Viaxjo kommun

63. Vixjo tingsritt (Mark- och miljodomstolen)
64. Orebro kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast
den 7 september 2026. Svaren bor ldmnas per e-post till
li.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se. Ange diarienummer L12025/01476 och
remissinstansens namn i &mnesraden pa e-postmeddelandet.

Svaret bor lamnas 1 tva versioner: den ena 1 ett bearbetningsbart format (t.ex. Word), den
andra i ett format (t.ex. pdf) som foljer tillgdnglighetskraven enligt lagen (2018:1937) om
tillgdnglighet till digital offentlig service. Remissinstansens namn ska anges i namnet pa
respektive dokument.

Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

Myndigheter under regeringen ir skyldiga att svara pa remissen. En myndighet avgor
dock pé eget ansvar om den har nigra synpunkter att redovisa 1 ett svar. Om myndigheten
inte har ndgra synpunkter, riacker det att svaret ger besked om detta.

For andra remissinstanser innebidr remissen en inbjudan att 1imna synpunkter.

Christer Pettersson
Departementsrad
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Remiss

Regeringskansliet

2026-05-07
LI12025/01476

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Enheten for transportinfrastruktur och planering

Remittering av Trafikverkets rapport: Regeringsuppdrag
Utredning om férenklingar vid atgarder pa det nationella och
regionala vagnatet

Remissinstanser

1. Avesta kommun
Boverket
Enko6pings kommun

Eskilstuna kommun

2

3

4

5. Falu kommun
6. Givle kommun (Inkl. den kommunala lantmiterimyndigheten)

7.  Goteborgs kommun (Inkl. den kommunala lantmiterimyndigheten)
8. Halmstad kommun

9. Haparanda kommun

10. Helsingborgs kommun

11. Hudiksvalls kommun

12. Jarfalla kommun

13. Jonkopings kommun

14. Karlstad kommun

15. Kiruna kommun

16. Kristianstad kommun

17. Landskrona kommun (Inkl. den kommunala lantmiterimyndigheten)

18. Lantmiteriet

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se BesoOksadress: Herkulesgatan 17
E-post: li.registrator@regeringskansliet.se
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19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
40.
47.
48.

Lidkopings kommun

Link6pings kommun (Inkl. den kommunala lantmiterimyndigheten)
Luled kommun

Linsstyrelsen 1 Blekinge lin
Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin
Lansstyrelsen i Gotlands lin
Lansstyrelsen i Gévleborgs lin
Linsstyrelsen i Hallands lin
Lansstyrelsen i Jamtlands lin
Linsstyrelsen i Jonkopings lin
Lansstyrelsen 1 Kalmar lin
Lansstyrelsen i Kronobergs lin
Linsstyrelsen i Norrbottens lin
Lansstyrelsen 1 Skane lin
Lansstyrelsen i Stockholms lin
Linsstyrelsen i S6dermanlands lin
Linsstyrelsen 1 Uppsala lin
Linsstyrelsen 1 Virmlands lin
Linsstyrelsen i Visterbottens lin
Linsstyrelsen 1 Visternorrlands lin
Linsstyrelsen 1 Vistmanlands lin
Linsstyrelsen i Vastra Gotalands lin
Linsstyrelsen i Orebro lin
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin
Malmé6 kommun

Mariestads kommun

Nacka kommun

Nacka tingsritt (Mark- och miljodomstolen)
Norrkopings kommun

Pajala kommun
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49. Skellefted kommun

50. Solleftea kommun

51. Stockholms kommun

52. Sundsvalls kommun

53. Svea hovritt (Mark- och miljé6verdomstolen)

54. Sveriges Kommuner och Regioner

55. Transportstyrelsen

56. Trollhiattans kommun

57. Upplands-Bro kommun

58. Uppsala kommun

59. Umea kommun (Inkl. den kommunala lantmiterimyndigheten)
60. Vinersborgs tingsritt (Mark- och miljodomstolen)
61. Visteras kommun

62. Vixj6 kommun

63. Vixjo tingsritt (Mark- och miljddomstolen)

64. Orebro kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast den 7 september 2026. Svaren bor
limnas per e-post till li.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se. Ange diatienummer
1.I2025/01476 och remissinstansens namn i amnesraden pé e-
postmeddelandet.

Svaret bor limnas 1 tva versioner: den ena i ett bearbetningsbart format (t.ex.
Word), den andra i ett format (t.ex. pdf) som foljer tillginglighetskraven
enligt lagen (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.

Remissinstansens namn ska anges i namnet pa respektive dokument.
Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

Myndigheter under regeringen ir skyldiga att svara pa remissen. En
myndighet avgér dock pa eget ansvar om den har ndgra synpunkter att
redovisa i ett svar. Om myndigheten inte har nagra synpunkter, ricker det att

svaret ger besked om detta.
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For andra remissinstanser innebir remissen en inbjudan att limna
synpunkter.

Christer Pettersson
Departementsrad
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Forfattningsforkortningar

Forklaringar till forkortningar av forfattningar som anvéands i rapporten:

Anlaggningslagen

Boverkets foreskrifter om
detaljplan

LBJ

MB
PBL
Viglagen

Vagforordningen

Anlaggningslagen (1973:1149)

Boverkets foreskrifter (2020:5) om
detaljplan

Lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag

Miljobalken (1998:808)
Plan- och bygglagen (2010:900)
Viglagen (1971:954)

Vagférordningen (2012:707)
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Sammanfattning

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att, i dialog med Boverket, utreda
mojligheten och lampligheten att infora ett undantag i viglagen (1971:948) som
innebar att en vagplan inte behover uppréttas for dtgarder pa det nationella och
regionala vignitet om kommunen har detaljplanelagt atgdrden. Undantaget ska
gélla under forutsattning att atgiarden dels dr av mindre omfattning, dels utfors
inom sammanhéngande bebyggelse samt enbart har lokal paverkan pa
trafiksystemet.

Utredningen visar att det finns ett behov av att fordndra samspelet mellan viglagen
och plan- och bygglagen (PBL), sarskilt i situationer dar kommuner planerar
atgiarder som beror det statliga viagnatet. Det som i ménga fall benamns
dubbelprovning handlar egentligen om dubbla processer, dvs
planldggningsprocesser dar fragor som regleras i olika lagstiftningar hanteras och
provas av respektive myndighet. Kommunerna upplever att de dubbla processerna i
vissa fall leder till att de far gora omtag i sin planlaggningsprocess, att
detaljplanerna kan forsenas och forutsebarheten i detaljplaneprocessen forsamras.
Trafikverket foreslar darfor en lagdndring, ett tillagg i 10 § vaglagen, som medger ett
undantag dir vissa mindre omfattande dtgarder inte ska anses vara byggande och
att vigplan darfor inte behover tas fram, om de omfattas av en kommunal
detaljplan. I denna utredning anges vilka lagkrav och 6vriga kriterier som behover
uppfyllas for de atgarder som kan bli aktuella. Utredningen foreslar en lagindring
och kriterier som sékerstéller att atgarderna som blir tillimpliga innebar en
valavvagd 16sning och som behéller grundlaggande rattssakerhet samtidigt som det
oppnar upp for en mer effektiv planldggning. Genom att skapa tydliga kriterier och
lagkrav for vilka atgiarder som inte kraver vagplan och knyta dessa till kommunens
ansvar for markatkomst och miljobedomning, ges kommunerna stérre majligheter
att planligga mindre omfattande atgirder pa statlig vag.

Forslaget kan fa betydelse i exploateringsprojekt dir kommunen ar huvudman och
ager marken, eftersom det da ar mojligt att forkorta ledtiderna och spara resurser
och offentliga medel pa att inte behdva arbeta med tva parallella planprocesser. En
forutsattning for att undantaget ska kunna anvandas ar att Trafikverket stiller sig
bakom atgarden, vilket kraver ett fungerande samarbete i ett tidigt skede av
planeringsprocessen. Har blir tillit och tydlig samverkan avgorande — utan en
gemensam forstaelse for roller, ansvar och tidpunkter i processen riskerar forslaget
att inte fa genomslag.

Vidare visar utredningen att de réttsliga riskerna ar hanterbara. Detta under
forutsattning att Trafikverket far tolkningsforetrade genom ett beslut som &r en
forutsittning for att vagatgarden beskriven i detaljplanen kan genomforas som ett
undantag enligt viglagens §10, alltsd en viagatgird av mindre omfattning.
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Slutligen konstateras att det inte riacker med en lagindring — inférandet av
undantagsbestimmelsen bor foljas upp med riktlinjer, stbdmaterial och
utbildningsinsatser till bAde kommuner och Trafikverkets egna organisation. For att
sdkerstilla att fordndringen leder till de effekter som efterstriavas bor ocksa en
utvardering genomforas efter ndgra ar, med sarskilt fokus pa ledtidsférkortning,
rattssdkerhet och hur vil samverkan har fungerat i praktiken.

Trafikverkets samlade bedomning ar att forslaget ar mojligt och lampligt att
genomfora; mojligt genom det tilldgg till 10 § viglagen som foreslas och lampligt
eftersom det sparar offentliga medel genom att minska pa antalet
planeringsprocesser som genomfors i samhallsbyggnadsprocessen. Darmed far
sambhallet kortare planeringstider for mindre omfattande atgiarder pa det statliga
vagnatet som idag maste planeras med bade vagplan och detaljplan.
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1 Forfattningsforslag

Trafikverket foreslér féljande forandring i viaglagens §10 genom tillagget nedan
redovisat.

Nuvarande lydelse Ny lydelse
10§
Med byggande av vig avses att anldgga en ny vig och att bygga om en vig.

Ny vig far anldggas, om viagen behovs for allmén samfardsel eller annars kan
antas fa synnerlig betydelse for det allménna.

En vig far byggas om, nir det dr motiverat fran allmin synpunkt.
En atgird pa en befintlig vig ska inte anses vara byggande av vig om

1.  atgarden medfor endast marginell ytterligare paverkan pa omgivningen,
och

2. Dberorda fastighetségare eller innehavare av sirskild ratt skriftligen medgett
att mark eller annat utrymme far tas i ansprak.

En atgard pa befintlig vdg ska heller
inte anses vara byggande av vdg om
den dr av mindre omfattning,
omfattas av detaljplan och kommunen
tillhandahaller marken enligt 7 §.
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2 Bakgrund

2.1 Regeringens uppdrag till Trafikverket

Den 13 mars 2025 fick Trafikverket i uppdrag att, i dialog med Boverket, utreda
mojligheten och lampligheten att infora ett undantag i viglagen (1971:948) som
innebdr att en vagplan inte behover uppréttas for dtgarder pa det nationella och
regionala vagnitet om kommunen har detaljplanelagt atgdrden och under
forutsattning att atgarden dels dr av mindre omfattning, dels utférs inom
sammanhéngande bebyggelse samt enbart har lokal paverkan pa trafiksystemet.

Trafikverket ska lamna forslag pa de villkor som bor vara uppfyllda for att ett
undantag ska vara mgjligt. Vid genomforandet av uppdraget ska Trafikverket beakta
hur ett eventuellt férslag kan komma att paverka vagrattsinstitutet och
vaghallaransvaret inklusive framtida drift och sékerhet.

I redovisningen av uppdraget ska Trafikverket redogora for hur det forslag som
lamnas kan komma att paverka rattssiakerheten for tredje man och mojligheten till
overprovning. Trafikverket ska vidare 1dmna en redogorelse for hur vanligt det ar
att problem uppstar med storre forseningar vid atgiarder pa det nationella vagnatet
dar ndgon form av undantag i viglagen skulle kunna ha tillampats om mdéjlighet
funnits.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 augusti 2025 till Regeringskansliet
(Landsbygds- och infrastrukturdepartementet).

I redovisningen ska Trafikverket redogora for hur uppdraget har genomforts,
eventuella forslag till forfattningsandringar samt beskriva konsekvenserna av de
forslag som lamnas.

Redovisningen ska dven innehalla en analys av paverkan pa kommunsektorn
inklusive kostnadsberidkningar och konsekvensanalys i enlighet med 6—8 §
forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar.

2.2 Skalen till uppdraget

Bakgrunden till regeringens beslut for uppdraget till Trafikverket ar det forslag som
lamnades inom ramen for promemorian Nationell fysisk planering (Ds 2023:28)'. I
promemorian lamnar utredaren ett forslag som innebar att en vigplan inte ska
behova upprittas for dtgarder som har stod i detaljplan och ar av mindre
omfattning inom sammanhingande bebyggelse pa det nationella och regionala
vagnitet som enbart har lokal paverkan pa trafiksystemet. Syftet med forslaget ar
enligt utredaren att korta planeringstiderna i samhallsbyggnadsprocessen och att

1 Nationell fysisk planering, Ds 2023:28. Nationell fysisk planering - Regeringen.se
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minska dubbelprovning med risk for omtag. Enligt utredaren behover undantaget
villkoras med att Trafikverket stéller sig bakom atgiarden och har tolkningsforetrade
nir undantaget kan tillampas. Som utredaren ser det forutsitter det dock en god
samverkan mellan den berérda kommunen och Trafikverket. Att atgarden ar
godtagbar for Trafikverket behover enligt utredaren sikras for att undantaget ska
kunna anviandas. Utredaren menar att detta kan goras via civilrattsligt avtal, men
lagstiftningen bor stipulera att undantaget enbart far anviandas nar
overenskommelse finns och atgirden har provats med stod av detaljplan. Utredaren
skriver i promemorian att vaglagen i nuldget kréaver att alla dtgarder pa det
nationella vagnatet ska provas genom en vagplan och att detta skapar frustration
framfor allt hos kommuner som redan i detaljplaneskedet har 16st ut trafikala
fragor, oftast i samrad med Trafikverket. Innan en allmén vag far borja byggas
maste ett antal forutsiattningar vara uppfyllda. Exempelvis méste en vigplan ha
vunnit laga kraft, erforderliga miljétillstand vara klara och om vigen byggs inom
detaljplanelagt omrade far projektet inte vara i strid med detaljplanen. Dessa tre
provningar sker oberoende av varandra och avser i huvudsak olika frégor.

e Vigplanen, som regleras i viglagen (1971:948), leder fram till uppkomsten
av vagratt. Vagratt, som ar en forfoganderatt och inte en dganderitt, ger
vaghéllaren ratt att ta mark i ansprak samt framtida radighet 6ver
vagomradet for drift och underhall.

e En provning enligt miljobalken (1998:808) sker da detta ar behdvligt, till
exempel fragor om tillstand for vattenverksamhet eller dispensfragor, som
till exempel dispens fran artskyddsférordningen (2007:845). Dessa fragor
provas av mark- och miljodomstol eller lansstyrelse som kan besluta
eventuella villkor for hur den aktuella vigen ska byggas for att uppfylla
lagstiftningens krav.

¢ Plan- och bygglagen (2010:900) ir ett instrument framst for en kommun att
inom kommunen planera och reglera mark- och vattenomradens
anvandning, bebyggelse och byggnadsverk.

I samtliga de angivna regelverken finns krav pa samrad med berérda. Var och en av
dessa prévningar ar sjalvstandig, dvs prévar sin fraga sett till syftet med regelverket,
det innebir att en dubbelprovning inte sker.

2.3 Uppdragets genomférande

Detta regeringsuppdrag (fortsatt kallat uppdraget) har genomforts pa foljande sitt.
Trafikverket utség Tobias Silfverhielm och Ulrika Menau till handlaggare for
uppdraget samt en styrgrupp med representation fran Trafikverkets

verksamhetsomraden Planering samt Juridik och planprévning. Handlaggarna har
bistétts i sitt arbete av en arbetsgrupp fran olika delar av Trafikverket.
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Arbetet inleddes med att arbetsgruppen genomforde ett antal workshops for att
hantera olika aspekter av uppdraget som beskrivs i avsnitt 2.1. Diskussionerna som
dokumenterades i arbetsmaterial fran dessa samtal ligger till grund for det forslag
till forfattningsandring som har fram framstélls. Trafikverket genomférde vidare tva
dialogtillfillen med Boverket for att inhdmta Boverkets syn pa lampligheten och
mojligheten att genomfora en forfattningsandring i viglagen i enlighet med
uppdragets syfte. Trafikverket genomforde ocksé dialog med Sveriges kommuner
och regioner (SKR) for att inhdmta synpunkter om konsekvenser och paverkan pa
kommunsektorn. SKR bjod in Trafikverket till ett mote med kommunala plan- och
exploateringschefer for att hora direkt frain kommunerna hur de sig pa den
problembeskrivning som presenterades i uppdraget. Utover dessa parter fick dven
lansstyrelsernas expertgrupp for infrastruktur majlighet att lamna synpunkter.

Synpunktslamnarna fick en begransad period i juni for att lamna synpunkter pa
denna uppdragsrapport. Trafikverket har beaktat de synpunkter som lamnats men
lamnar ingen separat redogorelse for hur dessa synpunkter beaktats. Trafikverket
vill uppmairksam regeringen pa att Boverket, inom den tidsram som funnits, inte
har haft mojlighet att lamna sa genomgéaende synpunkter att det varit mojligt att
fullt ut analysera mojliga foljdforandringar i angransande lagstiftning exempelvis
plan- och bygglagen (2010:900). Trafikverket har inarbetat de synpunkter som
bedomts vara relevanta for den i denna uppdragsrapport redovisade
forfattningsandringen av viglagen (1971:948) som foreslés.

11

92/133



61/26 Anmélningséarenden 2026-06-09 - KS-2026/00024-7 Anmélningsarenden 2026-06-09 : Rapport Utredning om forenklingar vid atgarder pa det nationella och regionala vagnétet.pdf

3 Gallande regelverk och arbetssatt for
atgard pa statlig vag

3.1 vVaghallning

I viaglagen (1971:948) samt viagférordningen (2012:707) fastslis vad som géller
avseende vaghéllning. Vaghéllning omfattar byggande av vag och drift av vag. Vid
vaghallning ska tillborlig hansyn tas till enskilda intressen och till allmdnna
intressen, sasom trafiksidkerhet, miljoskydd, naturvard och kulturmilj6. En estetisk
utformning ska efterstrivas.

3.1.1 vaghallaransvar

Vaghallning innebar byggande och drift av vig. Beroende pa vilken typ av vig det ar
finns det olika viaghallare som ansvarar for vigen och flera lagstiftningar som
reglerar byggande och drift.

Det svenska vagnitet ar indelat i allmanna vagar, kommunala gator2 och enskilda
vagar. Laggrunden for vighéallning regleras i huvudsak i féljande tre lagar:

e Vighéllning av allméanna vagar, enligt Vaglagen (1971:948)
e Vighéllning av gator, enligt Plan- och bygglagen (2010:900)
e Vighéllning av enskilda vigar, enligt Anldggningslagen (1973:1149).

Staten genom Trafikverket dr normalt vaghallare for allmidnna vagar. Trafikverkets
regionkontor ar utsedda av regeringen att vara viaghallningsmyndigheter och
ansvara for allménna statliga vagar.

Om det framjar en god och rationell vighallning kan regeringen, enligt 5 § viglagen,
besluta att en kommun ska vara viaghéllare for allménna vagar inom ett visst
omrade, s.k. kommunalt vaghallningsomrade. Inom ett kommunalt
vaghallningsomrade kan en kommun vara vaghallare for en allmén vag.

En overgripande allmén vag ska ha staten som vighéllare aven om viagen dr inom
det kommunala viaghallningsomradet. Vilken allmén vig som ingar i statligt
respektive kommunalt viaghallaransvar regleras i ett sarskilt beslut av regeringen
eller Trafikverkets centrala funktion for Juridik och planprévning.

3.1.2 Rétt avgransat vagnat

Det huvudsakliga syftet med allménna statliga vagar ar att forbinda olika
malpunkter eller orter med varandra. Forbindelsebehovet ar det 6vergripande

2 Det finns ocks& kommunala véagar, men for enkelhetens skull benamns dessa som gator i denna rapport.
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kriteriet och sddana vigar (forbindelseleder) ska darfér normalt vara allminna, om
inte vagnatet ar tillrackligt tatt anda. Trafiken langs en forbindelseled far inte heller
vara alltfor ringa.

Trafikverket har i samrad med Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) och
Riksférbundet for Enskilda vigar kommit fram till f6ljande principer for
vaghéllaransvarets fordelning.

e Staten bor ha ansvar for allménna vagar pa landsbygd och for ett
overgripande vignat i titort.

¢ Kommunerna bor ha huvudansvaret for vaghéallningen i tatort med
undantag for det 6vergripande statliga vagnitet.

¢ Enskilda vighallare bor ha ansvar for vagar pa landsbygd med framst nytta
for fastighetsigare i deras nirhet.

En overgripande vig ar en vag med 6vergripande funktion som behovs som
forbindelseled och inte framst for lokal trafik inom titorten. Det 6vergripande
vagnétet bestar av europavigar, riksvigar och lansvigar med vignummer under
500.

Pa landsbygden ar vaghallaransvaret vanligen uppdelat mellan allmén viag, med
staten som vighallare, och enskilda viagar med framst lokal nytta for naromradet.
Pa landsbygd har allmanna végar ofta ett vignummer 6ver 500.

Staten svarar for vagar med tva bendmningar; allmdnna pa landsbygd och
overgripande vignat. Vagens funktion i vigsystemet avgor om vigen ingar i det
overgripande viagnitet och bedoms i en viagnitsutredning i samband med att
forandring av vaghallaransvar provas.

3.1.3 Allman kommunal vag eller kommunal gata

En kommun kan, med stod av 5 § viglagen, vara vaghallare for allmin véag inom ett
kommunalt vighéllningsomrade eller huvudman for en gata enligt plan- och
bygglagen dar vigen i detaljplanen ar planlagd med kommunalt huvudmannaskap
for allman platsmark.

Enligt 1 § vaglagen upphor en vag att vara allmédn, om kommunen ar vaghéllare och
vagen uppléts eller ska vara upplaten som gata enligt PBL. Vid en sidan situation
blir sdledes den allmdnna kommunala vigen enbart en kommunal gata.

Vid upprittande av detaljplan med kommunalt huvudmannaskap finns en
skyldighet/rattighet att 16sa in allmén platsmark. En gata med kommunalt
huvudmannaskap, ar efter detaljplanens genomforande beldgen pa en kommunal
fastighet.
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3.1.4 Grundlaggare principer for andrat vaghallaransvar

Forandrat vaghallaransvar for en allmén statlig vag kan vara aktuellt nir vagens
funktion eller betydelse har forandrats. Det kan exempelvis handla om en vag som
passerar genom en tatort och vars funktion for genomfartstrafik har ersatts av en ny
forbindelse. I ett sddant ldge kan det vara aktuellt att utreda och prova om viagen
genom titorten istillet 4r mer lamplig som kommunal gata (enligt PBL).

Aven om ingen ny vig har tillkommit kan samhéllsutveckling och urbanisering ha
medverkat till att en allmén vig med tiden har fatt en fordndrad funktion eller
betydelse. Nar en sddan vig ar beldgen i tatortsmiljo bor det utredas om kommunen
ar en mer lamplig vaghallare for vigen dn staten. Med kommunen som vaghaéllare
istillet for staten kan titortsviagen lattare anpassas for omgivningens behov och
krav. Detta géller inte de allminna vagar som klassas som overgripande allménna
vagar och som bor ingd i det statliga vighallaransvaret.

3.2 Planering av atgarder pa statlig vag

Trafikverket tillimpar véglagen vid genomforande av atgarder pa allmén statlig vag.
Begreppet “byggande av vag” ar centralt i viglagen, och innebar att bygga ny vig
eller att bygga om vig (10 § forsta stycket viglagen). Huvudregeln enligt 14 a §
vaglagen ar att den som avser att bygga en allman vag ska uppritta en vagplan.

Tillfalliga atgarder pa vag samt driftatgiarder riaknas inte som byggande av vag.
Begreppet byggande av viag forekommer dven pa fler stillen i vaglagen, till exempel i
34 § vilken anger att den som ska bygga vag har ratt till tilltrade till mark for
forundersokningar m.m. Det innebar att ett sddant tilltrade inte erhalls genom
namnda regel vid exempelvis driftatgiarder, eftersom de inte utgor byggande av vag.

I samband med dndringar i vaglagen ar 2013 sa infordes ett antal mojligheter till
forenklade forfaranden i samband med byggande av viag. En sddan forenkling
innebar att smé och okomplicerade projekt inte ska kriava formell planering (prop.
2011/12:118 s. 117), se avsnitt 3.2.2.

3.2.1 vVagplan

En vagplan ar ett juridiskt bindande dokument som kravs for att bygga eller
forandra en allmén vag i Sverige, enligt viaglagen. Den fungerar som ett tillstind och
visar exakt var vigen ska g, hur den ska byggas och vilken mark eller utrymme som
behover tas i ansprak for vagen for att bygga den.

Ett syfte med vigplanen ar att ordna markatkomsten, bdde det permanenta och
tillfalliga behovet. Dartill provas vilka skyddsatgarder som behovs for att minimera
péaverkan pa omgivningen och identifiera vilka 6vriga tillstdind som behévs for att
genomfora projektet.
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Planldggning av vagbyggande foljer en process dar bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhaéllet i 6vrigt medverkar. Planldggningsprocessen regleras i
vaglagen (1971:948), med tillhérande forordningar, och syftar till att forfarandet vid
byggande av transportinfrastruktur ska fa god anknytning till 6vrig
sambhallsplanering och till miljolagstiftningen.

Viglagen (1971:948) innehaller de regler om allménna vigar som har ansetts krava
lagform. Regeringen har utfardat foreskrifter om allménna vigar som har tagits in i
vagforordningen (tidigare viagkungorelsen [1971:954]). Harutover har regeringen
utfardat forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur
och forordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur.
Foreskrifter om allmidnna vagar kan vidare utfardas av Trafikverket.

Planldaggningsprocessen syftar till att utreda och definiera var viagen ska lokaliseras
och hur den ska utformas. Processen innebar att planldggningen av viagar forankras
bland annat i kommunernas planering och att de som berérs i olika processteg far
goda mojligheter till insyn och ges mojlighet att framfora synpunkter. Under
processen analyseras och beskrivs viganldggningens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Slutligen laggs lokaliseringen och detaljutformningen fast. I lagarna
slas fast att vigplan ska upprittas for atgarder som innebar byggande av vaig i
lagens mening. Dar regleras ocksa den process som leder fram till en faststalld
vagplan och som saledes ar en forutsattning for byggande.

En grundlaggande utgédngspunkt ar att nér en viag byggs ska den ges ett sddant lage
och utformas sa, att indamaélet med vigen uppnas med minsta intrdng och
oldgenhet utan oskalig kostnad. Hénsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvarden.

3.2.2 Sma och okomplicerade atgarder

Syftet med att forenkla lagstiftningen kring smé och okomplicerade atgarder (SO-
atgirder) var bl.a. att anvinda planeringsresurserna mer effektivt och mer riktat
mot de situationer dar det ar viktigt att en planlaggning enligt vaglagen genomfors.
Istillet for att i vaglagen reglera det pa sa sétt att sméa och okomplicerade projekt
inte kraver vigplan, infordes istéllet att dessa projekt inte ska anses utgora
byggande av vag (10 § fjarde stycket viaglagen). Huvudsyftet var dock att undga
planldggning. Forenklingen kan &@ven tillampas pa driftdtgarder som kraver mer
mark, vilka annars dven de skulle ha kravt viagplan (28 § vaglagen).

10 § fjarde stycket viglagen ar formulerat enligt féljande:
En atgird pa en befintlig vig ska inte anses vara byggande av vig om

1. atgirden medfor endast marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och
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2. berorda fastighetsigare eller innehavare av sirskild ratt skriftligen medgett

att mark eller annat utrymme far tas i ansprak.

I Trafikverkets arbetssitt (TDOK 2013:0291) for dessa atgirder, vilka bendmns SO-
atgirder, bestar provningen for att kunna tillimpa undantaget av fyra steg:

1.

Det giller endast atgirder pa befintlig vag eller jarnvag.

Det giller forandringar som behovs for viagens eller jairnvagens bestand, drift
eller brukande.

Reglerna kan inte tillimpas for atgarder som innebar avvikelser frdn en
faststélld vég- eller jarnvagsplan i ett dnnu inte fardigstéllt projekt. Sddana
avvikelser hanteras genom lagreglerna om s.k. ovisentlig avvikelse eller
andring av plan.

Det ska vara friga om sma och okomplicerade atgarder

Som exempel pa sddana atgiarder namns i forarbetena att:

. gora smarre justeringar i langs- eller hojdled av en vag,
. anldgga en buss- eller rastficka eller en tryckbank,

. anlédgga eller férlanga plattformar eller

. losstagning (skrotning) av berg for att utvidga tunnlar.

Det ar atgirder av den omfattning som redovisas i exemplen ovan som lagen
avser. Om omfattningen ar storre dn sa kan atgiarden i dagslaget inte
undantas fran formell planldggning dven om kriterierna for undantag i
ovrigt ar uppfyllda.

Hur atgiarden uppfattas av omgivningen kan vara ett stod for bedomning av
atgirdens omfattning. Atgirden ska vara nagot som av de flesta, och med
normalt sprakbruk, uppfattas som liten. Atgiirden ska dessutom vara
okomplicerad (i forarbetena anvinds bade begreppen enkel och
okomplicerad), d.v.s. avviagningen mellan olika intressen ska vara enkel att
gora.

Det ska vara friga om atgirder som endast medfor marginell, eller ingen,
ytterligare paverkan pa omgivningen.

En forutsittning ar att atgdrden inte medfor ndgon beaktansvard oldgenhet
for omgivningen nar atgiarden dr genomford. Det ska séledes vara uppenbart
att andra intressen inte motverkas mer an marginellt. Detta bor kunna
konstateras genom en enkel bedémning. Om s inte ar fallet ska
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bedomningar och intresseavviagningar goras inom ramen for en formell
planlaggningsprocess.

Det ar den tillkommande paverkan som den aktuella dtgirden orsakar som
ska bedomas. Omstiandigheter som har betydelse vid bedomningen ar bland
annat av omgivningens karaktar och kanslighet, till exempel om det finns
bebyggelse eller kinslig miljo i ndrheten. Nar en atgird ar genomford kan
anldaggningen eller trafiken fa negativ paverkan pa eventuella natur- och
kulturvarden i niraliggande mark- och vattenomraden eller forsamra
mojligheterna att anvéinda intilliggande mark f6r boende eller ndgon annan
verksambhet. Finns behov av skyddsatgarder for att minska eller hindra
péaverkan pa miljon dr normalt bedomningen att dtgidrden medfor mer dn
marginell ytterligare paverkan pa omgivningen.

Aven om Atgirder gors helt eller delvis utanfor befintligt
vagomrade/jarnvigsfastighet utesluter det inte att den ytterligare
omgivningspaverkan blir marginell. Vid en st6rre utvidgning av omradet ar
det dock troligast att paverkan blir mer 4n marginell oberoende av hur
omgivningen ser ut.

4. Eventuell markatkomst kan ske pa frivillig grund.

Om ny mark behover tas i ansprak ar en ytterligare forutsiattning att berérda
fastighetsidgare och innehavare av sarskild rétt, till exempel servitutsratt
eller ledningsritt, skriftligen medger att mark eller utrymme far tas i
ansprak. For allmén vig innebar det att viagratt uppkommer om samtliga
undantagskriterier ar uppfyllda.

Varken i forarbetena eller i viaglagen, eller i Trafikverkets arbetssitt, ndimns hur
detaljplanebestammelser skulle kunna paverka bedomningen vid tillampning av
undantaget. Dock har en detaljplan ibland kunnat motivera varfor en atgiard anses
vara okomplicerad (intresseavviagningen ar redan gjord och markanvandningen ar
bestamd) eller varfor en atgiard inte medfor omgivningspaverkan (omgivningen har
i och med detaljplanen att rakna med en forandring).

3.3 Allméan vag inom detaljplanelagt omrade

For att anldgga en ny allmén vag eller bygga om en befintlig vig kriavs enbart
provning enligt vaglagen. Behov av forandringar pa redan befintliga vagar hanger
ofta samman med andra forandringar i vigens naromrade som kan vara initierade
genom den kommunala planeringen. I PBL finns krav pa reglering med detaljplan
om en bebyggelse ska fériandras och regleringen behover ske i ett ssmmanhang. Da
kan véagen inkluderas och forandringen provas i ett sammanhang.

Nir allmén vag ska byggas inom detaljplanelagt omrade sa far inte vigen byggas i
strid mot detaljplanen eller planbestimmelserna. Om syftet med planen eller
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bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras. I arbetet med att
upprétta en viagplan identifieras vilka detaljplanelagda omraden som berors, ifall
vagen stimmer 6verens med detaljplanen, om vagforslaget kan ses som en mindre
avvikelse som inte motverkar detaljplanens syfte eller ifall detaljplanen behéver
andras eller upphavas.

Ifall en allmén vig med statlig vaghallare ligger inom omrade med detaljplan sa ar
det vanligast forekommande att detaljplanens anvindning ar allmén plats for vag
eller gata med kommunalt huvudmannaskap. D4 ar vigen bade allmén vag enligt
vaglagen och planlagd som vig/gata enligt plan- och bygglagen (PBL). Da géller
fortfarande viglagens regler om vigomrade och exempelvis tillstand enligt 43—44
8§ viglagen.

I de fall en detaljplan har kommunalt huvudmannaskap, marken ar avsedd till
allméan plats och marken eller utrymmet har tagits i anspriak av kommunen for
avsett andamal (33 § viglagen) sa upphor vigritten, alternativt kan inte uppsta.
Kommunen ska da istéllet tillhandahélla den mark eller utrymme som behovs for
den allménna vagen (7 § vaglagen). Det innebar att ifall kommunen inte l6ser in
marken, och fastighetsidgaren heller inte begar att bli inlost, s kommer
upplatelseformen for den allmanna vagen att vara vagratt.

Ifall vagatgiarden sker med st6d av 10 § fjarde stycket viglagen (s.k. SO-atgird, se
avsnitt 3.2.2) s fungerar reglerna om vagratt och vigomrade pd samma sitt som
om en viagplan hade tagits fram, dvs ett vigomrade uppstar och ifall vagratt uppstar
eller inte beror bland annat p4 om kommunen 16st in marken eller inte, alternativt
ifall kommunen redan dger marken sedan tidigare.

For den omvénda situationen — att en allmén vag detaljplaneldggs — si giller nagot
annorlunda forutsattningar:

o Ifall detaljplanen forutsatter andra atgarder an for vigindamal inom
vagomradet sa kravs tillstdnd enligt 43—44 §§ viglagen.

o Ifall detaljplanen forutsatter att vigomradet fordndras sa kravs beslut enligt
vaglagen, till exempel om indragning av vag eller SO-atgard/vagplan,
beroende pa om vigomradet minskas respektive utokas.

o Ifall detaljplanen anger allmén platsmark med kommunalt
huvudmannaskap och den allménna viagen planlaggs som allméan plats sa
upphor eventuell viagriatt nar kommunen loser in marken enligt 33 §
vaglagen.

o Ifall detaljplanen forutsitter vigatgarder pa den allménna vagen sa har
kommunen att forvinta sig att staten genomfor dem, enligt 6 kap. 19 § PBL
samt 12 § vaglagen. Detta kraver en samverkan mellan kommunen och
vaghallaren i samband med att detaljplanen uppréttas. Eftersom
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vagatgarderna maste provas enligt vaglagen, ar det viktigt att i tidigt skede
utreda — under forutsattning att vighallaren kan godkéanna atgarden — ifall
atgiarden kraver vagplan eller om undantaget enligt 10 § fjarde stycket
vaglagen (s.k. SO-atgard, se avsnitt 3.2.2) kan tillampas.

Kan da situationen uppsta dar den enskilde far dubbel ersittning, ifall kommunen
I6ser in mark som &r ett befintligt vigomrade? Detta regleras i bade viglagen och
expropriationslagen. Har vagratt sedan tidigare uppstatt sa ska vaghéallaren betala
intrangsersattning till markégaren (55 § véaglagen). I vissa situationer kan
ersiattningsférhandlingarna dra ut pa tiden, men viaghallaren ska dndé fullgéra
ersattningsskyldigheten trots att vigratten har upphort till f6ljd av en detaljplan
(57 § viaglagen). Nar kommunen sedan loser in marken sé ska inte ndgon ersattning
utga (4 kap. 1 § tredje stycket expropriationslagen). D4 inlosen av allmén plats
vanligtvis sker genom lantmateriforrattning ar det i dessa situationer av betydelse
att upplysa lantméterimyndigheten om att ersittning inte ska utga.

3.4 Trafikverkets yttranden kring kommunala planer

Trafikverket har olika roller i samhallsbyggnadsprocessen. Dels deltar Trafikverket
som sakigare och vighéllare i dialog och samrad och dels ar Trafikverket, som
statlig myndighet, stod till lansstyrelsen som samlat foretrader statens intressen.

3.4.1 Tidiga skeden

Trafikverkets ambition ar att aktivt och konstruktivt delta i den kommunala
planeringens tidiga skeden, och dirmed skapa forutsattningar for att 16sa
avgorande fragor for det fortsatta planarbetet. Trafikverket vill delta i dialogen sa
snart det vicks en fraga som paverkar samhillsstrukturen och darmed
transportsystemet. Samarbete i tidiga skeden ar alltid att foredra framfor
granskning av fardiga forslag. Om berorda aktorer kanner till varandras roller och
uppgifter kan man 6msesidigt efterfraga och initiera samarbete vid ratt tillfillen
(Trafikverket, 2020).

3.4.2 Statens intressen, riksintressestdd till [Ansstyrelsen

Den kommunala planeringen, med st6d i PBL, utgar frin 6versiktsplanen, som ska
omfatta allt mark- och vattenomrade inom kommunen. Kommunen ska i
oversiktsplanen redovisa grunddragen i friga om den avsedda anvandningen av
mark- och vattenomraden for hela kommunen. Grunddragen ska framga av en
karta. Av planen ska det d4ven framgd hur kommunen anser att den byggda miljon
ska anvindas, utvecklas och bevaras (SFS 2010:900 3 kap). Det innebér dven
lokalisering av ny infrastruktur. Oversiktsplanen utgor vigledning for bland annat
detaljplanering, bygglovspréovning utanfor detaljplanelagt omréde och andra
tillstdndsprovningar.
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Nar kommunen upprittar ett forslag till 6versiktsplan ska kommunen samrada med
lansstyrelsen, regionen och de kommuner som berors. Kommunen ska ocksa ge
kommunens medlemmar, andra myndigheter, sammanslutningar och enskilda i
ovrigt som har ett visentligt intresse av forslaget tillfalle att delta i samradet.

Trafikverket har ett vasentligt intresse av forslaget och 1amnar synpunkter pa
oversiktsplanen utifran rollen som viaghallare, men den huvudsakliga uppgiften i
arbetet med Oversiktsplan ar att bista lansstyrelsen i sitt uppdrag att samlat
foretrada statens intressen i 6versiktsplaneprocessen, vanligen utifran
riksintresseansprak.

3.4.3 Yttranden vid detaljplan

Vid detaljplanldggning anges hur forslaget till detaljplan stimmer med
oversiktsplanen. Om den ar forenlig sa kan lamplig lokalisering anses vara klar i och
med 6versiktsplanen. Kommunen kan planldgga utan detta stod men detaljplanen
behover da hantera avvigningen mellan allmdnna och enskilda intressen, 2 kap
PBL.

Trafikverket fattar beslut om markansprak for riksintresse kommunikationer enligt
3 kap 8 § Miljobalken. Vid yttrande 6ver detaljplaner l1amnar Trafikverket
synpunkter pa de riksintresseansprak som berors av forslaget till detaljplan.
Lansstyrelsen inhdmtar andra myndigheters motsvarande ansprak och synpunkter
och svarar for samordningen av de statliga intressena.

Lansstyrelsen ska, enligt PBL, utova tillsyn over och bevaka vissa statliga och
mellankommunala intressen. Genom lansstyrelsens medverkan i planprocessen ar
det meningen att de fragor som lansstyrelsen sarskilt ska bevaka genom tillsyn, ska
uppmairksammas tidigt, s att det 4r majligt for kommunen att beakta
lansstyrelsens synpunkter. Dialogen mellan stat och kommun om dessa intressen
sker bade under samradet och under granskningen. I granskningsskedet ska
lansstyrelsen ge ett tydligt besked till kommunen om detaljplanen ar godtagbar
utifran de intressen som kan leda till ett upphdvande. Kommunen ska allts4, innan
planen antas, fa veta om det finns en risk att lansstyrelsen kommer att ingripa
genom sin tillsyn mot planbeslutet.

De ingripandegrunder som réknas upp ar:
e ett riksintresse enligt miljobalken inte tillgodoses

e regleringen av sddana fradgor om anvandningen av mark- och vattenomraden
som angér flera kommuner inte samordnas péa ett lampligt satt

¢ en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken inte foljs

e strandskydd enligt miljobalken upphavs i strid med gillande bestimmelser
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¢ en bebyggelse blir olamplig med hansyn till manniskors hilsa eller sikerhet
eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

Trafikverkets riksintresseansprak kan vara en grund for den prévning lansstyrelsen
gor. I de yttranden som lamnas finns en tydlig koppling till provningsgrunderna
eftersom dessa ar en viktig del av processen.

Trafikverket granskar planen dven utifran sakidgargrunder, d.v.s. i rollen som
vaghallare. Har betraktas planen utifran paverkan pa viagen, mojlighet till drift,
underhall, paverkan pa vagkropp m.m. Trafikverksregionerna ar
vaghéllningsmyndighet.

Manga Linsstyrelser vill att det ar tydligt i vilken roll, stat eller sakdgare,
Trafikverket lamnar synpunkterna. Samma yttrande innehaller vanligen bada
aspekterna. Det ar angelaget att tinka efter fore hur en 6verklagan skulle kunna se
ut. Det hiander att Trafikverket 6verklagar samtidigt som lansstyrelsen beslutar att
overprova. For dessa fragor kan 6verklagande tillampas enl. PBL 13:10. Statliga
myndigheter har dock enligt denna bestammelse taleritt i egenskap av berord
sakigare. Staten kan alltsa som sakégare bevaka sina intressen nar det géller beslut
som direkt beror till exempel statlig mark (PBL 13 kap 108).

3.5 Finansiering av atgarder

Niar kommunerna planerar for forandrad markanviandning kan det foranleda behov
av forandringar i det statliga vignitet. Atgirder i det statliga vignitet finansieras
normalt sett genom ldnsplan (regionala vagar) eller nationell plan (nationella
vagar). Planerna uppdateras pa uppdrag av regeringen, ungefar vart fjarde ar.
Trafikverket bistar med underlag och genomf6r planerna, men det ar regeringen
respektive lansplaneupprattarna som beslutar om vilka atgarder som ska finnas
med i planerna.

Om en kommun éar villig att finansiera hela dtgarden behéver den inte finnas med i
nationell plan eller lansplan. Den behover dock fortfarande komma med i
Trafikverkets verksamhetsplanering.

Atgirder pa den statliga viigen #r en foljd av en utvecklingsambition hos
kommunen. Vagatgarden kan darfor sagas vara del i ett sammanhang och inte en
brist i transportsystemet. Atgirdsvalsstudier, metodiken for att 16sa
transportrelaterade behov, tillimpas inte eftersom bristen uppkommer forst i
samband med exploateringen/f6randringen som kommunen driver. Kommunens
detaljplan syftar till att prova markens lamplighet for ett visst andamaél — dér i ingér
vagatgarden.
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3.5.1 Avsiktsforklaring och medfinansieringsavtal

En avsiktsforklaring mellan kommun och Trafikverket tas fram for atgarder med
planerad byggstart ar 4 — 6. Avsiktsforklaringen syftar till att identifiera viljan till,
prelimindr inriktning och omfattning av medfinansiering samt anger villkoren,
formerna och tidplanen for fortsatt samverkan rérande utpekade atgarder.
Avsiktsforklaringen tidsbegransas till nasta planrevidering och ar inte bindande.

Ett medfinansieringsavtal tas darefter fram for atgarder med planerad byggstart ar 1
- 3 och syftar till att bestimma omfattning av atgarder, parternas ansvar samt
finansieringen av atgarden. Det dr ett avtal som binder parterna, men utan
klausuler om skadestand. Avtalet ska ligga inom ramen for det bemyndigande som
regeringen gett Trafikverket. (Férhandling och férvaltning av avtal om
medfinansiering och samverkan med externa TDOK 2017:0422).

For att sdkerstélla finansiering av de atgarder som blir tillimpbara som ett
undantag genom §10 viglagen till f6]jd av en kommunal detaljplan kommer
Trafikverket att i sitt yttrande 6ver forslaget till detaljplan ange att ett avtal maste
tecknas fore beslut om planens antagande.

Initiativ till detaljplaner kan komma frén privata intressenter (exploatorer,
byggherrar, fastighetsidgare med flera). Sddana initiativ ger upphov till kommunala
avtal med intressenten. Det kan vara ett plankostnadsavtal som definierar att
planen tas fram men ocksa ett exploateringsavtal som reglerar en detaljplans
genomforande, PBL 6 kap 39 och 4088.

3.6 Bevakningsarenden

Trafikverket har som huvudinriktning att alla atgarder pa det statliga vagnatet ska
planeras och genomf6ras av Trafikverket. Produktkvaliteten i Trafikverkets
anldggning maste vara ratt s att ett 6verlamnande till forvaltaren av anldggningen
ar mojligt och att drift och skotsel kan ske kostnadseffektivt och sékert.

I vissa fall kan atgiarder dock genomforas genom ett bevakningsuppdrag, d.v.s. ett
uppdrag dar Trafikverket genom en bevakningsledare sikerstiller att Trafikverkets
krav pa statlig anldggning tillgodoses i samband med att dtgard som beror eller kan
péverka det statliga vag- eller jairnvagsnitet initieras och genomf6rs av extern part.
Det handlar framfor allt om sma och okomplicerade atgirder pa lagt trafikerade
vagar.

3.7 Samordnat forfarande

Enligt dagens regelsystem sa finns en mojlighet till ett forenklat forfarande vid
uppréattande av vagplaner, i de fall atgidrden har provats eller ska prévas i en
detaljplan. Det forenklade forfarandet innebar att
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e samrad om vigens lokalisering och utformning i detalj inte behover ske om
vagplanen enbart giller atgarder som ocksa har provats eller ska provas
genom detaljplanen (15 b § viglagen),

e det inte behovs ndgon miljokonsekvensbeskrivning som ar sarskilt
upprattad for vagplanen om véagplanen enbart giller dtgarder som ocksé har
provats eller ska provas genom detaljplanen (16 ¢ § viaglagen),

¢ kungoérandet av vigplanen far samordnas med det kungorande som ska ske i
detaljplanedrendet, om forslaget enbart giller atgdrder som ocksa har
provats eller ska prévas genom detaljplanen (17 § vaglagen).

Samordningen innebar dock fortfarande att en véagplan tas fram och faststills, men
tanken enligt forarbetena var att genom dessa forenklingar i vigplaneprocessen
gora att det skulle ga fortare och bli mindre kostsamt att ta fram viagplaner i dessa
situationer.

Det ska ocksa namnas att samordningsreglerna dven infordes i PBL och ter sig
liknande — dvs. vissa moment i detaljplaneprocessen kan undgas ifall atgarden
provats eller ska provas i en viagplan. Eftersom denna rapport syftar till att belysa
mojliga forandringar i viglagen redogors det inte ytterligare for
samordningsreglerna i PBL
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4 Problembeskrivning

I Ds 2023:28 Nationell fysisk planering redovisas tva problem med dagens
planldggning enligt viglagen och PBL, att det ar en dubbelprévning och att det ar
for langa ledtider. Trafikverket har dock fatt uppfattningen att kirnan i problemet
ar den oforutsdgbarhet som kommunerna stills infor nir de ska uppritta
detaljplaner som paverkar statlig vig. Nedan foljer Trafikverkets redogorelse av
dessa problem.

4.1 Dubbelprovning

Problembilden som presenteras i rapporten Ds 2023:28 Nationell fysisk planering
ar att ”...den dubbelprovning som tgiarder inom tétort pa det nationella viagnatet
alltid genererar genom att sddana kraver bade detaljplan enligt PBL och viagplan
enligt viaglagen” och att det kommer olika besked fran olika nationella/statliga
instanser.

Som beskrivet ovan i avsnitt 3.1 kravs det inte alltid vagplan for atgiarder pa det
statliga vignétet. Begreppet dubbelprovning ar ocksé missvisande. Dubbelprovning
innebar att samma sak provas tva ganger. Sa ar inte fallet vid bade vagplan och
detaljplan for samma atgird. Detaljplanen syftar till att prova lamplig
markanvandning for ett omrade. I detaljplaner ingar fler anvindningar, exempelvis
gator, natur, bostider eller centrum. Vagplanen provar enbart ett indamal vilket ar
just byggande av viag. Forandringar i syfte att na resultat for de atgiarder som denna
utredning studerat med en mer sammanhallen process skulle innebara
forbattringar.

4.1.1 Vaglagen kontra plan- och bygglagen

Det finns bade likheter och skillnader mellan en vigplan och en detaljplan. Bada
provningarna utreder markansprak och omgivningspaverkan och resulterar i
mojligheten att anldgga en vag. Lagstiftningarna som de respektive planerna provas
mot har dock olika syften och upplégg.

Plan- och bygglagen inriktar sig pa planeringsprocessen dir byggande och
forandring av mark- och vattenanviandningens manga intressen ska samordnas och
konflikter 16sas i ett tidigt skede. Plan- och bygglagens forfaranden syftar till att
identifiera lamplig mark- och vattenanviandning sett till bade allmidnna och enskilda
intressen. Enligt PBL 4 kap. 2 § 2p finns krav pd kommunen att ta fram detaljplan
for ny sammanhallen bebyggelse eller for befintlig bebyggelse som ska fordndras om
regleringen behover ske i ett sammanhang med hansyn till den fysiska miljo som
atgarden ska genomforas i, till atgdrdens karaktar eller omfattning eller till
forhallandena i 6vrigt.
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Sammanhaéllen bebyggelse definieras i PBL 4 kap. 2 § som bebyggelse pa tomter
som gransar till varandra eller skiljs at endast av en vig, gata eller parkmark. Det
innebar att byggnaderna ligger s& nira varandra att de utgor en tydlig grupp, dar
tomterna antingen har gemensam grans eller endast separeras av exempelvis en vig
eller ett gronomrade.

Lansstyrelsen har tillsyn 6ver kommunernas detaljplanering och kan 6verprova
detaljplaner. Det ir ett verktyg for staten dar planer som inte anses tillgodose eller
tillrackligt belysa viktiga aspekter sa som exempelvis riksintressen eller hélsa och
siakerhet kan upphévas genom lansstyrelsens besluts.

Viglagen ar en sa kallad sektorslag. Den giller "bara” allman vag. Viaglagen
definierar vad som ar en allmin vag och dess anordningar, vad vaghallning &r och
vem som ar ansvarig for vaghallningen och reglerar processen for att bygga en
allmin vag liksom drift och underhéll av en allméin vag.

En detaljplan och en vagplan fyller olika syften och prévningarna ar darfor olika.
Dock sker samrad och granskning pa ett likartat sitt i bada planerna vilket kan ge
uppfattningen av att det sker en dubbelprovning. En detaljplan har till syfte att
fastlagga platsens lamplighet for en viss markanviandning. I en detaljplan laggs
marken ut som kvartersmark eller allméan platsmark och nir kommunen ar
huvudman i planen uppkommer en skyldighet att 16sa in den mark som redovisats
som allmén platsmark. Detta sker dd med dganderitt eller undantagsvis med
servitut men forst sedan en lantmateriforrattning genomforts. Nagon vagratt
uppstér inte i detaljplanen. Istéllet regleras anvandningen, pa den juridiskt
bindande plankartan, till ett viigindamal, GATA, VAG etc., enligt Boverkets
foreskrifter om detaljplan. Anvindningen vag eller gata ar s kallad allmén plats
och genom planen knyts en huvudman till den. Huvudmannen har ansvar for
genomforandet av allméan plats, forfarandet ar olika for enskilt respektive
kommunalt huvudmannaskap. Ytor for tillfallig anvindning kan regleras i
detaljplan, men de ar tidsbegransade och kan bara ske inom planomradet. Forutom
att det tas fram en detaljplan som mojliggor exploatering kan man anta att det d&ven
kommer att krivas bygglov for exploateringstgirderna. Aven kommunens
byggnationer kraver saledes en form av "dubbelprévning” i och med att
detaljplanen forst ger ramarna men bygglovet reglerar detaljerna.

Végplanen har som ett syfte att ordna markatkomsten for en specifik atgird, bade
det permanenta och tillfalliga behovet. Dartill provas vilka skyddsétgarder som
behovs for att minimera paverkan pa omgivningen och identifiera vilka 6vriga
tillstdnd som behovs for att genomfora projektet. Detta sker genom att marken
redovisas som vagratt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderatt. Den tillfalliga

3 Boverket, 2023. Plan- och bygglagstiftningens utveckling.
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nyttjanderitten (etableringsytor, ytor for byggtrafik m.m.) ar av stor betydelse for
att kunna genomfora byggnationen.

En vagplan kan beskrivas som bygglovets motsvarighet, dvs en faststilld vagplan ar
som ett bygglov, alltsa det tillstdnd som behovs for att genomfora det aktuella
vagprojektet. Det ar inte samma sorts provningar i en detaljplan och i en viagplan,
de har olika detaljeringsniva och de olika planerna ger olika rattsverkan, en vigplan
motsvarar provningen i ett bygglov och motsvarar ett expropriationstillstand. Det ar
alltsa ingen dubbelprovning utan tva olika typer av provningar pa olika
detaljeringsnivaer och med olika syften.

4.1.2 Milj6éprévning
Nir det géller miljoprovning enligt miljobalken skiljer sig forfarandet &t beroende
pé om det handlar om en detaljplan enligt PBL eller en vagplan enligt vaglagen.

Vid upprittande av en detaljplan ska kommunen bed6ma om planen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet maste en miljobedomning
enligt kapitel 6 i miljobalken goras. Denna typ av miljobedomning kallas for
strategisk miljobedomning, eftersom den sker pa ett 6vergripande plan och tar
hénsyn till mer generella fragor om markens lamplighet for exempelvis bostader,
industri eller infrastruktur. Kommunen ansvarar for processen, men lansstyrelsen
har en viktig roll i att avgéra om en betydande miljopaverkan foreligger och att
samordna statliga intressen.

For vagplaner ar miljéoprovningen direkt kopplad till ett konkret projekt, alltsa
byggandet eller ombyggnaden av en allmén vig. Det innebir att en miljobedomning
eller miljokonsekvensbeskrivning blir en integrerad del av viagplanen.
Miljoprovningen sker alltsd som en del av den fysiska planeringen och genomfors av
den ansvariga viaghéallningsmyndigheten, oftast Trafikverket. Till skillnad fran
detaljplanen, dar miljoprovningen ar viagledande for kommande exploatering, utgor
vagplanen ett faktiskt tillstand enligt vaglagen och miljobalken. Det innebér att nar
vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft sé ger den bade ritt att bygga viagen
och ritt att anvinda marken, inklusive tillfallig markatkomst. Den fungerar darmed
ungefar som ett kombinerat bygglov och expropriationstillstand.

En annan skillnad dr att vigplanens miljoprévning ofta ar mer detaljerad och
tekniskt inriktad, medan detaljplanens milj6prévning ar bredare och mer strategisk.

4.2 Langa ledtider i Trafikverkets processer

Ett problem som kommunerna upplever som mer problematiskt dn sjalva
provningen ar att kommunens och Trafikverkets tidplaner inte 6verensstammer.
Det dr inte den dubbla prévningen utan de dubbla processerna som stéller till
problem. Niar kommunen ansvarar for detaljplanen och Trafikverket f6r
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vagatgiarden kravs tat samordning — bade tekniskt, juridiskt och tidsmaissigt. Det ar
vanligt att kommunens planeringshorisont ar kortare och mer projektfokuserad
medan Trafikverkets arbetssatt 4r mer langsiktigt, styrt av regelverk, nationella eller
regionala prioriteringar och en intern process. Skillnaden i arbetssétt, ansvar och
kultur leder ibland till att projekt inte gar i takt.

Trafikverket ansvarar for hela det statliga viagnatet i landet, och har en stor mangd
projekt att hantera, bide nationellt och regionalt. Aven om kommunen finansierar
atgiarden, maste Trafikverket prioritera inom befintlig resurs- och personalram,
tilldela intern projektledning och teknisk kompetens samt sidkerstélla att dtgirden
inte paverkar andra pagaende eller planerade projekt. Detta skapar ofta ké-effekter
i planeringen och tidsférdrojningar innan ett projekt ens kan paborjas. Trafikverket
arbetar dock aktivt med att forbattra leveransformagan genom att korta
verksamhetens ledtider i planering och byggprojekt.

I de fall en atgird bedoms vara en SO-atgard (se avsnitt 3.2.2) 4r ambitionen att
atgarden ska utredas och projekteras parallellt med framtagandet av detaljplanen.
Det kraver dock att kommunen uppriattar en tidig dialog med Trafikverket nér de
paborjar planarbetet. Forandringar i detaljplanen kan ocksa leda till forandringar i
atgardens omfattning, vilket kan innebara forlangning av Trafikverkets ledtider
eller till och med att atgarden bedoms vara byggande av vag och att en vigplan
diarmed behover upprittas.

4.3 Oforutségbarhet

Rapporten Ds 2023:28 Nationell fysisk planering namner kort att kommunerna
upplever att det finns en osidkerhet kring 6verenskommelser om atgarder med
“staten”, som de baserar sin detaljplan pa. Nar Trafikverket sedan kommer langre i
sin utredning (och eventuell vigplan) s hander det att dtgdrden har forandrats till
den grad att den inte ryms inom detaljplanen. Det innebar att kommunen behéver
gora om den detaljplan som de nyss har antagit.

Plangrans, anvindningsgrans och egenskaper i detaljplanen ska anges med exakthet
i ett skede dd kunskapen om atgiarden pa den statliga vagen inte ar fullstandig. I
processen bade for att ta fram végplan och detaljplan ska ber6rda ha majlighet att
yttra sig och péaverka planens utformning, darfor ar inte markanspréaken for
atgarden pa den statliga vagen fullt ut kéinda forréan i vagplanens slutskede.

En konsekvens av de separata processerna ar att kommunen behéver géra om den
detaljplan som nyligen antagits. Att 4ndra en detaljplan fére genomforandetidens
utgéng ar forknippat med ersattningsansprak fran dem som har haft rattigheter i
detaljplanen som kan paverkas negativt av en dndring.
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4.4 Hur vanliga ar problemen?

Trafikverkets analys att det inte dr dubbla provningar som ar problemet bekréftas
av de parter som Trafikverket har haft dialog med under uppdragets gang;
Boverket, SKR och linsstyrelsens expertgrupp for infrastruktur. Utéver dessa har
frdgan diskuterats pa ett mote med kommunala plan- och exploateringschefer som
SKR kallade till. Cheferna beskrev istéllet att det inte ar l4tt att synkronisera
Trafikverkets tidplaner med de kommunala nir kommunen tar fram detaljplan som
beror statlig vag. Det kommer ofta besksked fran Trafikverket i sena skeden som
innebar att kommunen far dndra i sitt pdgdende planarbete i ett sent skede eller
andra i en redan antagen plan. Detta giller inte bara nar kommunen har med den
statliga vigen i sin detaljplan utan d4ven om detaljplanen ar angransande till det
statliga vigomradet; behovs mer vagomrade behover detaljplanegrinsen flyttas.

Ett exempel nér det i dag kan behovas bade en viagplan och en detaljplan ar néar
kommunen planerar for ett nytt bostads- eller industriomréde i ett omrade som inte
tidigare omfattas av detaljplan. Om det d& behovs en avfart fran det nationella
vagnatet behover ombyggnaden av den allmidnna vagen provas i en vagplan,
forutsatt att dtgirden inte ar sddan liten okomplicerad atgard (s.k. SO-atgard) som
innebar att atgirden enligt vaglagen inte utgor byggande av vig (se 10 § fjarde
stycket vaglagen). Att dven den atgidrd som behovs for att bygga om den allménna
vagen behover provas i en vigplan innebar saledes att det kravs dubbla
planeringsprocesser, vilket innebér att det finns risk for att den tid som behovs for
planering blir ldngre dn vad som hade beh6vts om dven ombyggnaden av den
allménna vagen skulle kunna prévas i detaljplanen.

4.5 Vad far problemen for konsekvenser
(nollalternativ)?

Niar en kommun tar fram en detaljplan for exempelvis ett nytt bostadsomrade eller
ett industriomréade som kraver anslutning till det statliga vagnitet, uppstar ofta en
beroenderelation till Trafikverket. Kommunerna har inte méjlighet att pa ett enkelt
satt forutse utfallet, d.v.s. ifall atgarden pé den allménna vigen kréaver en vagplan
eller ej. De kan gora allt "ratt”, men det kan 4nda landa i att atgidrden inte blir av.
Manga kommuner rapporterar att Trafikverkets planeringstider inte gar i takt med
kommunens. Det kan innebéra att:

¢ exploateringsavtal fordrojs,
e byggstart skjuts upp,
¢ kommunen tvingas revidera detaljplanens genomférandetid,

e projektets ekonomi paverkas negativt (eftersom byggstarten skjuts upp och
intékter uteblir).
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5 Diskussion och slutsatser

Problembeskrivningen visar att det inte ar dubbelprovningen som ar
problematiken, det ar snarare de dubbla processerna for vagplan och detaljplan och
att det ar svart for kommunerna att f4 besked om de atgérder som Trafikverket ska
genomfora med anledning av kommunal detaljplan.

Det finns forenklingar i viglagen som innebar att sma och okomplicerade atgirder
(SO-atgarder, se avsnitt 3.2.2) inte anses vara “byggande av viag” och darmed inte
behover viagplan. Trafikverket gor bedomningen om en atgird ska klassas som SO-
atgard. Under projektering kan det dock visa sig att omfattningen av atgarden 6kar
och att det inte langre kan klassas som SO-atgard och att en vagplan behovs. For
kommunen innebir det att forutsattningarna forandras i ett sent skede, ibland efter
att detaljplanen ar antagen. Det kan ocksa leda till att detaljplanen behéver
forandras for att markanvandningen inte stimmer 6verens med det markansprak
som vagplanen anger.

En forutsattning for en forenkling i vaglagen skulle, enligt uppdraget, vara att
atgiarden genomfordes inom sammanhéllen bebyggelse. I fjarde kapitlet i PBL
regleras nir detaljplan ska uppréattas inom sammanhallen bebyggelse, se avsnitt
4.1.1. Det innebar att atgarder som genomfors med stod i detaljplan kommer ske
inom sammanhéllen bebyggelse.

I uppdraget ingéar att sikerstilla "vagrattsinstitutet och vaghallaransvaret inklusive
framtida drift och sikerhet”. Trafikverket konstaterar att vigritten dels har som
syfte att ge staten tillgdng till mark som har annan anviandning &n vig i grunden och
dels faststélla den huvudsakliga utformningen och de skyddsatgirder som ar
nodvandiga for storningar mot omgivningen. Om det daremot finns en detaljplan
som sager att ett visst markomréde ska vara viag, och kommunen l6ser in marken,
s ar vagratten overflodig.

Desto viktigare ar vaghéallaransvaret och vigomrade. Viaghéllaransvaret anger vem
det ar ansvarar for drift och underhall av viagen och vigomrédet anger vilket
omrade som behovs for att gora detta. En detaljplaneldggning av statlig viag innebar
inte att vighallaransvaret forandras. Vaghallaransvaret forandras inte genom att
den statliga vigen omfattas av en detaljplan, utan staten, genom Trafikverket, ar
fortsatt viaghallare. Det som ar viktigt att bevaka ar att det nya vigomrade som
atgirden leder till kan redovisas tydligt.
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6 Trafikverkets forslag till forandring

6.1 Forslag till forfattningsforandringar

Trafikverket foreslér féljande forandring i viaglagens §10 genom tilligget nedan
redovisat.

Nuvarande lydelse Ny lydelse
10§
Med byggande av vag avses att anldgga en ny vag och att bygga om en vag.

Ny vag far anldggas, om viagen behovs for allmén samfardsel eller annars kan
antas fa synnerlig betydelse for det allménna.

En vig far byggas om, nir det dr motiverat fran allmin synpunkt.
En atgird pa en befintlig vig ska inte anses vara byggande av vig om

1.  atgirden medfor endast marginell ytterligare paverkan pa omgivningen,
och

2. Dberorda fastighetsédgare eller innehavare av sirskild ratt skriftligen medgett
att mark eller annat utrymme far tas i ansprak.

En atgard pa befintlig vdg ska heller
inte anses vara byggande av vdg om
den dr av mindre omfattning,
omfattas av detaljplan och kommunen
tillhandahdaller marken enligt 7 §.

6.2 Forfattningskommentar
Forslaget till andring i viglagen (1971:948)
108§

Stycke fem ar nytt

Paragrafen avslutas med ett nytt femte stycke som genom detta utékar definitionen
av vilken typ av atgiarder som kan genomforas utan att klassas som byggande av vag.
Genom bestammelsen i det nya stycket kan dtgiarder som ar av mindre omfattning,
omfattas av detaljplan samt att kommunen tillhandahéller marken enligt 7 § ses
som ej byggande av vag och darmed inte krava att vagplan uppritts.
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10 §

I paragrafens forsta stycke definieras vad som avses med byggande av vig, detta
andras inte. Andra stycket som innehéller bestimmelser om nir ny vag far
anldggas, dndras inte. Tredje stycket som innehaller bestimmelser om nar en vag
far byggas, dndras inte. Fjdrde stycket som innehaller bestimmelser om nér en
atgird pa befintlig vag inte ska anses vara byggande av vig, dndras inte.

Det infors ett nytt femte stycke i paragrafen. Genom bestimmelsen undantas
mindre omfattande atgdrder som omfattas av detaljplan och diar kommunen
tillhandahéller marken fran begreppet byggande av vig. Det far till f6ljd att kravet
pa formell fysisk planering genom vigplan inte géller for dessa dtgarder om de
omfattas av en detaljplan och kommunen tillhandahaller marken enligt 7 § i
vaglagen. Undantaget giller endast dtgarder pa statlig vag och bibehéllet statligt
vaghéllaransvar. Harut6ver kravs att foljande forutsattningar ar uppfyllda. For det
forsta forutsatts att atgdrden ar av mindre omfattning, dvs att den ej har betydande
miljopaverkan och endast har lokal trafikpaverkan. Utgangspunkten for
bedomningen dr den omgivningspaverkan som vigatgarden ger upphov till.

Bedomningen om att atgirden ej har betydande miljopaverkan och endast lokal
trafikpaverkan ska framstillas och beskrivas av kommunen i detaljplanen och
Trafikverket ska sikerstilla att detta genomforts pa ratt grunder. Omstandigheter
som har betydelse vid bedomningen utgors bland annat av omgivningens karaktar
och kinslighet, till exempel om det finns bebyggelse eller kéanslig miljo i narheten.
Att trafikpaverkan endast blir lokal har betydelse vid bedomningen vilket innebar
att atgirden inte paverkar det statliga vignétet negativt avseende exempelvis
trafiksdkerhet eller vigens funktioner i det funktionellt prioriterade vignatet. Som
en andra forutsattning for att undantaget ska vara tillampligt kréavs att atgarden
omfattas av en detaljplan. Detta ska garantera att markatkomst for dtgérden sker
reglerat utifran plan- och bygglagens bestammelse samt att rattssikerhet for tredje
man sékerstills utifran bestimmelserna i plan- och bygglagen.

I de fall atgirden ar en konsekvens av kommunal exploatering ska atgérden
bekostas genom kommunen for att det ska bli aktuellt att tillimpa foreslaget
undantag. Den slutliga finansieringen kan ocksa styras av bestimmelserna i 6 kap
39 och 408§ i plan- och bygglagen vilket ska beaktas for att skydda tredje part. Till
sist forutsatts ocksa att marken tillhandahélls av kommunen enligt 7 § i vaglagen. I
bestammelsen uttrycks detta genom att det anges att kommunen tillhandahéller
marken enligt 7 §. Att kommunen 4ger och tillhandahéller marken &r viktigt
eftersom att det da inte behovs négon ytterligare process for markatkomst vilket
sparar tid och resurser for samhéllet. Kommunen kommer ocksa att behova
sdkerstalla tillfallig markatkomst under byggtid for att genomforandet av dtgarden
ska kunna utforas av Trafikverket. Den praktiska tillimpningen av bestimmelsen
behandlas dven i avsnitt 6.3.
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6.3 Praktisk tillampning av férslaget

Forslaget till tilldgg i 10 § vdaglagen skulle innebara att vagatgirder dven i
fortsattningen provas enligt bade PBL och viglagen. Vaglagens regler om allman
vag, vaghallare, viganordningar och vagomréde forblir desamma. Daremot behovs
ingen vagplan.

Tillampningen kommer i grunden att ske pa olika sitt beroende pa om atgérden
initieras av kommunen genom en ny detaljplan eller om &tgérden sker inom en
befintlig detaljplan och initieras av Trafikverket.

6.3.1 Atgéarden initieras av kommunen

Planldggning med detaljplan syftar till att mark- och vattenomraden anvands till det
andamal omradet ar mest lampat for. Limpligheten bedoms med hansyn till
beskaffenhet, ldge och behov. For att kunna gora korrekta bedomningar kan
flertalet utredningar behova tas fram. En initial bedomning av exploateringens
paverkan pa det statliga vagnitet ska goras.

Om kommunen identifierar att det finns risk att ndgon statlig vag paverkas, till
exempel genom okade trafikméngder eller behov av ny anslutande vag, tar de
kontakt med Trafikverket. En avsiktsforklaring, se mer i avsnitt 3.5.1, mellan
kommunen och Trafikverket upprattas som sédkerstiller att bada parter har for
avsikt att driva den fortsatta processen i samverkan och avsétta resurser for det.
Avsiktsforklaringen anger principerna for finansiering av atgarden, principerna for
parternas ansvarsfordelning och nér atgiarden ska genomforas. Att kommunen ska
vara huvudman for allméan plats ska framga likvil som att vighallningen fortsatt ska
vara statlig (om annan bedémning gors ska 6verenskommelse om att inleda
forandringsarende istéllet tecknas). Trafikverket forbinder sig att genomfora
atgarden enligt foreslaget undantag i femte stycket 10 § vaglagen, forutsatt att
kommunen kan visa att kriterierna for undantaget uppfylls. Avsiktsforklaringen
signeras av Trafikverkets regionala direktor.

Kommunen tar fram underlag som visar pa forslag pa atgird, att den inte kan anses
ha betydande miljopaverkan samt att den endast har lokal paverkan pa
trafiksystemet. Underlaget ska redovisa att kommunen goér bedomningen att
atgirden ar av mindre omfattning. Det innebar att de ska beskriva

e varfor atgiarden inte anses innebira betydande miljopaverkan. Eftersom
kommunen gor bedomningen inom ramen for detaljplanen ska lansstyrelsen
inte behova ta beslut i fragan, som ar fallet vid uppréttande av vagplan.

e att atgiarden endast har lokal trafikpaverkan. Det inkluderar berdkning av
tillkommande trafik samt prognos for 6vrig trafik, fordelning av ny trafik i
nitet och avgransning av paverkat omrade, kapacitetsanalys och forslag till
atgirder vid behov i enlighet med fyrstegsprincipen, redovisning och
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bedomning av paverkan pa statlig infrastruktur (till exempel nirliggande
trafikplatser) samt bedomning av trafiksdkerhet och miljoeffekter (till
exempel buller).

Trafikverket granskar kommunens underlag for att sikerstilla att bedomningen ar
gjord pa ratt grunder, till exempel korrekta trafikmangder och prognoser, lamplig
atgard i ett bra ldge, etc. I samband med detta tillsitter Trafikverket resurser for
projektering av atgiarden. Eftersom Trafikverket fortsatt ska vara viaghallare ar det
ocksa Trafikverket som ska projektera och genomféra atgirden. Undantag fran
detta kan goras enligt gingse rutin, se avsnitt 3.6.

Harifran sker ett parallellt arbete dar Trafikverket projekterar atgarden samtidigt
som kommunen tar fram handlingarna for detaljplanen. Detta kraver en tit dialog
for att sdkerstilla att plankartan anger den markyta som viagatgiarden behover.
Trafikverkets projektering visar hur det nya vagomradet for den statliga viagen ser
ut i detalj. Plankartan visar atgardens utrymmesbehov med en planbestimmelse
som innebar allmén platsmark med kommunalt huvudmannaskap och med
anvindning VAG eller liknande, enligt Boverkets planbestimmelsekatalogs.

Viagatgarden ska ocksd framga av en illustrationskarta, om det behovs for att forsta
atgirden. I planbeskrivningen ska vagatgarden finnas med i beskrivningen av de
overviaganden som har legat till grund for planens utformning med hiansyn till
motstdende intressen och planens konsekvenser.

Innan planen gar ut pa samrad ska Trafikverket ha kommit sa l&ngt i sin
projektering att markomradet ar siakert. Trafikverket behover ocksa veta vilken
mark som behovs for genomforandet av atgarden.

I samradet yttrar sig Trafikverket om planen som helhet och tillstyrker vigatgarden
om planen redovisar den pa det satt som Trafikverket och kommunen har varit
overens om i tidigare dialog. Om Trafikverket anser att forandringar behovs ska
detta framga av Trafikverket samradsyttrande, men det bor ocksa ske en dialog med
kommunen f6r att reda ut vilka skillnader som finns mellan Trafikverkets
projektering och kommunens detaljplan. I dialogen ska ocksa eventuella synpunkter
frdn andra parter, som har baring pa viagétgiarden, hanteras. Nar detaljplanens
handlingar ar justerade enligt overenskommelse i dialogen ska ett avtal skrivas.
Avtalet reglerar att kommunen star for kostnaden och tillhandahaller marken for
atgiarden. Utover den mark som behovs for den fardiga vagatgarden behover
kommunen ocksa tillhandahalla den mark som beh6vs under byggtid. Om detta
regleras i detaljplanen eller sker pa annat satt ar upp till kommunen att bestimma,

4 Planbestammelsekatalogen innehaller alla de planbestammelser som Boverket i féreskrifterna om detaljplan féreskriver att kommuner kan
anvanda vid planléaggning av nya detaljplaner. Planbestdammelsekatalogen &r en exempelsamling som &ar uppbyggd enligt Boverkets
foreskrifter (2020:5) om detaljplan och Boverkets allménna rad (2020:6) om redovisning av reglering i detaljplan.
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men det ska ocksa ingd i avtalet. Avtalet ska gilla i fem ar fran att detaljplanen
vunnit laga kraft. Detta for att sikerstilla att Trafikverket har resurser for att
genomfora atgarden. Om atgdrden inte ar padborjad inom fem &r efter detaljplanens
antagande kommer ett nytt avtal beh6va upprittas for att sikerstilla finansiering
och genomforande.

Nér planen gar ut pa granskning ska kommunen och Trafikverket redan vara
overens och inga ytterligare synpunkter ska behova framforas géllande viagatgarden.
Skulle kommunen ha gjort forandringar i detaljplanen som péaverkar vagatgiarden
negativt bor detaljplanen bli foremal for nytt samrad, annars kan Trafikverket
komma att 6verklaga planen.

Skulle kommunen anta en detaljplan utan att ett avtal finns pa plats bor
Trafikverket 6verviga att 6verklaga detaljplanen med hénvisning till att man som
innehavare av sdrskild rattighet paverkas negativt av planens genomforande.

Det ar ett viktigt kriterium att kommunen, nir detaljplanen vunnit laga kraft, dger
och tillhandahaller marken eftersom att det da inte beh6vs nagon ytterligare
process for att fa till markitkomsten, vilket framst ar fallet i
exploateringssammanhang. Om kommunen dger marken sa slipper Trafikverket
ocksi att forhandla om markatkomst med flera parter, vilket sparar tid och resurser
for samhallet.

Eftersom Trafikverket fortsatt ar viaghallare for vagen tillkommer det nya
vagomradet till Trafikverkets redan befintliga och laggs in i avtalen med
driftentreprendrerna enligt gdngse rutiner. Om kommunen onskar skotsel utover
Trafikverkets standard fir kommunen bekosta det, vilket det redan finns rutiner for
att hantera.

6.3.2 Atgarden initieras av Trafikverket (befintlig detaljplan)

Om atgéarden utfors inom en befintlig detaljplan initieras den troligtvis i
normalfallet av Trafikverket. Detta forfarande kommer inte att skilja sig nimnvart
fran det forfarande som Trafikverket idag har med SO-atgarder. Trafikverket tar
sjalva fram det underlag som behdovs for att gora bedémningen om undantaget kan
tillampas.

Ifall atgarden utfors helt inom befintligt vigomrade géller inte villkoret om
tillhandahéllande av mark enligt 7 § viaglagen, eftersom Trafikverket d& redan har
radighet 6ver marken, antingen genom tillhandahéllande enligt 7 § vaglagen eller
genom vagratt.
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7 Alternativa forslag som Overvagts i
utredningen

7.1 Genomforande med std6d av PBL

Foreslagen forandring innebar att en vagatgards markansprak tillhandahalls genom
PBL men att dtgirden genomfors med stod av viglagen. Ett forslag som lyftes under
uppdragets gang var att vigatgarden dven skulle genomforas med stod av PBL. Det
skulle dock innebéra att mycket av det som regleras i viglagen idag skulle behova
foras in i PBL. Eftersom uppdraget fran regeringen var formulerat att Trafikverket
skulle ”...utreda moéjligheten och lampligheten att infora ett undantag i vaglagen...”
avfardades forslaget att genomfora viagatgirder pa statlig vag med stod av PBL.

7.2 Kommunen planerar, projekterar och genomfor

Ett alternativ som har lyfts under arbetets géng ar att kommunen, forutom att
planldgga atgirden, dven projekterar och genomfor den. Trafikverket skulle dé
enbart ha en bevakande roll. Denna mgjlighet finns dven med forordat forslag, men
avgransat till specifika forhallanden. Anledningen till att Trafikverket inte lamnar
over projektering och genomforande till kommunerna ar att ansvarsfragan blir
tveksam. Vad hiander om det ar nagot som sker med anldggningen efter exempelvis
atta ar? Trafikverket har ocksa en annan niva dn kommunerna vad giller tillracklig
forvaltning. Det ar en stor konfliktrisk som skulle byggas in om Trafikverket
overlater projektering och genomférande till kommunerna.
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8 Foljdandringar | andra regelverk

8.1 Plan- och bygglagen

Boverket konstaterar i dialog med Trafikverket att foreslagen forfattningsforandring
kan komma att paverka bestimmelserna i PBL (2010:900) och att detta skulle
behova utredas av Boverket.

Trafikverket bedomer att de forandringar som foreslas for Vaglagen (1971:948)
framforallt paverkar innehéllet i och omfattningen av vad som ska ingé i detaljplan,
4 kap detaljplanens omfattning och utformning (2010:900).

Trafikverket foreslar att regeringen uppdrar at Boverket att utreda de dndringar
som kan komma att kravas i PBL.
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9 Konsekvensbeskrivning

Forslaget far till f6ljd att nagot mer omfattande vagatgirder an s.k. SO-atgarder kan
genomforas utan viagplan. Konsekvensbeskrivning och markansprak hanteras med
stod av detaljplan. Det leder till en forflyttning av ansvar och arbete fran
Trafikverket till kommunen. Det behovs farre viagplaner och troligen kan det dven
bli farre traditionella SO-atgéarder, da fler kommuner véljer att inkludera
vagatgarden i detaljplanen.

9.1 Konsekvenser for kommuner

Om det foreslagna tillagget till 10 § viaglagen infors, innebar det flera forandringar
for kommunernas roll och ansvar i planeringen av vagatgirder. Framfor allt
kommer kommunerna att f ett stérre ansvar for att sdkerstilla att vagatgirder som
undantas fran krav pa vigplan dnda blir tillrackligt utredda och prévade inom
ramen for detaljplaneprocessen. Det innebar att detaljplanerna i manga fall behover
bli ndgot mer omfattande och tekniskt detaljerade an tidigare, sarskilt nar det galler
vagens utformning, pdverkan pa omgivningen och fragor om markétkomst.

Fér kommunerna innebér detta bade méjligheter och utmaningar. A ena sidan
starks det kommunala sjalvbestimmandet, eftersom kommunen far storre frihet att
sjélva styra over planprocessen for vagatgiarder pa statlig viag inom detaljplanerat
omrade, forutsatt att de tar ansvar for att marken finns tillginglig och att alla
relevanta fragor provas i detaljplanen. Genom att i storre utstrickning kunna
samordna kommunal och statlig planering inom ramen f6r detaljplanen, ges
utrymme for mer integrerad stadsutveckling och effektiv hantering av tillvaxtbehov.
Det mojliggor ett mer sammanhallet planeringsgrepp dér trafiklosningar,
bebyggelseutveckling och markanviandning hanteras i ett sammanhang.

En atgiard som genomfors enligt forslaget ger nytta for bade staten och kommunen,
men ocksé for den privata intressent som kommunen kan ha ingétt avtal med.
Forutsagbarhet 6kar mojligheterna for kommunen att ingdngna exploateringsavtal
inte behover revideras.

Den 0msesidiga nyttan ger forutsattningar for ett bra samarbete mellan parterna.
Atgirdens tydliga avgrinsning och samband med 6versiktsplanen och efterfoljande
genomforande forvintas bidra till den efterfragade forutsiagbarheten.

A andra sidan blir det nigot hogre krav pa innehallet i kommunernas detaljplaner.
Eftersom Trafikverket kvarstar som vaghallare, innebar det att kommunen
planldgger en statlig anldggning som de inte sjdlva ansvarar for. Detta stéller krav
pé en tét dialog med Trafikverket och en mer fordjupad teknisk forstaelse inom
kommunerna, sarskilt vad giller kravstillning, trafikfunktion och vigomradets
utformning. Det kan dven innebéra en viss 6kning av administration, eftersom
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kommunen maéste sakerstilla att processerna for samrad och provning av
omgivningspaverkan uppfyller de krav som annars hade stillts i en vagplan.

En annan konsekvens rér markatkomst och finansiering. Om atgarden sker pa
kommunens initiativ och regleras i detaljplan, kravs att kommunen loser in marken
enligt PBL 6 kap. 13 §. Det innebar att dganderitten till marken overgar till
kommunen, som ocksa ansvarar for ersattning enligt expropriationslagens
principer. Detta innebar ett tydligt ansvarstagande fran kommunens sida och kan
krava finansiella och administrativa resurser som inte alltid ar tillgangliga — sarskilt
i mindre kommuner eller vid samtidiga planprojekt.

Kommunerna kan ocksa paverkas av osikerheten kring kriteriernas tillampning.
Om det inte finns en tydligt formaliserad process for att bedéma vad som utgor
“mindre omfattning” eller "1okal padverkan”, riskerar det att uppsté godtyckliga
skillnader i hur atgarder bedoms mellan regioner eller mellan olika projekt. Detta
forsvarar for kommuner att planera langsiktigt och skapa tydliga forvantningar
gentemot medborgare och exploatorer. Risken for att Trafikverket i ett sent skede
avslar kommunens planforslag, pa grund av att foreslaget tilldgg inte bedoms kunna
tillimpas for atgarden, innebar ett patagligt moment av osidkerhet som kan leda till
omtag i planeringen, fordrojningar och 6kade kostnader.

Att fler utredningar laggs 6ver paA kommunen att genomfora innebér att det frigors
resurser for Trafikverket. Istillet for att Trafikverket behover samla resurser for att
ta fram underlagsmaterial och gora en bedomning om &tgéarden innebir byggande
av vag eller inte behover de enligt forslaget endast granska kommunens arbete. Det
borde innebéra att Trafikverket kan ge tidigare besked till kommunerna dn vad som
sker idag.

Forslaget kan fungera som ett incitament for kommunerna att omvandla gamla
byggnadsplaner till detaljplaner. I mindre tatorter ar det vanligt att gamla
byggnadsplaner eller avstyckningsplaner ar gillande, dir det ofta inte ar
kommunen som ar huvudman f6r allméan platsmark. Gatunitet i dessa titorter
utgors ofta av enskilda vigar som ansluter till en statlig, genomgéende vig. Om
kommunen 6nskar en forindring av den statliga vigen kan en vig framét vara att
ersitta de gamla planerna med en ny detaljplan som inkluderar den statliga vigen
och reglerar sa att den allminna platsmarken far kommunalt huvudmannaskap.

Sammanfattningsvis kan konstateras att en forenklad planeringsordning enligt
vaglagen innebar bade forstarkt mandat och utokat ansvar for kommunsektorn.
Forslaget kopplar ocksa till viss del genomforandet av forhéllandevis enkla dtgarder
till kommunens 6versiktsplaner som ska vara strategiska och visa pa riktning. For
att forandringarna ska vara genomforbara och rittssikra kriavs dock tydliga
kriterier for bedomning, formaliserade samrads- och beslutsprocesser samt
forutsdgbara ansvarsforhallanden mellan kommun och stat. Vidare behovs
stédjande vagledning fran Trafikverket och Boverket, exempelvis i form av
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nationella riktlinjer eller mallar, for att sdkerstilla jaimlik tillampning och starka
kommunernas forutsattningar att agera planmyndighet dven i fragor som ror statlig
infrastruktur.

9.2 Konsekvenser for staten

Forslaget att komplettera viaglagens 10 § med ett tillagg for vissa dtgarder av mindre
omfattning innebar flera betydande konsekvenser for Trafikverket och det statliga
vagnatet. Samtidigt som forslaget syftar till att effektivisera planldggningen och
underlédtta genomférandet av mindre atgiarder i samverkan med kommunerna,
maste Trafikverkets langsiktiga ansvar for det statliga vignatet sikerstéllas.

9.2.1 Det statliga vagnatet

En grundlidggande princip i det foreslagna undantaget ar att vaghéallaransvaret for
den allminna statliga vagen forblir oférandrat. De dtgarder som genomfors med
stod av undantaget ska fortsatt betraktas som statlig angeldagenhet, vilket innebar
att Trafikverket behéller det fulla ansvaret for viganlaggningen och dess funktion.
Detta omfattar allt frén teknisk standard och sdkerhetskrav till drift, underhéll och
forvaltning. Det ar darfor avgorande att de tekniska krav som géller for statliga
vagar, sdisom de som anges i Vagars och Gators Utformning, VGU, (TRVINFRA-
00396), fortsatt tillimpas — d&ven om initiativet till atgirden kommer fran
kommunen och atgirden regleras i detaljplan. Beaktande detta ar det darfor i
huvudsak Trafikverket som bor bestélla och agera byggherre for dtgdrden dven om
den antagits via detaljplan och kommunen bekostar atgiarden.

Om den planerade atgiarden innebar att viagens funktion forandras sa att den i
praktiken far karaktir av kommunal gata — exempelvis i stadsmiljoer dar
gaturummet far en annan roll &n genomfart — bor fragan om vighéallaransvar
provas, en sadan provning gors innan avsiktsforklaring tecknas (se 6.3.1). En sidan
provning kan leda till att vaghéllaransvaret overgar fran stat till kommun. I det
fallet ar undantagsregeln i 10 § inte tillimplig, eftersom atgiarden da inte langre
avser en statlig viganldggning. Kommunen far i ett sadant fall istillet bygga
dtgarden med st6d av PBL, forutsatt att kommunen ar vaghallare for den aktuella
vagen genom ett laga kraft-vunnet beslut om forandrat viaghallaransvar. Detta visar
pé behovet av tidig dialog om vigens funktion i transportsystemet och vilken
ansvarsfordelning som bor gélla.

9.2.2 Trafikverket

Forslaget innebar en ny arbetsfordelning i planeringsprocessen, men att
Trafikverkets 6vergripande ansvar for vagnitets funktion, sikerhet och
rattssdakerheten for berorda kvarstar. Det kan leda till en forenklad och snabbare
process i de fall dir kommunen och Trafikverket ar 6verens och dar detaljplanen &ar
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tillrackligt tydlig och omfattande. Samtidigt innebar det att Trafikverket maste
sdkerstilla att all n6dvandig provning av miljo, omgivningspaverkan och samrad
med berdrda ar tillgodosedd inom ramen for detaljplaneprocessen, eftersom
vagplanens sirskilda skyddsmekanismer da inte tillimpas.

Ett utokat instrument for kommunerna att planera for atgiarder pa det statliga
vagnitet kan leda till ett 6kat inflode av atgardsforslag fran kommuner. For
Trafikverket innebar detta ett 6kat behov av granskning och samordning. Eftersom
att ndgon vagplan inte tas fram, ar det extra viktigt att samrad med Trafikverket
initieras i ett tidigt skede, samt att tydliga rutiner finns fér hur atgarder ska
godkannas, dokumenteras och inforlivas i det statliga vagnatet. I detta ingar aven
att tgiarder som byggs med stod av undantaget dokumenteras och diariefors pa ett
satt som tydliggor vad som utgor statligt dtagande, inklusive eventuella
gransdragningar gentemot annan vaghallare.

A andra sidan borde forslaget innebéra att firre viigplaner behdver tas fram, vilket
frigor resurser som da kan allokeras till att granskning i ett tidigt skede.

For Trafikverket innebér forslaget dven langsiktig paverkan pa drift- och
underh&llsansvaret. Aven sm4, lokalt initierade &tgirder adderar till den totala
omfattningen av det statliga vignatet, vilket i sin tur paverkar framtida
driftbudgetar och resursbehov.

Sammanfattningsvis innebar inforandet av ett undantag i vaglagens 10 § att
Trafikverket dven fortsiattningsvis bar det fulla ansvaret for det statliga viagnaitet,
oavsett om atgirden planldggs i en kommunal detaljplan. For att sdkerstélla ett
fungerande system kravs tydliga processer for teknisk prévning, dokumentation,
ansvarsfordelning och investering. Sarskilt viktigt ar att Trafikverkets radighet 6ver
vagen uppratthalls, att funktionell gransdragning mot kommunala gator gors vid
behov, och att varje atgiard bedoms utifran sin paverkan pa viagens funktion och
karaktar.

9.3 Konsekvens for tredje man

I samband med foreslagna forandringar av véaglagen har frigan om konsekvenser
for tredje man — fastighetsagare, boende och andra berérda — varit foremal for
ingdende diskussion. Den rittsliga och praktiska hanteringen av mindre atgirder,
sarskilt da vagplan inte langre krévs, beror grundlaggande fragor om rattssiakerhet,
markatkomst, insyn och mojlighet till paverkan.

I dagens ordning innebar vagplaneforfarandet enligt viglagen sirskilda mojligheter
for tredje man att fa information, lamna synpunkter och 6verklaga beslut om
vagbyggande. Om atgirden i stéllet hanteras enbart inom ramen for detaljplan
enligt PBL, dr det detaljplaneprocessens regler om samrad och 6verklagande som
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giller. Dessa ar i grunden likvardiga, men skiljer sig at i vissa avseenden,
exempelvis vilka som har ritt att 6verklaga och nar detta kan ske.

Om detaljplanen ar tillrackligt detaljerad och samradet har omfattat alla berorda,
kan rattssdkerheten i praktiken uppratthallas. Det finns dock risk att nagon tredje
man som annars skulle ha fatt mojlighet att yttra sig eller 6verklaga inom ramen for
vagplaneforfarandet, nu endast omfattas av detaljplanens process, dr vissa fragor
kan ha en annan provningsordning eller snavare krets overklagandeberattigade.

For att rattssdkerheten for tredje man inte ska forsamras bor det sikerstillas att
detaljplaneprocessen faktiskt ger samma mojligheter till insyn, paverkan och
overprovning som vagplaneforfarandet. Det innebér bland annat att:

e Detaljplanen ar tillrackligt detaljerad vad giller vagéatgarden och dess
omgivningspaverkan.

e Samréad i detaljplaneprocessen omfattar samtliga sakdgare och
rattighetsinnehavare som annars skulle ha omfattats av vagplanen.

e Mojligheten till 6verklagande inte inskranks jamfort med nuvarande
ordning.

For part som ingatt exploateringsavtal med kommun dar statlig vag berors bevakas
dennes intressen i storre utstrackning i detaljplan dn vad som éar fallet i vagplan (se
avsnitt 3.5.1).

9.4 Konsekvens for markagare

En viktig distinktion som paverkar tredje man géller hur markatkomsten sker. I
dagsliaget forekommer dubbel planldggning, dar bade vigplan och detaljplan
reglerar samma markomréade, men dar markatkomsten skiljer sig &t beroende pa
initiativtagare. Om markéatkomsten sker pa kommunens initiativ enligt PBL 6 kap.
13 §, overgar dganderatten till kommunen genom inlGsen. Ersittning sker enligt
expropriationslagens principer, det vill siga som om ett fullstandigt
ianspraktagande dgt rum.

Sker atgirden daremot pé statens initiativ — via en vagplan — uppstar i stéllet
vagratt, vilket ar en form av nyttjanderatt med langtgiende befogenheter, likstalld
med dganderitt. Fastighetsigaren behaller dock formellt 4ganderatten till marken.
Aven i detta fall faststills ersittningen enligt expropriationslagens regler. Den
principiella skillnaden ligger alltsa inte i ersdttningsniva, utan i upplatelseformen
och ddarmed i graden av kommunal eller statlig kontroll 6ver markanviandningen.

Ur tredje mans perspektiv innebar denna skillnad att paverkan pa markinnehavet
kan uppfattas olika beroende pé vilket forfarande som anvinds. Aven om
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ersiattningsnivaerna ar likvardiga, kan upplevelsen av rittssikerhet paverkas av hur
tydligt processen kommuniceras och vilken insyn som erbjuds.

En annan diskuterad aspekt ror ansvarsfordelningen mellan staten och kommunen.
Nir en atgird regleras enbart genom detaljplan och vagritt inte uppstar, samtidigt
som Trafikverket kvarstar som viaghéllare, kan osdkerhet uppsta kring vilket
rattsligt instrument som galler, sarskilt om inte vagplan uppréttas. For tredje man
innebar detta att det kan vara oklart vem som ansvarar for fragor som
bulleratgirder, sikerhetsaspekter och tillganglighet. En tydlig gransdragning och
kommunikation mellan kommunen och Trafikverket ar avgorande for att
upprétthalla transparens gentemot allménheten.

Det foreslagna tillagget till viglagen kan, under férutsattning att
rattssikerhetsprinciper och proportionalitetsbedomningar respekteras, ge ett
tillrackligt skydd for tredje man vid mindre infrastrukturella atgiarder. Det kraver
dock att kriterier for bedomning, informationstillgang och ansvarsfordelning mellan
stat och kommun &r transparenta, samt att det finns rattssikra vagar fér insyn och
péaverkan adven i frinvaro av en traditionell vagplan.

9.5 Konsekvens for 6vriga aktorer

Eftersom adtgarderna som ska omfattas av tillagget dr av mindre omfattning och
enbart ge upphov till marginell paverkan pa omgivningen, bedéms risken for
rattsforlust for miljéorganisationer och intressegrupper som 1ag. Detta
bedomningsstod understryker att proportionaliteten mellan atgirdens omfattning
och det rattsliga skyddet for tredje man kan anses vara uppfylld.

9.6 Diskrepans mellan vag och jarnvag

Viglagen (1971:948) och Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) har i hog
utstrackning utformats pa liknande sitt, framfor allt niar det kommer till begreppen
byggande av vig respektive byggande av jarnvag, och hur processen att ta fram en
vagplan respektive jairnvagsplan ar reglerad. Ytterligare en likhet dr hur undantag
fran begreppen byggande av vag och byggande av jarnvig hanteras i vaglagens 10 §
fjarde stycket och lagen om byggande av jarnvags forsta kapitel 2 § andra stycket.

Forslaget enligt denna rapport innebéar en forandring i viglagens 10 § med nytt
femte stycke. Trafikverket noterar dock att en liknande férandring i lag om
byggande av jarnvag (1995:1649) sannolikt skulle vara majlig och kunna ses som
lamplig for att fa liktydighet mellan de ndimnda lagarna.

Aven inom jirnvig uppstar ofta situationer, framfor allt vid jarnvigsstationer och
bangérdar, dar marken ar detaljplanelagd och fordndringar behover goras pa
jarnvagen. I normalfallet ar det Trafikverket som initierar dessa atgiarder, men det
kan dven ske i samband med kommunal detaljplanelaggning.

42

123/133



61/26 Anmélningséarenden 2026-06-09 - KS-2026/00024-7 Anmélningsarenden 2026-06-09 : Rapport Utredning om forenklingar vid atgarder pa det nationella och regionala vagnétet.pdf

En skillnad mellan vag och jarnvag ar att markatkomsten ar annorlunda. Ett
kommunalt tillhandahéllande av allmén plats sker inte pa jarnvagen. Ifall
jarnvagsmark detaljplaneldggs sé dr anviandningen istéllet vanligtvis kvartersmark
for allmént &ndamal, till exempel Trafik. Sddan mark kan dock 16sas enligt
fastighetsbildningslagen. Markatkomsten ar darmed konstruerad pé liknande satt
som for allmén plats, med skillnaden att det ar Trafikverket som 16ser marken
direkt fran markagaren. Rattssdkerheten blir dock inte annorlunda for tredje man i
jarnvagsfallet jamfort med pa viag — det ar i bada fallen detaljplanen som medfor
markatkomst.

9.7 Tolkning: “byggande av vag”

Ett tillagg till 10 § viglagen som utvidgar undantaget fran vad som riknas som
"byggande av vag" kan leda till fler tvister om tolkningen av begreppet. Redan idag
finns det undantag fran krav pa viagplan om en atgiard endast har marginell
paverkan pa omgivningen och berorda fastighetsiagare har gett sitt medgivande. Om
undantaget utvidgas till att omfatta atgidrder som provats i detaljplan och dar
kommunen tillhandahaller mark, uppstéar ett nytt gransdragningsproblem:

e Vilka atgdrder ar tillrackligt "bedomda" i detaljplanen for att undantaget ska
gilla?

e Hur stora atgiarder kan omfattas innan det 4nda ska anses vara "byggande av
vag" ilagens mening?

e Hur ska eventuella 6verlapp eller skillnader mellan detaljplaneprocessen
och viglagens krav hanteras?

Eftersom begreppet "byggande av viag" ar centralt for om vagplan krivs eller inte,
och eftersom rittslaget redan idag kraver tolkning av vad som ryms inom
undantagen, finns en tydlig risk att fler undantag leder till fler gransdragningsfall
och diarmed fler tvister om vad som faktiskt omfattas av undantaget.

9.8 Samhallsekonomiska konsekvenser

Exakta kostnadsberdkningar har inte kunnat tas fram med sddan noggrannhet att
de ger nagot av viarde. Inom ramen f6r uppdraget har det inte varit mojligt att ta
reda pa i vilken utstrackning foreslaget undantag kommer kunna tillaimpas och
darmed géar det inte att kvantifiera de samhillsekonomiska konsekvenserna. Nedan
foljer istillet en beskrivning av de potentiella konsekvenserna.

En tydlig effekt ar att planerings- och genomforandeprocessen for viagatgirder kan
bli mer effektiv och snabba Genom att undvika dubbla processer minskar risken for
fordrojningar, vilket i sin tur kan leda till 1agre byggkostnader och minskade
finansieringskostnader for projekten. Férdrojningar i planprocessen har visat sig
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leda till hogre kostnader och minskad byggtakt, vilket i forlingningen kan paverka
tillgangen pa bostader och infrastruktur negativt och bidra till hogre prisers.

Ett effektivare genomforande av vaginfrastrukturprojekt kan ocksé ge
samhaillsekonomiska vinster genom att tillgangligheten forbattras snabbare och
naringslivets behov tillgodoses mer effektivt. Det kan bidra till 6kad rorlighet, battre
framkomlighet och darmed starkt konkurrenskraft for bade arbetsmarknad och
foretag. Om atgarderna dessutom leder till forbattrad trafiksakerhet och minskad
miljopaverkan, som ar vanliga mal i bade detaljplan och vigplan, forstiarks de
positiva samhallsekonomiska effekterna ytterligare.

Samtidigt finns risker. Om forenklingen leder till oklarheter kring ansvar,
kvalitetssakring eller rattssdkerhet for tredje man, kan det i vissa fall medfora
kostnader i form av tvister, 6verklaganden eller behov av kompletterande
utredningar. Det ar darfor viktigt att sdkerstilla att detaljplaneprocessen ar
tillrackligt robust och att alla relevanta fragor hanteras pa ett rattssakert sitt.

9.9 Utvardering

Trafikverket bedomer att konsekvenserna av forslaget kan utvirderas 5 ar efter
inforandet. Forslaget bor utviarderas for att:

e Undersoka antalet atgdrder som paborjats genom det foreslagna undantaget
i10§.

e Analysera Trafikverkets tillampning av 10 § och konsekvenserna for tredje
man.

e Analysera kommunernas redogorelser som grund for tillampningen av
tillagget till 10 § vaglagen.

9.10 Tidpunkt for ikrafttradande och behov av
speciella informationsinsatser

Trafikverket foreslar inte tidpunkt for ikrafttradande av lagdndringarna.

Efter att beslut om regelandringar tagits kravs informations- och
utbildningsinsatser for handliggare och andra som berérs av dndringarna.

5 Evidens, 2023, Overklagande av detaljplaner - omfattning, effekter och orsaker.

44

125/133



61/26 Anmélningséarenden 2026-06-09 - KS-2026/00024-7 Anmélningsarenden 2026-06-09 : Rapport Utredning om forenklingar vid atgarder pa det nationella och regionala vagnétet.pdf

10 Trafikverkets bedOmning

Trafikverket foreslar en dndring i viglagens 10 §, som innebar att atgarder som
reglerats i detaljplan inte ldngre behover provas genom vagplan om vissa villkor, se
avsnitt Fel! Hittar inte referenskilla., ir uppfyllda. Det ar ett forsok att gora
rattssystemen mer samspelande utan att franga viaglagens funktion. Genom att
tillimpa tydliga villkor bibehélls kontroll 6ver statlig infrastruktur samtidigt som
detaljplaneprocessen far nagot storre genomfoérandekraft.

Detta innebar ocksa att kommunen maéste ta ett storre ansvar, bade vad giller
markatkomst och miljobedomningar men det bor kunna ske i den géngse
detaljplaneprocessen. Samtidigt ges Trafikverket tolkningsforetriade i frdga om nér
undantaget far anviandas — vilket bevarar den statliga radighet som kravs for
langsiktig forvaltning och trafiksikerhet.

Trafikverkets samlade bedomning ar att forslaget ar mojligt och lampligt att
genomfora; mojligt genom det tilldgg till 10 § viglagen som foreslas och lampligt
eftersom det avhjilper de problem som finns med dubbla processer. Det sparar
offentliga medel genom att minska pa antalet planeringsprocesser som genomfors i
samhillsbyggnadsprocessen. Darmed far samhallet kortare planeringstider for
mindre omfattande atgirder pa det statliga vignatet som idag méste planeras med
béde viagplan och detaljplan. Trafikverket bedomer att forslaget till tillagg i
lagstiftningen maste atfoljas av att kommunen kan visa att atgiarden kan
genomforas i enlighet med de villkor som redovisats i avsnitt Fel! Hittar inte
referenskiilla..

Forslaget ar framtaget for att skapa en mojlighet till forenkling av nuvarande dubbla
planeringsprocesser utan att gora nagra storre forandringar i processerna som
sddana, for att undvika att storre forandringar i arbetssatt eller organisation ska
kravas hos vare sig Trafikverket eller kommunerna. Trafikverket anser darmed att
forslaget inte medfor mer langtgaende kostnader eller begransningar dn vad som
bedoms vara nodvandigt for att uppna syftet med uppdraget.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. BesOksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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Fran: Helene Lassi <helene.lassi@regeringskansliet.se>
Skickat: den 8 maj 2026 10:09
Till: arbetsmiljoverket; amm@skane.se; info-sverige@arkitema.com;

info@aaf.se; info@besqab.se; boras.stad@boras.se;
info@brekkestrand.se; charlotta.eriksson@regionstockholm.se;
info@byggforetagen.se; kansli@byggherre.se;
jonas.granstrom@byggvesta.se; camm.slso@regionstockholm.se;
info@hiak.se; info@fastighetsagarna.se; ylva.aborg@fojab.se; registrator;
info; info@funktionsratt.se; regiongotland@gotland.se;
stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se; registrator;
kommunstyrelsen@halmstad.se; kontaktcenter@helsingborg.se;
huddinge@huddinge.se; hrf; stockholm@hyresgastforeningen.se;
kontakt@jarfalla.se; kommunstyrelse@jonkoping.se;
karlstadskommun@karlstad.se; registrator; kommun@kiruna.se;
knivsta@knivsta.se; info@kungsbacka.se; info@legatoakustik.se;
kommun@linkoping.se; lulea.kommun@Iulea.se;
lunds.kommun@lund.se; halland@Ilansstyrelsen.se;
Norrbotten@lansstyrelsen.se; skane@lansstyrelsen.se;
stockholm@Ilansstyrelsen.se; uppsala@Iansstyrelsen.se;
vastragotaland@Iansstyrelsen.se; ostergotland@lansstyrelsen.se;
info@magnoliabostad.se; malmostad@malmo.se; registrator@nacka.se;
mmd.nacka@dom.se; registrator; info@ncc.se;
norrkoping.kommun@norrkoping.se; info@obos.se; info@hjart-lung.se;
martin.tondel@medsci.uu.se; socialstyrelsen;
kommunstyrelsen@solna.se; vti; kommunstyrelsen@stockholm.se;
info@studentbostadsforetagen.se; kommunstyrelsen@sundbyberg.se;
sundsvalls.kommun@sundsvall.se; svea hovratt; sfsf@sls.se; sls@sls.se;
info@sverigesallmannytta.se; kansli@arkitekt.se; registrator@skr.se;
info@planerare.se; info@sweco.se; trafikverket; kontakt;
trelleborgs.kommun@trelleborg.se; trollhattans.stad@trollhattan.se;
info@tmf.se; kommunstyrelsen@taby.se; Umea kommun;
mmd.umea@dom.se; registrator; registrator;
Kommunledningskontoret@uppsala.se; info@veidekke.se;
kommunstyrelsen@vasteras.se; amm@vgregion.se;
kommunstyrelsen@vaxjo.se; jimmie.ahlgren@white.se;
servicecenter@orebro.se; servicecenter@orebro.se

Kopia: Matilda Toft; Lina Martinson; LI Registrator; LI KOM; DL RK LI SPN Enheten
for samhallsplanering

Amne: Remiss av Uppdrag att foresla andringar i trafikbullerférordningen, svar
senast den 7/9 2026

Bifogade filer: Remissmissiv.pdf

Uppféljningsflagga: Folj upp

Flagga: Har meddelandeflagga

Lénk till rapporten: Uppdrag att foresla dndringar i trafikbullerférordningen - Boverket
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Remiss av Uppdrag att foresla dndringar i trafikbullerforordningen

Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast
den 7 september 2026. Svaren bor ldmnas per e-post till
li.remissvar(@regeringskansliet.se och med kopia till li.spn@regeringskansliet.se. Ange
diarienummer LI12026/006570ch remissinstansens namn i &mnesraden pé e-
postmeddelandet.

Rapporten kan laddas ned fran Regeringskansliets webbplats www.regeringen.se eller fran

www.boverket.se

Svaret bor lamnas i tva versioner: den ena i ett bearbetningsbart format (t.ex. Word), den
andra 1 ett format (t.ex. pdf) som foljer tillgédnglighetskraven enligt lagen (2018:1937) om
tillgénglighet till digital offentlig service. Remissinstansens namn ska anges i namnet pé
respektive dokument.

Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

Lina Martinson
Departementsrad
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Remiss

Regeringskansliet

2026-05-08
LI12026/00657

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Enheten fér samhallsplanering

Matilda Toft

08-405 5923

Remiss av Uppdrag att féresla andringar i
trafikbullerforordningen

Remissinstanser

1. Arbetsmiljéverket
Arbets- och miljémedicin Syd
Arkitema
Astma- och Allergiférbundet

2

3

4

5. Besqab
6. Boras kommun

7. Brekke & Strand Akustik AB

8. Bullernatverket

9. Byggforetagen

10. Byggherrarna

11. ByggVesta

12. Centrum f6r arbets- och miljémedicin, Region Stockholm
13. Efterklang Akustik AB

14. Fastighetsdgarna

15. FOJAB

16. Formas

17. Folkhilsomyndigheten

18. Foreningen for arbets- och miljomedicin (ARM)

19. Funktionsritt Sverige

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besoksadress: Herkulesgatan 17
E-post: li.registrator@regeringskansliet.se
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20.
21.
22,
23.
24.
25,
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40,
41.
42.
43,
44,
45,
46.
47,
48.
49,

Gotlands kommun

Goteborgs kommun

Goteborgs universitet, Ljudmiljé och hilsa
Halmstads kommun

Helsingborgs kommun

Huddinge kommun

Hoérselskadades Riksférbund
Hyresgistféreningen

Jarfilla kommun

Jonkoépings kommun

Karlstads kommun

Karolinska Institutet, Institutet f6r miljomedicin
Kiruna kommun

Knivsta kommun

Kungsbacka kommun

Legato Akustik AB

Link6épings kommun

Luled kommun

Lunds kommun

Linsstyrelsen i Hallands lin
Linsstyrelsen 1 Norrbottens lin
Linsstyrelsen 1 Skane lin
Linsstyrelsen 1 Stockholms lin
Linsstyrelsen 1 Uppsala lin
Linsstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin
Linsstyrelsen i Ostergétlands lin
Magnolia Bostad

Malmé kommun

Nacka kommun

Nacka tingsritt (mark- och miljodomstolen)
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50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.

Naturvardsverket

NCC

Norrkopings kommun

OBOS

Riksférbundet HjartLung

Socialstyrelsen

Solna kommun

Statens Vig- och Transportforskningsinstitut
Stockholms kommun
Studentbostadsforetagen

Sundbybergs kommun

Sundsvalls kommun

Svea hovritt (Mark- och miljoéverdomstolen)
Svensk Forening f6r Socialmedicin och Folkhilsa
Svenska Likaresillskapet

Sveriges Allminnytta

Sveriges Arkitekter

Sveriges Kommuner och Regioner

Sveriges Planerares Riksférbund

Sweco Architects

Trafikverket

Transportstyrelsen

Trelleborgs kommun

Trollhittans kommun

Tri- och mobelféretagen

Taby kommun

Umed kommun

Umea tingsratt (mark- och miljédomstolen)
Umea universitet

Upphandlingsmyndigheten
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80. Uppsala kommun

81. Veidekke

82. Visteras kommun

83. Vistra Gotalandsregionens Miljomedicinska Centrum
84. Vixj6 kommun

85. White Arkitekter

86. Orebro kommun

87. Ostersunds kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast den 7 september 2026. Svaren bor
limnas per e-post till li.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till
li.spn@regeringskansliet.se. Ange diatienummer 1.12026/00657och

remissinstansens namn i amnesraden pa e-postmeddelandet.

Rapporten kan laddas ned frin Regeringskansliets webbplats

www.regeringen.se eller frin www.boverket.se

Svaret bor limnas 1 tva versioner: den ena i ett bearbetningsbart format (t.ex.
Word), den andra i ett format (t.ex. pdf) som f6ljer tillgdnglighetskraven
enligt lagen (2018:1937) om tillganglighet till digital offentlig service.
Remissinstansens namn ska anges i namnet pa respektive dokument.

Remissvaren kommer att publiceras pa regeringens webbplats.

Lina Martinson
Departementsrad
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