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Forord

Umed kommun 6nskade hosten 2025 folja upp hur resmonster i Umed tatort utvecklats
sedan den forra kommunala resvaneundersokningen genomfordes under 2022. Denna
gang stod kommunen sjédlv for varvningen av deltagare och 10 000 slumpvis utvalda
personer i aldern 16-84 éar i Umed titort en inbjudan via post om att delta i
undersdkningen som pagick den 23 september till 19 oktober 2025. Ingen pdminnelse
skickades ut.

Trivectors del i uppdraget bestod 1 att lagga upp undersdkningen i mobilappen TravelVu
och ge deltagarna tillgdng till undersokningen och ge support till dem. Vidare
tillhandaholl Trivector det webb-baserade analysverktyget TravelViewer och levererade
datafiler till kommunen for egna analyser.

Under véren 2026 fick Trivector som ett tilligg i uppdrag att genomfora analyser av den
resvanedata som samlats in och resultaten presenteras i denna rapport.

Fran Trivectors sida har Lovisa Indebetou varit projektledare och Emeli Adell
kvalitetsansvarig. Fran kommunens sida har Josefina Marklin varit kontaktperson och
ansvarat for insamlingen av resvanedata.

Lund juli 2026

Lovisa Indebetou
Trivector Traffic AB
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1. Sammanfattning

Biltrafik bor ges lagsta prioritet enligt kommuninvanarna

Nér kommuninvénarna rangordnar vilka fardmedel som ska prioriteras forst respektive
sist 1 planeringen &r det storsta andel som anger att cykeltrafiken ska prioriteras allra
hogst och att biltrafik ska ha légsta prioritet.

Resandets omfattning

Under vardagar gor invanarna i Umed tatort 1 4ldern 16-84 &r 1 genomsnitt 4,5 resor per
person och dag och under helgdagar 4,1 resor per person och dag. Med 77 270 personer
1 Umead tétort 1 dldern 16-84 ar motsvarar det 340 000 resor en vardag och 310 000 resor
en helgdag.

I genomsnitt reser invanarna i titorten 38 kilometer per person och dag och ldgger i
genomsnitt 75 minuter pa resor per person och dag. Tillsammans genomfor darmed
invanarna i Umed tdtort ett persontrafikarbete pd 290 000 mil en genomsnittlig dag i
veckan och lagger motsvarande 100 000 timmar i restid.

Fardmedelsfordelning - resultat beror pa undersékningsmetod

Resultaten av resvaneundersokningar skiljer mycket beroende pé vilken metod som
anvénds. Insamling via mobilapp fangar betydligt fler resor per person och dag jamfort
med traditionella insamlingsmetoder, framfor allt betydligt fler korta resor och fler resor
till fots. Det innebér att fardmedelsfordelningen skiljer mycket beroende pé vilken
insamlingsmetod som anvénds.

Undersokningen med mobilapp ar 2025 visar att invanarna i Umead tdtort i genomsnitt
gor 4,3 resor per person och dag. Det dr samma antal resor som uppmattes i den tidigare
undersokningen med mobilapp 2022. Detta kan jimforas mot den traditionella
undersokningen som genomforts i kommunen 2014 som visade pa 2,8 resor per person
och dag for invanarna inom Umea tétort. Den tidigare undersdkningen fran 2014 visade
pa att 15 procent av resorna utgdrs av resor till fots och 50 procent av resorna gors med
bil. Undersokningen med mobilapp 2022 visade i stillet pa att 34 procent av resorna gors
till fots och 34 procent av resorna med bil. Den uppféljande undersékning som nu gjorts
2025 visar pa 33 procent av resorna sker till fots och 37 procent av resorna med bil.

Man kan med hjilp av omvandlingsfaktorer for antal resor med olika firdmedel riakna
om resultatet frdn undersokningen med mobilapp till hur det troligtvis ungefar hade sett
ut om man anvént traditionella metoder. Gor man detta kan konstateras att antalet resor
ligger 1 paritet med 2014 (2,7 resor per person och dag 2022 och 2025 jamfort med 2,8
resor 2014). Aven firdmedelsfordelningen blir mycket lik undersékningen fran 2014.
Resultaten tyder pa att andelen bilresor kan ha sjunkit ndgot mellan 2014 och 2022 men
att andelen okat mellan 2022 och 2025.
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Figur 1-1  Fédrdmedelsfordelning som ett genomsnitt for hela veckan for boende i Umed tétort 2025 och 2022
med TravelVu, 2025 och 2022 med nedrdkning utifran omvandlingsfaktorer mellan TravelVudata
och data fran traditionella undersékningar samt 2014 med pappersenkit. Nrraveivu 2025=30 127,
Nrtravetvu 2022=80 507, Npappersenkir 2014=4 570.

Hur man brukar resa till arbete/skola olika arstider

Mer 4n hélften av invanarna i Umea tétort cyklar till arbete/skola under sommarhalvaret.
Under vinterhalvaret minskar denna andel kraftigt och i stéllet okar andelarna som reser
1 bil, reser kollektivt eller gir. Resandet med kollektivtrafiken Okar mest under
vinterhalvaret, det ndstan fordubblas jimfort med under sommarhalvéret.

Arendeférdelning

Bortser man fran hemresor star inkdpsresorna for storst andel av resorna (24 procent)
och arbetsresorna (21 procent). Efter det &r resor till motion och friluftsliv (10 procent)
samt resor for att hélsa pd sldkt och skola/utbildning (8 procent var) vanligast
forekommande.

Reslangder per fardmedel

Om man bortser fran flygresorna (som é&r véldigt fa) gors de langsta resorna (bade i tid
och stricka) med tag (255 kilometer och 200 minuter i snitt). Déarefter kommer bil och
buss resor som i snitt dr 12 respektive 8 kilometer ldnga (bilresor tar i snitt 20 minuter
och bussresor 33 minuter).

Cykelresor och resor till fots dr betydligt kortare och tar kortare tid att utfora. Cykelresor
(utan eldrift) r i genomsnitt 2,4 kilometer langa och tar 13 minuter. Resor med elcykel
tar i snitt ocksa 13 min, men man reser i snitt langre pa dessa resor, 3,1 kilometer. Resor
till fots &r i snitt 600 meter och tar 10 minuter.
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Resandet skiljer mellan man och kvinnor

Mainnen i Umea tétort gor i genomsnitt fler resor &n kvinnorna under vardagar och som
snitt over veckan men under helgen gér man ungefér lika manga resor. Méannen gor 4,6
resor per genomsnittlig dag i veckan jamfort med kvinnornas 4,1 resor.

Minnen reser ocksad ldngre stricka och ldngre tid &n kvinnorna. Méannen reser i
genomsnitt 42 kilometer och 79 minuter per person och dag jamfort med kvinnornas 38
kilometer och 73 minuter per person och dag.

Det ér generellt sett inte sa stora skillnader 1 fardmedelsfordelning mellan kénen men
resultaten tyder pa att kvinnorna i Umea titort totalt sett har ndgot mindre andel bilresor
dn mannen men skillnaden dr inte stor, det skiljer bara drygt en procentenhet. Daremot
reser mannen sammantaget betydligt langre i bil per dag én vad kvinnorna gor. Dels dr
deras bilresor igenomsnitt 14 procent ldngre &n kvinnornas bilresor och dels gér ménnen
fler resor per vardag. Sammantaget reser ménnen i Umea tétort drygt 30 procent ldngre
i bil &n vad kvinnorna gor.

Forutsattningar for att resa
Forvarvsarbetande arbetar i genomsnitt hemifran 0,8 dagar per vecka.

93 procent av invanarna i Umea tétort har tillgang till egen cykel och 90 procent av dem
som dr over 18 ar har korkort. 71 procent har tillgéng till egen bil i hushallet medan 16
procent har inte alls tillgang till bil.

Forutsattningarna skiljer mellan man och kvinnor

Bara en négot storre andel av minnen har korkort jaimfort med kvinnorna, 92 procent
jamfort med 90 procent. Médnnen har ocksd 1 hogre utstrickning tillgang till egen bil i
hushéllet an vad kvinnorna har, 75 procent jamfort med 69 procent.

Forandring i huvudsakligt fardsatt de tre senaste aren

25 procent av invanarna i Umea tétort 1 dldern 18-84 ar anger att de har forandrat sitt
huvudsakliga fardsétt de tre senaste dren. Den vanligaste fordndringen som har skett &r
att cykelresor sker oftare — ungefdar 15 procent av alla anger att de har okat sitt
cykelresande under de senaste tre aren men bara 3 procent anger att de minskat sitt
cykelresande. Aven for kollektivresandet och resandet till fots 4r det ocksa visentligt
storre andel som anger att de Okat sitt resande med dessa fardsitt jamfort med de som
minskat sitt resande. 10 procent anger att de kor/éker i bil mindre ofta, samtidigt som 5
procent anger att de gor det oftare nu. Dessa uppgifter bygger pad vad deltagarna i
undersokningen sjdlva upplever, vi kan inte se samma fordndringar 1 resvanorna mellan
méitningarna.
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2. Bakgrund och syfte med studien

Umed kommun har mal om fairdmedelsfordelning for invanarna i tiatorten och later darfor
regelbundet genomfora undersokningar av resvanorna. I samband med detta fick
Trivector 1 uppdrag hosten 2025 att hjélpa till med en resvaneundersokning.

Till skillnad frdn tidigare undersokning 2022, som Trivector helt genomforde, stod
kommunen sjilv for varvning till undersékningen. Liksom tidigare lade Trivector upp
undersokningen i mobilappen TravelVu och gav deltagarna tillgang till undersdkningen.
Trivector bistod dven med support till deltagarna. Vidare tillhandaholl Trivector det
webbaserade analysverktyget TravelViewer och levererade datafiler till kommunen for
egna analyser.

Under varen 2026 har Trivector genomfort analyser av den resvanedata som samlats in
och resultaten presenteras i denna rapport.
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3. Metod

Resvaneundersokningen har liksom i undersokningen 2022 genomforts med hjilp av en
mobilapp, TravelVu, vilken mojliggdr hogre kvalité pd data och mer avancerade
analyser dn vad man tidigare sett 1 de traditionella pappersenkiterna. I
resvaneundersokningen ingar alla resor som invénarna i Umea titort gér inom, till/fran
Umed kommun samt helt utanfér kommunen. I detta kapitel beskrivs uppligget av
arbetet men ocksa hur mobilappen TravelVu fungerar.

3.1. Urval och varvning av deltagare

Kommunen skickade ut ett inbjudningsbrev om att delta i resvaneundersokningen hem
till 10 000 invénare i Umed tétort. Urvalet for de som fatt hem ett brev kommer frén
kommunens Kommuninvénarregister (KIR). Utvalda personer &r 1 dldern 16-84 ar och
har slumpats ur registret.

Ingen padminnelse skickades, sa for att 6ka upp svarsfrekvensen gav Umed kommun
information om resvaneundersokningen i ett antal kanaler parallellt; brev till utvalda
deltagare, pressmeddelande, egen webbsida for undersdkningen, annons i lokalmedia
och egna inldgg pa sociala medier. Umea kommun var ocksa snabb med att svara pa
fragor och kommentarer i sociala medier.

I kommunikationen kring resvaneundersdkningen hdnvisade Umed kommun till en
sarskild webbsida med information om undersokningen. P4 webbsidan fanns
information om syftet med undersdkningen samt en lénk for att ladda ner TravelVu-

appen.

For att gora kommunikationen mer personlig och locka fler att delta var bestéllaren
avséndare i breven och stod som kontaktperson pd undersokningens webbsida.

3.2. Utskick och miatvecka

Resandet under aret varierar, framfor allt varierar cykelresandet. Under april och oktober
ar cyklandet som ett genomsnitt over aret och darfor brukar resvaneundersokningar
genomforas under dessa perioder. For att kunna f6lja upp fordndringar Gver tid ar det
viktigt att genomféra nya undersokningar under samma tid pd aret som tidigare
undersokningar genomforts.

Undersokningen genomfoérdes dirfér samma undersokningsveckor som i den forra
undersokningen 2022; fran mitten av vecka 39 (de kommuninvanare som slumpats fram
att de skulle fa inbjudningsbrev ndddes av inbjudningsbrev i mitten av denna vecka) till
och med vecka 42, det vill sdga undersdkningen pagick 24 september till 19 oktober
2025.
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3.3. Bakgrundsfragor och upplagg

Innan deltagarna borjar registrera sin resdata svarar de pa ett antal bakgrundsfragor. De
exakta formuleringarna av fragorna och svarsalternativ visas i bilaga 1. Fragorna handlar
om:

Kon

Alder

Antal personer i hushallet

Barn (alder, antal i respektive &lderskategori)
Sysselséttning

Distansarbete och da eventuell grad av distansarbete
Utbildningsniva

Bostadstyp

Hushallets inkomst

Tillgang till bil/bilpool

Tillgang till cykel

Korkortsinnehav

Om personen upplever hinder for att resa
Anledning till eventuella upplevda hinder
Fordndring av huvudsakligt fardsétt over de senaste tre dren

VVVVVVVVVVVVVVVV

Prioritering av fardsatt

Efter att deltagarna besvarat fragorna samlades data kring deras resvanor in under drygt
3 veckor eller sa ldnge deltagaren valde att vara med i undersdkningen. I inbjudan
uppmanades deltagarna att vara med i minst en vecka men gérna langre.

3.4. Svarsfrekvens och insamlad mangd data

Totalt skickades 10 000 inbjudningsbrev ut. Den 22 oktober 2025, det vill sdga tre dagar
efter sista métdagen, stingdes undersokningen och @ndringar av resdagar var inte ldngre
mdjliga for deltagarna att gora.

Datamangd

For att sdkra kvaliteten av insamlade data anvédnds endast de dagar som deltagarna rattat
och godként sina av appen registrerade resuppgifter. Tva deltagare som angav att de
virvats pa annat sitt 4n genom inbjudan via brev har strukits fran undersokningen da
den endast skulle omfatta de slumpvis utvalda som fick inbjudningsbrev. 453 personer
av de som fatt inbjudan rittade/godkénde minst en dag. Detta motsvarar en svarsfrekvens
pa drygt 4,5 procent.

Deltagarna bidrog tillsammans med 7 152 mitdagar och 30 505 resor. Det innebér att
varje deltagare i genomsnitt redogjorde for 15,7 dagar och 67 resor. Tillsammans har de
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redogjort for 8 700 restimmar och en reslingd pa 263 000 kilometer vilket motsvarar 7
varv runt jorden.

Jamforelse mot tidigare undersékningar

Tidigare resvaneundersokningar har till skillnad fran undersokningen 2025 vénts sig
dven till kommuninvénare utanfér Umed tédtort. I Tabell 3.1. jamfors datamédngden i
undersdkningen 2025 med den tidigare resvaneundersdkningen frin 2022 som vinde sig
till alla kommuninvanare samt den @nnu dldre traditionella undersékningen som
genomfordes med pappersenkiter frdn 2014 som genomforts med hjélp av
pappersenkiter

Tabell 3.1 Jiamforelse av méngd data i TravelVu-undersékningen 2022 jamfort med den traditionella
undersékningen 2014.

RVU 2014, RVU 2022, app- RVU 2025-
traditionell baserad under- appbaserad

undersokning sokning undersokning

Utan de som Utan de som
varvats pa annat varvats pa annat
satt &n med brev satt &n med brev

Antal utskick 5 428 (tva 30 000 (en 10 000 (ingen

paminnelser och paminnelse) paminnelse)
telefonintervjuer)

Antal deltagare 2756 2 049 453
-Deltagare vardagar 1969 2 023 450
-Deltagare lordagar 395 1815 411
-Deltagare séndagar 392 1828 412
Svarsfrekvens 51 % 6,8% 4,5 %

Antal matdagar 21756 28 754 7152

Antal resor 7227 126 354 30 508
-Resor vardagar 5709 93 572 22008
-Resor 16rdag 852 17 890 4743

-Resor sondag 666 15118 3806



Trivector 13:54

Med en femtedel s& manga deltagare i undersdkningen 2025 med mobilapp som i den
traditionella undersokningen fran 2014 har man alltsa fangat 2-3 génger fler mitdagar
och mer dn 4 ganger fler resor.

Representativitet och viktning

Det ar 6nskvirt att urvalet speglar befolkningen for att kunna dra slutsatser fran urvalet
och dirmed kunna siga nagot om befolkningen som helhet. I den hér undersokningen
har ett slumpmaéssigt urval av invanare 1 aldern 16-84 ar inom Umed tatort anvénts. Det
ar ett sétt att undvika systematisk fel (bias) i urvalet. Vi vet att ménniskors alder och kén
ar korrelerade med resvanor, och att det finns befolkningsdata tillgénglig for dessa
variabler.

Lag svarsfrekvens ér i sig inte alltid ett problem i en undersokning. Problem uppkommer
om de som deltar inte kan representera befolkningen eller om antalet inkomna svar inte
racker for att uppna den statistiska noggrannhet som onskas i det svar man soker. For att
hantera detta viktas data for att representera befolkningen (se vidare kapitel 3.8). Genom
att brevutskicket gjordes till ett tillrdckligt stort urval &r antal deltagare och inkomna
data dr tillrdckliga for de analyser som hér gjorts.

Pé 6vergripande niva bygger data pa ett relativt stort antal individer och resultaten &r
ddarmed tdmligen sdkra. Bryter man ner resultaten for mindre grupper beror sdkerheten
pa hur manga individer i respektive grupp som deltagit i undersdkningen. Delar man upp
resultaten pa mén respektive kvinnor dr deltagarna i respektive grupp fortfarande ganska
maénga och resultaten fortfarande ganska sikra. Men nedbrytning i fler grupper én sa ér
inte att rekommendera eftersom resultaten blir alltfor osdkra.

Utover antal svar i gruppen som undersoks beror sidkerheten i angivna procentsatser
ocksa av hur stor andelen dr som Onskas skattas. Osédkerheten dr storst nir de skattade
andelarna ligger i niarheten av 50 %. I bilaga 5 visas en tabell med osékerheter vid olika
antal svar och olika procentuella fordelningar. Under varje figur och i varje tabell anges
ett virde N som visar hur minga oviktade svar som resultaten bygger pa. Med hjélp av
denna tabell och visade procentuella andelar i figurer och tabeller kan osdkerheten
beddmas.

3.5. TravelVu - metod och att anvanda resdata

Generellt om metoden och TravelVu

Undersokningen har genomforts med hjilp av appen TravelVu. De som varit med i
undersokningen har bidragit med data med hjélp av sin smarta telefon. Appen TravelVu,
som deltagarna laddat ner, samlar information om hur man ror sig och ger ett forslag pa
hur man rest (fardmedel, strackor, tider, platser). TravelVu bygger pa en kombination
av teknik och méanniska, en metod som ger hog kvalitet pa data, i regel betydligt hogre
dn om endast en ménniska anger sina egna resor eller endast en app skulle detektera
resorna. TravelVu, precis som andra resvaneappar lyckas inte beskriva resandet rétt till
100 procent, varfor det blir viktigt att varje dag granskas och eventuellt justeras.
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Deltagarens granskning och eventuella korrigering dr viktig och endast de dagar som
deltagarna granskat och godként anvénds for analyser.
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Figur 3-1 Exempel fran appens anvindargrdnssnitt:

I appen stélldes ocksé nagra fragor om deltagaren och dess hushall for mojliggérande av
fler analyser. I det brev som skickades ut till undersokningsgruppen fanns instruktion
om hur de skulle ladda ner och anvidnda TravelVu.

Granskning

En viktig del i att sdkerstdlla att insamlad data har hog kvalitet bestér i att anvdndaren
av TravelVu sjidlv kontrollerar de resor som registrerats och vid behov
rattar/kompletterar. Endast data som deltagaren réttat/godként anvéinds vid analyserna.

Underlag for analys

Analyserna av resorna baseras bara pa de resor som utforts under dagar som deltagarna
har angivit &r rattade/godkénda.

Kommentarer kring kvalitetssakring

Kvaliteten pa data sdkerstélls fraimst genom att endast data frdn dagar som anvéndaren
aktivt har markerat som ritta/rdttade anvénds i analysen. Hade allt insamlat material
tagits med hade betydligt mer data erhallits, men denna icke granskade och godkidnda
data anvénds inte for att garantera en hog kvalitet i det material som anvénds. Felaktiga
resor ska dirmed uteslutas fran analyserna. Nér det saknas GPS-data for en resa (t ex pa
grund av délig GPS-tickning) fingas inte resvigen utan resan blir ett rakt streck mellan
start- och médlpunkt. Om anvéndaren inte har justerat fardvdgen exkluderas sddana resor
vid visualisering av resvégar. Det finns ocksé andra fall dér viarden anses vara orimliga,
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exempelvis orimligt 1dnga resldngder och restider utifrdn det fairdmedel som angetts.
Dessa fall plockas ocksd bort frdn analysen.

3.6. Bortfallsanalys

Kon och alder bland deltagarna

Av de som deltog 1 undersdkningen var 62 procent kvinnor och 37 procent mén. 1
procent angav ”Annan konsidentitet” eller att de inte ville svara. Av befolkningen i
Umed tatort i dldern 16-84 ar dr 50 procent kvinnor och 50 procent mén. Méannen &r
ddrmed underrepresenterade och kvinnorna dverrepresenterade i undersokningen.

Nér man ser pa aldersfordelningen bland deltagarna och jamfor med befolkningens
alderssammansdttning i Umea tdtort framgar att de under 25 éar dr underrepresenterade
och de som dr 45-64 ar ar dverrepresenterade, se Figur 3-2.

40% 38% 37%
35% 34%
(]
30% 27%
25%
0% 19% 19% 19%
15%
10%
10%
5%
0%
16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-84 ar

Deltagare ™ Befolkningen

Figur 3-2  Aldersfordelning bland deltagarna i undersokningen jimforts med befolkningen i Umed tiitort
aldersgruppen 16-84 dr. Nieitagare=433, Nbcfolkningen= 77 268.



Trivector 16:54

3.8. Ovriga bakgrundsuppgifter om deltagarna i undersékningen
(oviktat)

I detta avsnitt visas oviktade svar som beskriver deltagarna avseende deras utbildning
och sysselsdttning men ocksa hur de bor och hur deras hushall &r sammansatt. Svaren
visas oviktade for att jimforelse mot registerdata ska vara mgjlig att goéra och for att
jamforelser av hur vil deltagarna i undersokningen stimmer 6verens med befolkningens
sammanséttning i ovrigt.

Hogsta avslutade utbildning
I Figur 3-3 visas deltagarnas hogsta avslutade utbildning.

Grundskola/folkskola
eller liknande
2%

Gymnasium
21%

Eftergymnasial
utbildning
9%
Hogskola/
universitet
68%

Figur 3-3  Fordelning av deltagarna i undersékningen pd hégsta avslutade utbildning. N=453.
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Sysselsattning

I Figur 3-4 visas deltagarnas sysselsdttning. Under “Annat” ingdr exempelvis
fordldraledig, arbetssokande och sjukskriven. Notera att mer dn ett alternativ kunde
anges varfor summan dr nagot hogre dn 100 procent.

60% 56%
50%
40%
30%
19%
20% 16%
10%
10%
. -
0% |
Forvarvsarbetar Forvarvsarbetar Studerar Pensionerad Annat
heltid deltid

Figur 3-4  Fordelning av deltagarna i undersckningen pd sysselsdttning. N=453.

Upplatelseform for bostaden

Deltagarna i undersdkningen fick frdga om vilken typ av upplatelseform deras bostad
har och i Figur 3-5 visas deltagarnas fordelning pé olika upplételseformer.

40%
34% 34%
31%

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

0%
Aganderatt/Hus Bostadsratt Hyresratt Annan typ av bostad

Figur 3-5  Fordelning av deltagarna i undersékningen pad uppldtelseform for boendet. N=452.
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Hushallets sammansattning

I Figur 3-6 visas hur deltagarnas hushall fordelas pa olika sammanséttning. 70 procent
av deltagarna i undersokningen bor i hushall med annan vuxen. 47 procent bor i hushall
med barn.

45% 42%
40%

35%

30% »5% 27%

25% >

20%

15%

10%
5%

" -
0%
En vuxen utan barn  En vuxen med barn Sammanboende Sammanboende
vuxna utan barn vuxna med barn

Figur 3-6  Fordelning av deltagarna i undersékningen pd hushdllssammansdtning. N=452.

I genomsnitt bestar deltagarnas hushéll av 2,2 personer inklusive dem sjélva. I figur 3.8
visas fordelningen pa antal personer i hushéllen.

50% 47%

45%

40%

35%

30%

Jo  24%

20%

15% 13% 14%

10%
5% 2%
0% 0% 0%
0% . -
2 3 4 5

1 6 7 8

Figur 3-7  Férdelning av deltagarna i undersokningen pad antal personer i hushdllet. N=452.
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3.9. Viktning

Eftersom deltagandet skiljer mellan olika grupper brukar man normalt sett vikta data for
att pa bésta sitt spegla populationen som helhet. Analysen av deltagarnas kons- och
aldersfordelning har visat pa skevheter nir man jimfor mot befolkningens
sammansattning.

Alla resultat som presenteras i kommande kapitel (utom kap 11 med resvégar) har
darfor viktats utifrdn kon och alder. Detta for att resultaten som presenteras pa bista
satt ska representera befolkningen i Umed titort.

Nér man studerar enskilda resvigar som 1 kapitel 11 presenteras materialet oviktat
eftersom viktning av geografiska data kan bli missvisande. Viktning pa generella
egenskaper (s& som till exempel alder och kon) dr oldmpligt eftersom vi inte kan anta att
var en person reser inte kan representera den grupp som personen tillhor pa samma sitt
som antal resor, fardmedelsférdelning med mera — utan kraftigt paverkas av exempelvis
var personen har sin bostad, arbetsplats, fritidsintressen. Mer kunskap behovs kring hur
geografiska data kan och bor viktas. Studier tillsammans med Lunds universitet visar
dock pa att det finns starka korrelationer mellan antalet cykelresor uppmatt med
TravelVu och vid manuella rikningar (R2 0,8-0,9 beroende pa hur data aggregeras i
korsningar). Daremot dr korrelationen for gngresor lagre, vilket kanske ér att vinta
eftersom gangresor inte pd samma sitt dr bundna till infrastruktur och rékningar &r
genomforda 1 gatukorsningar.

3.10. Avgransning och inverkan av vader

Resor som ingar

Resvaneundersokningen fangar de resor som boende i Umea tétort i dldern 16 till 84 ar
genomfor inom, till, frdn och ocksd utanfor Umed kommun, pé vardagar samt helger.
Detta innebdr att resor inom Umea titort och kommun som genereras av personer som
bor utanfor Umea tdtort eller utanfor Umed kommun inte ingdr i denna
resvaneundersdkning.

Inverkan av vader

Viderforhdllanden kan paverka resbeteendet och gora resultaten fran olika
undersokningar svara att jimfora om dessa varit pafallande olika vid mattillfédllena.
Viderforhallanden spelar stor roll for hur ménga som viéljer att cykla. Jamfort med vid
klart viider minskar andelen som cyklar vid Litt regn och Annu mer vid 6sregn. Aven vid
dimma och blast minskar cyklandet. Genom att undersokningen pagar under drygt tre
veckor ger enstaka dagar med regn/blast mindre inverkan pa resultaten.
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4. Forklaringar och instruktioner till lasaren

Som tidigare patalats dr alla resultat och analyser avseende resor baserade pd viktade
data fOr att resultaten ska vara representativt for hela Umed kommuns befolkning
(undantaget geografiska analyser sa som resvigar) och de tva personer som angivit att
de vérvats pa annat sitt n genom inbjudningsbrev har exkluderats ur analyserna.

De resor som redovisas ér alla de resor som respondenterna gjort under en dag, oavsett
var de har skett. Med resa menas alla forflyttningar som gors for att utrétta ett rende.
Aven sidant som normalt inte kallas for resor, som till exempel en promenad till en
lunchrestaurang eller en cykeltur till kiosken for att kdpa en tidning, rdknas hér som
resor. Rena promenader i motionssyfte eller for att rasta hunden ingar déremot inte
eftersom de inte har ett &rende vid malet.

Som tidigare redogjorts for, registreras varje resa som slutar pa en plats dir deltagaren
inte ldngre ror sig som en egen resa. Det dr upp till anvindaren att ange om det &r véntetid
eller om man utrittat ett drende (om det dr véntetid rdknas det inte som ett drende, och
registreras darfor inte som en egen resa utan utgor bara en del av en lidngre resa). Det dr
ocksa upp till anvindaren om man 1 stéllet vill sld thop resor som kommer titt efter
varandra och som har samma drende till en enda. Sa kan till exempel vara fallet dér man
gOr manga resor tétt efter varandra for olika inkdp i affarer som ligger ndra varandra. Da
véljer troligtvis vissa anvindare att sl& ihop alla resorna till en enda med drende inkop
och dir da inkop blir en ldngre aktivitet som tidsmassigt &ven omfattar forflyttningarna
mellan affdrerna. Manga slar dock troligtvis inte ihop resorna. Nér respondenten
befinner sig i ett och samma kopcentra utan att 1dmna det loggas i de allra flesta fall
automatiskt bara en resa till kdpcentrat och en dérifran.

Betrdffande materialets tillforlitlighet ska man vara medveten om att det vid
undersokningar av detta slag finns en rad faktorer som inverkar. Det storsta problemet
ir bortfallet eftersom man inte kan veta i vilken utstriickning det r snedvridande. Aven
om viktning gors for att kompensera skevheter i alder och konsférdelning kan skillnader
som vi inte har kontroll Gver atersta och ddrmed paverka resultatet. Alla uppskattningar
bygger pa antagandet att resorna som utgor bortfallet fordelar sig pa samma sétt som for
de som har deltagit 1 undersdkningen.

Statistiska sédkerheten i de angivna procentsatserna beror pa hur manga svar som erhallits
1 forhallande till den population som undersdks och hur stor andelen dr som Onskas
skattas.

I vissa figurer i rapporten blir summan av angivna andelar inte 100 procent. Det beror
dé pé avrundningar.



Trivector

Begrepp

Resa

Huvudfirdmedel

Bilresa

N

21:54

En forflyttning fran en plats till en annan for att utritta ett drende. Nér
man tar sig till arbetet dr det en resa. Handlar man pa vigen hem é&r
det ytterligare en resa till affiren. Hemresan frdn affdren utgoér en
tredje resa. En promenad enbart for att fa frisk luft eller rasta hunden
innebdr inte en resa och ingar darfor inte 1 analyserna. Flera fardmedel
kan ingd 1 en resa och enbart byte av fardmedel rdknas inte som en
separat resa. Alla resor som respondenten gjort ingér i analyserna,
oavsett om de skett inom Umed kommun, till/frin Umea kommun
eller helt utanfor. Definitionen av resa i denna undersokning
motsvarar delresa” i den nationella resvaneundersokningen.

Huvudfardmedlet per resa bestdms utifran reslingd. Det fairdmedel
som anvants langst stricka av resan dr huvudfardmedel.

En resa som gjorts med huvudfidrdmedlet bil, antingen som forare
eller som passagerare.

For varje figur och tabell redovisas det oviktade antalet svar for den
redovisade frdgan. Detta gors for att kunna avgoéra resultatens
statistiska sédkerhet (f4 svarande/resor betyder att resultatet &r mindre
sakert).
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5. Invanarnas forutsattningar for att resa

I detta avsnitt visas alla svar viktade for att pa basta sitt spegla befolkningen i Umeé
tatort som helhet och invanarnas mojlighet att resa med olika fardmedel.

Distansarbete

Av de som forvérvsarbetar dr det 34 procent som anger att de vanligtvis distansarbetar
hemifran hela eller delar av arbetsveckan. Motsvarande andel for de som studerar ar
ocksa 34 procent. Notera dock att det endast dr 70 personer som studerar och som svarat
pa fragan varfor uppgiften dr mycket osdker.

De som forvirvsarbetar och anger att de distansarbetar hemifran hela eller delar av
arbetsveckan distansarbetar i genomsnitt 2,5 dagar i veckan. Ser man pd alla som
forvirvsarbetar distansarbetar man 1 genomsnitt 0,8 dagar 1 veckan.

De som studerar och anger att de studerar hemifrén pa distans hela eller delar av veckan
studerar pa distans i genomsnitt 3,6 dagar i veckan. Ser man pa alla som studerar sa
studerar man pa distans i genomsnitt 1,2 dagar i veckan. Notera dock liksom tidigare att
denna siffra ar ytterst osdker m h t att bara 70 studerande deltagit i undersokningen.

Tillgang till cykel
93 procent av invanarna i Umed titort i dldern 16-84 r har tillgang till cykel och det &r
liten skillnad mellan konen, se Figur 5-1.
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Figur 5-1 Tillgdng till cykel totalt och uppdelat pa kén for kommuninvdare 16-84 ar. Niotar=453,
Nkvinnorzz 78, ch’in=168.
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Korkort och tillgang till bil

90,5 procent av invanarna i titorten over 18 ar (upp till 84 ar) har korkort for personbil.
Bland kvinnorna dr andelen 89,5 procent och bland méannen 91,6 procent.

16 procent av invanarna i titorten i aldern 16—84 ar har inte tillgang till personbil, se
Figur 5-2. En storre andel av kvinnorna &n ménnen har inte alls tillgang till bil. En storre
andel av ménnen dn av kvinnorna har tillgéng till bil i det egna hushallet.

80% 75%
71% 699
70%
60%
50%
40%
30%
16% 20%
0, (1]
20% 11% 11% 11% 12%
0,
0% —
Ja, egen bil i Ja, via bilpool Ja, via van eller Nej
hushallet familj

Totalt Kvinna H® Man

Figur 5-2 Tillgdng till bil totalt och uppdelat pa kén for kommuninvaare 16-84 dar. Niowi=452, (upp till 84 dr)
Nkvinnorzz 78, den=]68,

Drivmedel

I Figur 5.3 visas fordelningen pé olika drivmedel i bilen man kdr/éker i mest for de som
anger att det har tillgéng till bil. I bakgrundsfragorna fortydligades att elbil kors enbart
pa el och laddas med sladd. I ”Annat” ingér bland annat etanol och gas. Flest personer
anger att de oftast kor/aker i en bensindriven bil. Sammanlagt &r det 30 procent som
anger att bilen de oftast kor/dker i dr en elbil eller elhybridbil. Det dr en nigot storre
andel 4n de som anger att de oftast reser i en dieseldriven bil.
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Figur 5-3 Fordelning pd olika drivmedel for de bilar man kor/dker i mest. N=388.
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6. Antal resor per person och dag

6.1. Antal resor som ett genomsnitt 6ver veckan

I genomsnitt gor invanarna i titorten i aldern 16-84 ar 4,3 resor per person och dag en
genomsnittlig veckodag. Kvinnor gor 4,1 resor och mén 4,6 resor.

6.2. Antal resor vardag

Pa vardagar gor invdnarna 1 titorten i genomsnitt 4,4 resor per person och dag. Kvinnor
gor 4,1 resor och mén 4,8 resor.

6.3. Antal resor per helgdag

Pa helgdagar (l6rdag/sondag) gor invénarna i titorten i genomsnitt 4,0 resor per person
och dag. Kvinnor gor 4,1 resor och mén 4,0 resor.
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1. Fardmedelsfordelning

1.1. TFardmedelsfordelning som ett genomsnitt 6ver veckan

I Figur 7-1 visas fardmedelsfordelningen som ett genomsnitt over hela veckan totalt sett
och for kvinnor respektive mén som bor i Umeé tétort. Firdmedelsfordelningen ser
ganska lika ut for kvinnor och mian men resultaten tyder pa att kvinnorna har en hogre
andel resor med kollektivtrafiken och ménnen istéllet en nagot hogre andel resor i bil,
till fots samt med och cykel. I kategorin ”Ovrigt” ingar bland annat resor med tag,
elsparkcykel, flyg eller sddant som deltagaren sjédlv valt att klassificera som ”Annat”.

100% 2% 1% 2%

90%
80%
70%
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40%
30%
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20% 37% 37% 38%
10%
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Totalt Kvinna Man

Bil  Buss mCykel mTillfots m Ovrigt

Figur 7-1 Fdrdmedelsfordelning som ett genomsnitt for hela veckan uppdelat pa kvinnor och mdn. Nresor
totalt:30 583, Nresorkvinnor: ]9 ]55, Nresor mdn— ]1 060

Jamforelse mot tidigare undersékningar

Det faktum att man 1 pappersenkdter oftare glommer bort att redogora for korta
gangresor én att redogora for langre resor med andra fairdmedel gor att andelen resor till
fots underskattas. Metoden med insamling av resdata via app ger darfor betydlig storre
andel resor till fots. Detta framgar nir man jamfor firdmedelsfordelningen i denna
undersokning och undersdkningen 2022 med den tidigare traditionella undersdkningen
fran 2014 dir andelen resor till fots bara stod for 13 procent av resorna men i
undersokningarna 2022 och 2025 med mobilapp star for 34 respektive 33 procent av
resorna.

I Umea kommun fanns ett mal om att ar 2025 skulle andelen resor med kollektivtrafik,
cykel eller till fots tillsammans vara minst 65 procent av alla resor for boende inom
Umea titort. I figur 7.4 visas déarfor fardmedelsfordelningen for boende inom téitorten i
undersokningen fran 2014, undersokningen fran 2022 samt resultaten fran 2025. I
figuren visas ocksa vilken ungefarlig fairdmedelsfordelning man skulle fa 2022 och 2025
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om man riknar ner resorna med de omvandlingsfaktorer mellan Travelvu-data och data
fran traditionella unders6kningar och som redogjorts for tidigare.

100% 2% 1% 3% 2% 1%
90% 15%
80%
70%

60%

27%

50% 8% 8% 7%
40% 5% 59%
30% 50% 50%
o 48% 0
20% 37% 34%
10%
0%
2025, 2022, 2025, omr. till 2022, omr. till 2014,
mobilapp mobilapp pappersenkdt pappersenkdt pappersenkat

Bil  Buss ®Cykel mTill fots = Ovrigt

Figur 7-2  Fédrdmedelsfordelning som ett genomsnitt for hela veckan for boende i Umed tétort 2025 och 2022
med TravelVu, 2025 och 2022 med nedrdkning utifran omvandlingsfaktorer mellan TravelVudata
och data fran traditionella undersékningar samt 2014 med pappersenkit. Ntraveivu 2025=30 127,
Nrraveivu 2022=80 507, NPappersenkdl 2014=4570.

Resultaten tyder pa att andelen bilresor 6kat sedan 2022 och att det skett pa bekostnad
av resor med cykel och till fots. Resultaten med schablonméssig omvandling av travelvu-
data till motsvarande for pappersenkiter tyder pad att invanarna i tdtorten 2022 hade
minskat andelen resor i bil jimfort med 2014 men att man 2025 hade 6kat den igen till
samma andel som 2014. Notera dock, liksom tidigare patalats, att de olika mdtmetoderna
gOr att det inte med sdkerhet gér att konstatera om det verkligen foreligger en skillnad
jamfort med 2014 eller e;j.

1.1. Fardmedelsfordelning vardag

I Figur 7.5 visas fardmedelsfordelningen for vardagar och med uppdelning pé kvinnor
respektive méin for boende 1 Umed tatort. Nar man ser pa resandet under vardagar ér det
ganska likt resandet under veckan som helhet eftersom resorna under vardagarna utgdr
en sa stor del av veckans alla resor. Skillnader mellan konen &r darfor under vardagar
relativt lika de skillnader man ser under veckan som helhet med storre andel resor med
buss bland kvinnorna och en storre andel resor 1 bil bland médnnen.



Trivector 28:54

100% 2%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

8%

20% 34% 32% e
10%
0%
Totalt Kvinna Man

Bil = Buss M Cykel mTillfots m Qvrigt

Figur 7-3 Firdmedelsfordelning vardagar totalt, med uppdelning pd kvinnor och mén. Nyesor woiair=22 076, Nyesor
kvinnor= 13 663, Nresor min=8 138.

1.2. Fardmedelsfordelning helgdag

I Figur 7.6 visas fairdmedelsfordelningen helgdagar (I6rdag/sondag) totalt sett och med
uppdelning pa kvinnor respektive méin for invanare i Umea tétort. Hos bade kvinnor och
min Okar andelen resor i bil under helgen jamfort med pa vardagar. Resultaten tyder
dock pé att under helgen har kvinnorna en ndgot hogre andel resor 1 bil &n ménnen men
fortfarande har kvinnorna ocksa en hogre andel resor 1 buss. Under helgen har i stéllet
ménnen hogre andelar resor med cykel, till fots och med 6vriga fairdmedel jamfort med
kvinnorna.
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Figur 7-4  Fdrdmedelsfordelning helgdagar totalt, med uppdelning pa kvinnor och. Nresor torair=8 544, Nresor
kvinnor= 5 515, Nrexorm[in: 2 935.
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8. Arendefordelning

8.1. Arendefordelning som ett genomsnitt 6ver veckan

Hemresorna utgor 34 procent av alla resor. Av kvinnornas resor utgor hemresorna 35
procent och av minnens resor utgor de 33 procent.

I Figur 8-1 visas drendefordelningen for samtliga av de resor som invénarna i tatorten
16-84 ar gor under en vecka om man bortser fran resorna hem som i denna figur och alla
kommande figurer i detta kapitel antas vara jamnt fordelade 6ver de andra d&rendena. Om
man bortser frdn hemresorna utgdr arbetsresorna en femtedel av alla resor. Dérefter dr
de vanligaste resorna inkopsresor for dagligvaror och resor till motion och friluftsliv
samt ink&p av dvriga varor. Sl&r man ihop inkdpsresorna till en enda kategori star de
tillsammans for 24 procent av resorna och utgdér dd en stérre andel av resorna dr
arbetsresorna.

Arbete I 2 1%
Tjanstedrende mm 2%
Skola/utbildning m——————— 3%
Hamta/ldmna barn e 3%
Hamta/ldmna annan | 2%
Hamta/ldmna varor mmm 2%
Ink6p av dagligvaror IEEEEEEEEEEEEEEEEE————— 4%
InkGp av Ovriga varor IEEEEEEEEEE——————— 0%
Halsa pa slakt och vinner m—————— 7%
Motion och friluftsliv  —————— 10%
Restaurang & café¢ IEEEE——— 6%
Underhallning & kultur s 3%
Hélso- & sjukvard mmm 1%
Annat servicedrende m——m 4%

Annat I 0%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Figur 8-1. Arendefordelning (exklusive hemresor) for resor under en vecka. Nresor = 30 583.
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I kommande figurer i detta kapitel slds drenden ihop till olika kategorier enligt nedan.
Detta for att det ska bli mer lattoverskadligt vid jamforelser mellan olika grupper.

Arbete: Arbete

Tjinstedrende: Tjanstedrende

Skola: Skola/utbildning

Hamta/limna: Himta/ldmna barn, Himta/lamna annan, Himta/ldmna varor
Inkép: Inkop av dagligvaror, Ink&p av Gvriga varor

Fritid: Hélsa pa slidkt och vanner, Motion och friluftsliv, Restaurang och café,
Underhéllning och kultur

> Service: Hilso- och sjukvard, Annat servicedrende

> Annat: Ovrig aktivitet, Vill inte uppge

VVVVvVvVVvV

Indelningen i de Overgripande drendekategorierna ovan visas i Figur 8-2 dir dven
drendefordelningen visas uppdelat pd kvinnor respektive min. Skillnaderna mellan
konen dr smd men sett under en hel vecka har mén en ndgot storre andel resor till
skola/studier, till arbete och 1 tjinsten @n vad kvinnor har. Kvinnor har 1 stéllet ndgot
storre andel resor till for inkop, hdmta och 1dmna samt for fritidsandamal.

100%
9% 9% 8%
90%
80%
0, 0, 240/
70% 25% 26% 6
60%
50% 24% i 22%
40% -
0
30% s 8% :
9%
g 6%
20% 2% 1% 2%
10% 21% 20% 21%

0%
Totalt Kvinna Man

H Arbete M Tjanstedrende M Skola " Hdmta/lamna B Inkép  Fritid # Service Annat

Figur 8-2  Arendefordelning som ett genomsnitt for hela veckan totalt och med uppdelning pd kvinnor och
mdn. Nresor totalt=30 583, Nresor tinnor=19 155, Nresor man= 11 060.
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8.2. Arendefordelning vardag

I Figur 8.4 visas drendefordelningen vardagar totalt sett, med uppdelning pé kvinnor
respektive médn. Aven under vardagar dr drendefordelningen ganska lika for méin
respektive kvinnor men ménnen har en hogre andel resor till skola/studier.

100% 7% 7% 7%
0 (]
90% .
80% 20% 21% 19%
70%
60%
0
0,
40% 8% 8% 7%
30% 1%
2% 2%
20%
10% 26%
0%
Totalt Kvinna Man

B Arbete M Tjanstedrende mSkola = Hamta/lamna ®Inkép  Fritid mService  Annat

Figur 8-3 Arendefordelning vardagar totalt, med uppdelning pd kvinnor och mén. Nyesor orati=22 076, Nyesor
kvinnor= 13 663, Nresor min= 81 39.
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8.3. Arendefordelning helgdag

I Figur 8.5 visas drendefordelningen helgdagar (I6rdag/sondag) totalt sett for invanare i
Umea titort samt med uppdelning pé kvinnor respektive mén. Pa helgen har kvinnorna
storre andel inkOpsresor 4n ménnen och médnnen en storre andel resor for fritidsindamal.

100%
0, 120
90% 13% % 13%
3% 3% 4%
80%
70% 38%
60% 40% ? 42%
50%
40%
30% 31% 28%
20%
10% 7% 7% 6%
0% | T [ g |

Totalt Kvinna Man
M Arbete M Tjanstedrende mSkola = Hamta/lamna ®Ink6p = Fritid mService  Annat

Figur 8-4 Arendefordelning helgdagar totalt, med uppdelning pd kvinnor och mén. Nresor wotair=8 534, Nyesor
kvinnor=3 5]], Nresor min= 2 929.
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9. Restid per person och dag

9.1. Restid som ett genomsnitt 6ver veckan

I genomsnitt ldgger invanarna i titorten i aldern 16-84 ar 75 minuter per person och dag
pa resor en genomsnittlig veckodag. Kvinnor reser 73 minuter per dag och mén 79
minuter.

9.2. Restid vardag

Pé vardagar ldgger invdnarna i titorten i genomsnitt 76 minuter per person och dag pa
resor. Kvinnor ldgger 72 minuter pd resor och mén 82 minuter.

9.3. Restid helgdag

Pa helgdagar (16rdag/sondag) ldgger invanarna i Umed tdtort i genomsnitt 75 minuter
per person och dag pé resor. Kvinnor ldgger 79 minuter pé resor och médn 72 minuter.

9.4. Restid per resa

Den genomsnittliga restiden som ett genomsnitt dver veckan varierar mycket mellan
vilket huvudfiardmedel resan haft (det vill sdga det fairdmedel som anvints langst del av
resan). [ Figur 9.1 visas den genomsnittliga restiden for resor med olika huvudfardmedel.
Bortser man fran nagra vildigt langa flygresor sa ar restiden med tag &r visentligt langre
an med andra fardmedel, i genomsnitt 203 minuter (3 timmar och 23 minuter). Kortast
genomsnittlig restid har resorna till fots med i1 genomsnitt 10 minuter per resa. Restiden
med elcykel dr ndgot ldngre dn restiden med vanlig cykel.
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250
201
200
S 150
5
£
€ 100
50 33
20 . 13 13 10
0 I L | —
Bil Buss Tag Cykel Elcykel Till fots
(11 664) (1411) (243) (5307) (943) (9 590)

Figur 9-1 Genomsnittlig restid i minuter per resa for resor med olika huvudfdrdmedel. N for respektive
fardmedel visas inom parenteser i figuren.
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10. Reslangd

10.1. Reslangd per person och dag som ett genomsnitt 6ver veckan

I genomsnitt reser invanarna i Umea titort i dldern 16-84 ar 38 kilometer per person och
dag en genomsnittlig veckodag. Kvinnor reser i genomsnitt betydligt kortare 4n mén, 35
kilometer jamfort med 42 kilometer.

10.2. Reslangd per person och dag vardag

Pa vardagar reser invanarna i Umead titort i genomsnitt knappt 39 kilometer per person
och dag. Kvinnor reser i genomsnitt 36 kilometer och mén 43 kilometer.

10.3. Reslangd per person och dag helgdag

Pa helgdagar (I6rdag/sondag) reser invanarna i Umea tétort i genomsnitt 43 kilometer
per person och dag. Kvinnor reser i snitt 40 kilometer och mén 45 kilometer.

10.4. Reslangd per resa

Den genomsnittliga resldngden per resa, som ett genomsnitt dver veckan, varierar
mycket mellan vilket huvudfirdmedel som anvints (det vill sdga det fardmedel som
anviénts langst del av resan). I Figur 10.1 visas den genomsnittliga resldngden per resa
for resor med olika huvudfardmedel. Tagresorna dr i genomsnitt véisentligt ldngre &n
andra resor. Resor med bil dr nagot ldngre &n resor i buss. Resor med elcykel ar langre
dn de med vanlig cykel.

300
255
250
200
£ 150
100
50
13 8,2 2,4 3,1 0,6
0 [ | — _— —_
Bil Buss Tag Cykel Elcykel Till fots
(11 966) (5281) (245) (5 715) (990) (9 835)

Figur 10-1 Genomsnittlig reslingd i kilometer per resa for resor med olika huvudfdrdmedel. N for respektive
fardmedel visas inom parentes i figuren.
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Om man jimfor de bilresor som ménnen utfér jamfort med de kvinnorna utfor ar de i
snitt 14 % lingre. Ménnens bilresor dr i genomsnitt cirka 14 kilometer medan kvinnornas
bilresor i snitt dr drygt 12 kilometer langa.
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11. Resvagar

I detta kapitel visas hur resorna som invinarna i Umea tatort gjort under 3,5 veckor under
slutet av september till oktober 2025 fordelas pa végnitet i och runt Umea. Varje resa
ritas in delvis transparent, sd nir méinga resor ritas pd samma stille blir fargen starkare.
Gront visar resor till fots, gult resor med cykel, blatt resor med kollektivtrafik och rott
resor med bil.

Ju klarare och tjockare linjer, desto fler resor gar i straket. I de strak som flera olika
fardmedel anvinds blir fargerna en blandning av de olika fairdmedlens farger. Men om
det exempelvis &r fa bussresor och manga bilresor sa blir det mest rott, och om det mest
ar bussresor och lite bilresor sa blir det mest blatt. Notera att bara strdk dar minst tre
olika individer rest visas. Detta for att garantera anonymiteten i visade resviagar. Varje
resas spar klipps dessutom nagot i vardera dnden (med en slumpmaéssig variation i hur
mycket som klipps bort). Detta for att ytterligare sikra anonymiteten.

I Figur 11-1 visas alla resorna i samma figur, i de kommande figurerna uppdelat per
fardmedel.
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Figur 11-1 Korspdr for resor till fots, med cykel, med buss och med bil.




Trivector

Figur 11-2 Kérspar for resor till fots.
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Figur 11-3 Kérspar for resor med cykel.
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Figur 11-4 Kérspar for resor med kollektivtrafik
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Figur 11-5 Kérspar for resor med bil.
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12. Forandring av huvudsakligt fardsatt de
senaste tre aren enligt invanarna i Umea
tatort

Deltagarna i undersokningen har fatt svara pd om invanarna i Umea tétort forandrat sitt
huvudsakliga fardsitt de senaste tre aren och i sa fall pa vilket/vilka sétt.

25 procent anger att de har fordndrat sitt huvudsakliga fardsétt de tre senaste aren. I Figur
12-1 visas hur fordndringen for respektive fardsitt ser ut. Notera att flera svar kunde ges
varfor den totala summan om man ser till samtliga fardsitt ar hogre 4n de som angivit
att de forandrat sitt fardsétt.

Den vanligaste fordndringen som deltagarna anger har skett &r att cykelresor sker oftare
— ungefdr 15 procent av alla anger att de har okat sitt cykelresande under de senaste tre
aren men bara 3 procent anger att de minskat sitt cykelresande. For kollektivresandet
och resandet till fots &r det ocksa visentligt storre andel som anger att de okat sitt resande
med dessa fardsitt jamfort med de som minskat sitt resande. 10 procent anger att de
kor/aker i bil mindre ofta, samtidigt som 5 procent anger att de gor det oftare nu. Notera
att detta dr vad deltagarna sjdlva uppger och kommer ihdg att de har gjort. Det skillnad
som beréttas om hér ses inte direkt vid jamforelser av fairdmedelsanviandning sedan den
forra undersokningen 2022.

Foérandade fardsatt (%)

Kor/aker i bil -10%
Samaker bil 0%
Reser kollektivt -3%
Cyklar -3%
Gar till fots 2%
Mindre ofta m Oftare

Figur 12-1 Hur de som fordndrat sitt huvudsakliga firdsdtt de tre senaste dren har fordndrat det. Andelar av
alla i undersékningen som svarat pa om man fordndrat firdsdtt eller ej. N=446
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13. Hur man brukar resa till arbete/skola olika
arstider

Utover den resdata som registrerats har de som fOrvérvsarbetar eller studerar i
bakgrundsenkéten ocksé fatt svara pa hur de brukar resa en vanlig dag till arbete/skola
under vinterhalvdret respektive sommarhalvéret. Flera fardsétt under samma resa kunde
véljas och dessa har liksom i tidigare undersokningar kodats om till huvudsakligt fardsétt
utifrdn en rangordningslista.'

I Figur 13-1 visas hur invénarna i Umea tétort 1 dldern 16-84 brukar resa till arbete/skola
under vinterhalvaret respektive under sommarhalvéret.

100%
90%
80%
70%
60%

50%
40%

29%

30%

16%

20%
0,
10% 1/: %
o 17% 14%
0

Vinter Sommar

Bil forare W Bil passagerare = Kollektivtrafik m Moped/MC m Cykel mTill fots = Annat

Figur 13-1 Hur invanarna i Umed tdtort brukar resa till arbete/skola under vinterhalvdret respektive
sommarhalvaret. Nviner= 355, Nsommar= 353.

Under sommarhalvaret uppger mer én hilften av invanarna i titorten att de cyklar till
arbete/skola. Under vinterhalvaret minskar denna andel kraftigt och i stdllet okar
andelarna som reser kollektivt, gar eller reser i bil.

! Rangordning har skett i fallande skala frin: kollektivtrafik, bil forare, bil passagerare, mc/moped, cykel, till fots och slutligen annat.
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14. Attityd till prioritering mellan fardmedel

I Figur 14-1 presenteras vilka fairdmedel som invanarna 1 Umea tétort vill ska prioriteras
hogst 1 planeringen. I figuren visas fordelningen av svar avseende hogsta (prio 1), nést
hogsta (prio 2) ndsta ldgsta (prio 3) och ldgsta prioritet (prio 4). Resultatet visar att
invanarna i Umea tétort tycker att biltrafik ska ha ldgsta prioritet, ddrefter gangtrafiken.
Det ir storst andel som anger att cykeltrafiken ska prioriteras allra hogst. Darefter ar det
busstrafiken som storsta andel anger ska prioriteras hogst.

Gangtrafik 15% 31% 34% 20%
Cykeltrafik 44% 29% 21% 6%
Busstrafik 31% 28% 30% 11%

Biltrafik 11% 11% 15% 63%

W Prioritera hogst M Prioritera ndst hogst [ Prioritera nast lagst [ Prioritera lagst

Figur 14-1 Fordelning pad olika prioriteringar mellan olika firdmedel i kommunens planering. N=413.

Réknar man ut ett medelvérde for prioriteringen per firdmedel med betyg 1 for prio 1
och betyg 2 for prio 2 och sa vidare (det vill séga ldgst betyg innebdr da hdgst prioritet)
blir medelvéardet for cykel 1,9, for buss 2,2, for gdngtrafik 2,6, for och for bil 3,3.
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15. Slutsats och forslag pa atgarder som kan
leda till en 6kad andel hallbara resor

Idag utfors 37 procent resorna som invanarna i Umea tétort utfor med bil och andelen
som anger att de brukar resa i bil till arbete/studier ar relativt lika under sommar- och
vinterhalvaret.

Resultaten tyder pa att kvinnorna i Umea titort totalt sett har ndgot mindre andel bilresor
dn minnen men skillnaden &r inte stor, det skiljer bara drygt en procentenhet. Ddremot
reser minnen sammantaget betydligt langre i bil per dag &n vad kvinnorna gér med
hénsyn till att de sammantaget gor betydligt fler resor och deras bilresor dr igenomsnitt
14 procent ldngre dn kvinnornas bilresor. Sammantaget reser ménnen i Umea tétort drygt
30 procent langre i bil dn vad kvinnorna gor.

En hel del skulle alltsa vara vunnet pa att paverka mén att resa mer sa som kvinnor. Om
man kan locka méinnen att resa sd som kvinnorna reser idag skulle minnens resta striacka
med bil minska med drygt 30 procent.

En Overvdgande majoritet av invénarna i Umea tdtort anser att héllbara fairdmedel ska
prioriteras framfor biltrafik. Invanarna vill 1 forsta hand att cykeltrafiken prioriteras och
dérefter busstrafiken. Kommunen har ddrmed ett tydligt stod frin invadnarna for att i
planering och investeringar ge foretrdde &t héllbara transporter.

For att astadkomma en langsiktig fordndring av resandet behdver kommunen arbeta med
flera olika typer av atgirder samtidigt. Det handlar dels om att gora det enklare, snabbare
och mer attraktivt att resa till fots, med cykel och kollektivtrafik, dels om att begrénsa
bilens konkurrensfordelar dir det &r motiverat. Forskning och erfarenheter visar att det
ar kombinationen av forbéttrade alternativ och styrmedel som ger storst effekt pa
fardmedelsvalet.

I den fysiska planeringen innebdr det exempelvis att bygga ut sammanhingande och
attraktiva ging- och cykelstrdk, prioritera busstrafiken med egna korfilt och
signalprioritet samt utforma gaturummet s att hallbara fardmedel ges foretrdde framfor
bilen. Atgirder som forbittrar framkomligheten for cykel och kollektivtrafik, samtidigt
som bilens framkomlighet eller parkering inte 6kar 1 motsvarande grad, bidrar till att
minska restidskvoten mellan hallbara fairdmedel och bil. Det gor cykel och buss mer
konkurrenskraftiga och dkar sannolikheten att fler véljer dessa fardmedel.

Samtidigt behdver kommunen anvidnda de styrmedel som har storst paverkan pa
bilinnehav och bilresande. Parkeringspolitiken ér ett av de mest effektiva verktygen.
Genom att infora eller hoja parkeringsavgifter, begrinsa tillgdngen till parkering och
anpassa parkeringsnormer kan kommunen skapa incitament att vélja andra firdmedel.
Sadana étgirder blir sdrskilt effektiva niar de kombineras med goda alternativ for gang-,
cykel- och kollektivtrafik.
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Kommunen kan ocksd paverka resandet genom sin roll som en av Umeds storsta
arbetsgivare. Genom att erbjuda goda fOrutsittningar for héllbara arbetsresor —
exempelvis sikra och vidderskyddade cykelparkeringar, omklddningsrum och duschar,
mojlighet till tjanstecykel eller cykelservice samt attraktiva 16sningar for tjénsteresor
utan bil — kan kommunen gora det enklare att vilja andra firdmedel - och samtidigt
foregd med gott exempel. Samtidigt kan parkeringsavgifter eller en mer restriktiv
parkeringspolicy pa kommunens arbetsplatser minska bilens attraktivitet. Som stor
arbetsgivare och samhéllsaktor har kommunen ocksd mdjlighet att inspirera och
samarbeta med andra arbetsgivare i Umea for att skapa liknande forutséttningar och
dérmed forstarka effekten i hela kommunen.
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Bilaga 1. Bakgrundsenkat

Hur fick du veta om undersékningen?
Jag fick ett inbjudningsbrev i breviddan

Jag horde om undersbkningen pa annat satt, tex media

Vilket kon tillhor du?
Kvinna
Man
Annan kinsidentitst

Will inte uppge

Ange fodelsear:

Ange 4 5i""r{:-r| Y

Vilken ir din hogsta avslutade utbildning?

Grundskola/folcskola elier liknands
Gy minasium
Eftergymnasial utbildning (annat 3n higskols/universitet)

Hiogskolafuniversitet

48:54
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Vilken ir din huvudsakliga sysselsattning?

Farvarvsarbetar heltid

Om forvirvsarbete och/eller utbildning: Distansarbetar du vanligtvis hemifrin hela
eller delar av arbetsveckan?

Om ja ovan: Hur ménga dagar per vecka har du distansarbetat hemifrin under de
senaste tva veckorna?

[ %]

(a1}

Vilken typ av upplételseform har ditt boende?
Aganderstt/Hus
Bostadsratt
Hyresritt

Annan typ 3v bostad
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Vilken sammansittning har ditt hushall?

En vween wtan bam

m
i
]
I
=1
=3

Hur ménga personer ér ni i ditt hushall (inklusive dig sjdlv)? Om antalet varierar under
olika veckor besvarar du fragan efter hur ménga som ar folkbokforda/far sin post till
bostaden.

Fler &n & personer

Har du korkort for personbil?

Har du tillgang till personbil?
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Ja, =gen bil i hushilist
Ja, via bilpool
Ja, wia van eller familj

MNej

Om ja ovan: Vilket drivmedel anviinds i den bil/de bilar du kor/dker i?

Om du kor olika typer av bilar, fyll i det du uppskattar att du kor mest med/aker mest i

Eensin

Diesel

Elhybrid

El (kiirs enbart pa el och laddas med sladd)

Annat (Exempelvis etanol, gas)

Har du tillgang till cykel?

Ja, egen cyksl
Ja, wia cykelpool

M)

Har du de senaste tre aren forindrat huvudsakligt fardsatt?

Om ja: Pa vilket séiitt har du fordndrat huvudsakligt fardsétt?
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Higr/aker bil oftare

Hgr/aker bil mindre ofta

Samdker i bil oftars

Samdker i bil mindre ofta

Resar kollektivt oftars

Reser kellektivt mindre ofta

Cykdar oftare

Cyklar mindre ofta

Gar till fots oftare

Gar till fots mindre ofta
Prioritering mellan firdmedel.

Satt 1 for det viktigaste, 2 for det nést viktigaste och 3 for det ndst minst viktiga och 4 for
det minst viktiga.

Busstrafiken ska pricriteras | plansringan |

Gangtrafiken ska prioriteras i planeringen |

Cyhkeltrafiken ska prioriteras i plansringan |

Biltrafiken ska prioriteras i planeringsn | I
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Till de som forviarvsarbetar/studerar: Hur reser du en vanlig dag till arbete/skola
under vinterhalvaret?

OBSERVERA: Anvénder du flera fardsitt under samma resa kryssar du for dessa, ange
annars det vanligaste

Till de som forvarvsarbetar/studerar: Hur reser du en vanlig dag till arbete/skola under
sommarhalvaret?

OBSERVERA: Anvénder du flera férdsétt under samma resa kryssar du {for dessa, ange
annars det vanligaste

Till fots
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Bilaga 2. Tabell for att avgora sakerheten for
beraknade andelar

I tabellen nedan visas sékerheten for olika andelar vid olika antal svar. Osékerheten
baseras pa 95-procentigt konfidensintervall. Det 95-procentiga konfidensintervallet dr
ett intervall inom vilket andelen med 95 procent sannolikhet hiller sig inom. Till
exempel vid andelar pd 5 procent for grupper med 100 svar dr andelen 5 procent +/- 4
procent, det vill sdga mellan 1-9 procent.

Sckerhet for olika andelar vid olika antal svar baserat pa 95-procentiga konfidensintervall.

Andel Alternativ Antal svar Konfidensin Andel Alternativ.  Antal svar Konfidensin
andel (N) tervall +/- andel (N) tervall +/-
5% 95 % 100 4% 5-10 % 90-95 % 700 2%
10 % 90 % 100 6 % 20-30 % 70-80 % 700 3%
20 % 80 % 100 8 % 40-60 % 700 4%
30 % 70 % 100 9% 5-15 % 85-95 % 800 2%
40-60 % 100 10 % 20-80 % 80 % 800 3%
5% 95 % 200 3% 5% 95 % 900 1%
10 % 90 % 200 4% 10 % 90 % 900 2%
15 % 85 % 200 5% 20-80 % 900 3%
20-30 % 70-80 % 200 6 % 5% 95 % 1000 1%
40-60 % 200 7% 10-20 % 80-90 % 1000 2%
5% 95 % 300 2% 25-75 % 1000 3%
10 % 90 % 300 3% 5% 95 % 1500 1%
20-30 % 70-80 % 300 5% 10-40 % 60-90 % 1500 2%
40-60 % 300 6 % 50 % 1500 3%
5% 95 % 400 2% 5-30 % 70-95 % 4000 1%
10 % 90 % 400 3% 40-60 % 4000 2%
20-30 % 70-80 % 400 4% 5-95 % 5000 1%
40-60 % 400 5% <25 % >75 % 28 000 <1 %
5% 95 % 500 2%
10 % 90 % 500 3%
20-80 % 500 4%
5-10 % 90-95 % 600 2%
20 % 80 % 600 3%
30-70 % 600 4%




