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Inledning

Umea kommun planerar pa Norra On en ny
stadsdel f6r ca 2 800 bostader och verksamhe-
ter. Som ett led i denna stadsutveckling planeras
dven ett antal nya broar for att starka kopplingar-
na till och mellan bada sidor av dlven.

Detta gestaltningsprogram for de nya broar-

na utgér fran tidigare gjorda styrdokument, ut-
redningar och férstudier (se killor), och &r tankt
att vagleda kommande projektering. De projekt-
mal som formulerats for den planerad stadsut-
vecklingen har varit viktiga utgdngspunkter for
gestaltningsarbetet. Alvrummet och landskapet
har varit i centrum. Sarskild vikt har ocksa lagts
vid att gdng- och cykelbroarna ska framja cykeln
som ett mycket konkurrenskraftig fardmedelsval
och det snabbaste sittet att resa pa. Aven ga-
ende kommer fa kortare avstand till viktiga mal-
punkter i staden, vilket forvantas underlétta var-
dagen for manga pa ett héllbart satt.

Broarnas typologier och slutliga form har stude-
rats i relation till de lokala forutsattningarna, och
till de existerande broarna éver Umeélven. De-
ras principer och materialitet har undersokts i re-
lation till fragor sdsom identitet, hallbarhet, lokal
anpassning och kulturhistoria. De specifika 16s-
ningarna har prévats i flera versioner, och de har

studerats i digitala modeller for att sékra att den
i vissa fall svara ekvationen mellan tillganglig-
het, uttryck och konstruktion balanseras pa bas-
ta satt. De tekniska I6sningarna &r granskade av-
seende genomfdrbarhet pa den detaljeringsniva
forslagen har i gestaltningsprogrammet. De be-
hover utredas vidare och detaljeras i komman-
de skede.

De fyra broarna refereras till som bro respekti-
ve broldge 1, 3, 4 och 5. Detta bygger pa tidiga-
re broutredningar dér ett broldge 2 studerades,
men senare Gvergavs.

Arbetet med gestaltningsprogrammet har utforts
av en konsultgrupp ledd av White arkitekter och
genomforts mellan mitten av augusti och mitten
av november 2021. Under processen har regel-
bundna avstdmningar skett med Umed kommuns
arbetsgrupp. Det intensiva arbetet med tata av-
stdémningar och snabb aterkoppling har gjort att
mycket material kunnat tas fram pa kort tid.



landskapsbild

BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

Alvdalslandskapet &r i omradet rela-
tivt flackt och paverkat av stadsbebyg-
gelse, men med betydande inslag av
gronska, framférallt pa Ons och Tegsi-
dans strandbrinkar.

Karaktirerna skiljer sig &t mellan Storan pa Ons
norra sida och Lillan pa den sédra. Kring Storan
ar landskapet 6ppet med bebyggelse som i de-
lar som Konstnarligt campus och Obacka nir-
mar sig den norra &lvstranden. Lilldn &r mer in-
tim, lummig och lantlig. Viktiga vypunkter som
kommer att paverkas av den planerade stadsut-
vecklingen pa Norra On och broarna ar framfs-
rallt langs norra alvstranden mellan Kyrkbron och
Bla vagen en bit 6ster om Obacka, fran Kyrk-
bron i vaster, fran delar av s6dra alvstranden 6s-
ter om Kyrkbron samt fran strandnara delar av
Norra On. Ambitionen &r att bevara de grona ri-
daer som klar Norra Ons strander mot Lillan s&
mycket som mojligt. Stranderna mot Storan kom-
mer delvis réjas, men spridda trédd sparade. Den
bevarade vegetationen kommer delvis ddmpa in-
trycket av den nya bebyggelsen. Broarna kom-
mer var mycket patagliga.

Broarna 6ver Storan landar pa norra dlvstranden
i anslutning till de ldgen dar bebyggelsen nér-
mar sig dlven vilket ger dem en viss férankring.
Mellan dem ligger Obackaparken som en stérre
Oppen grényta med fria utblickar mot bada bro-
arna. De 6ppna vyerna och méjligheterna till r6-
relse langs &lvstranden ar viktiga. De kommer
paverkas av broarna och det &r viktigt att broar-
nas utformas och placeras medvetet med han-
synsfullt till detta. Ambitionen har varit att halla
nere hoéjden pd brolandningarna sé att de i mojli-
gaste man ansluter till befintliga marknivaer nara
strandkanten. Pa detta sé&tt minimeras den visu-

ella paverkan pa intilliggande bebyggelse.

En nackdel &r att de fria vyerna ut 6ver dlven be-
skérs dar man inte ser under bron. De laga bro-

landningarna innebér dven vissa utmaningar da

de hamnar ndrmare hogsta hogvattenhdjd vilket
méste bevakas.

Pa On och Tegsidan landar broarna hégre da
befintlig mark ligger hégre. Den vastra av broar-
na ¢ver Lillan landar i detta forslag i ett nytt lage
pa Tegsidan. Istéllet for att landa Iagt vid foten av
befintlig pulkabacke med konsekvensen att en
stor bank behover fyllas upp, flyttas landningen
Osterut till en hogre punkt bakom pulkabacken
sd att denna gar fri.

Kartan visar pa landskapsrum ldngst med
dlvrummet samt siktlinjer mot broarna.
Fréan de éppna (gula) landskapsrummen
kommer det nya broarna bli mer patagliga
&n fran de slutna (gréna).

Av de befintliga broarna &r det framférallt
vyn fran Obackaparken mot Kyrkbron
som kommer paverkas av bron ndrmast
Konstnrligt campus (brolédge 1) . Aven
Kolbédcksbron kan skymtas fran Obacka-
parken vilket paverkas av den &stra bron
6ver Storan (broldge 3). Bida dessa vyer
begrinsas dock redan av Obackaparkens
vegetation. >>>

rumslig avgrénsning (vegetation)

oppet landskapsrum vid dlven

siktlinje

900 m



landskapsvyer

BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

vy fran Kyrkbron mot bro 4 éver lillan. Ans strand-
brinkar tdcks av stora trdd och lummig vegetation
vilket gor att bron uppfattas som mindre pataglig i
landskapet. Da an kréker bryter inte bron en ldngre
siktlinje utan smaélter in i befintlig vegetation och
bebyggelsen bakom.

vy fran Kyrkbron mot bro 1 éver Storan. Fran
Kyrkbron kommer man kunna se bro 1 ndrmast och
bro 3 bakom. Stadslandskapet &r mer patagligt pa
dlvens nordéstra sida och broarna blir en del av den
byggda karaktéren. Fran denna vy blir broarna nya
landmérken i landskapet.

vy fran védster om Konstnérligt campus, bro 1 ndrmst
i bild och bro 3 bakom. Hér blir bro 1 ett patagligt
nytt element i landskapet och en del av den byggda
miljén. Landningen p& nordéstra sidan sidan &r

i nivd med befintlig terrdéng och utgér mindre av
fysisk barridr, men blir ocksa mindre pataglig pa
léngre avstand. Vyn ut 6ver vattenytan i dlvens
ldngdriktning begrédnsas dock betydligt.

vy fran Obackaparken mot bro 1. Mellan bro 1 och
bro 3 ligger Obackaparken, detta &r ett halvéppet,
flackt landskapsrum med spridda trdd och bus-
kage. Fran hela denna sida kommer de nya broarna
bli hégst patagliga i landskapet och nya landmér-
ken. Broarna kommer att paverka landskapsbilden
med tidigare utblickar mot én med sin lantliga
karaktér. Nagot som dven ny bebyggelse pa On
kommer bidra till.



landskapsvyer

BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

g

vy fran Obackaparken mot bro 3. Liksom i vy e
blickar betraktaren ut pa broarna ifran ett 6ppet
landskapsrum. Alven &r bredare dn pa andra sidan
6n och broarna pa denna den Gstra sidan blir i
stérre skala och blir nya landmérken. Denna sida &r
dock mer paverkad av bebyggelse och infrastruktur
vilket g6r dem till nytt men inte ett stérande inslag i
landskapsbilden.

vy fran ndr man kommer péa cyklandes, gaendes, i
bil eller pa tag kommer broarna i denna vy bli en ny
del av stadslandskapet.

vy fran Obackaparken mot bro 3. Liksom i vy D
blickar betraktaren ut pa broarna ifran ett 6ppet
landskapsrum. Alven &r bredare &n pa andra sidan
On och broarna pa denna sida far en stérre skala
och blir nya landmérken. Denna sida &r dock mer
paverkad av bebyggelse och infrastruktur vilket kan
géra att de upplevs mindre fraimmande i landskaps-
bilden. | denna vy kommer den nya bron paverka
vyn mot Kolbdcksbron i fjérran.

vy fran Lillans véstra strand norrut mot bro 4. Har
befinner man sig pa den évre nivan, samma som
bron landar pa. Bron begrénsar vyn ldngs élven in
mot stan men blir en tydlig link mellan Teg och On
6ver Lillans mer intima och lummiga landskapsrum.



landskapsvyer

BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

i vy fran Lillans véstra strand norr om bro 5. | férgrun-
den syns den befintliga Obron och bakom den den
nya kombinerade bil - och gc-bron (bro 5) som
kommer utgéra ett patagligt horisontellt element i
landskapsrummet.

e e e i e T j vy fran Lillins &stra strand (On) séder om bro 5.
= Aven hér blir bron ett patagligt element. Trits mate-
rialitet kommer prégla bron uttryck.




rorelser & malpunkter

BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

De huvudsakliga cykelrorelserna kommer pa al-
vens norra sida vara 8ver den nordvéstra bron
Over Storan langs dlvstranden mellan centrum
och On/Teg samt 6ver den nordéstra bron Gver
Storan mellan Universitetet/Sjukhuset/Umea
Ostra och On/Teg. Den nordvistra av broarna
over Lillan kommer pa Tegsidan framférallt ango-
ras av cykeltrafik fran Norra Obbolavagen i vas-
ter. Cyklar Osterifran pa Tegsidan kommer fram-
forallt nyttja den befintliga bron i Ovagen samt
den nya kombinerade bil-, cykel- och gadngbron
Oster déarom.

pilarnas tjocklekar och riktningar &r tankta
att ungefarligt beskriva den relativa storle-
ken pa cykelfléden i olika riktningar dér de

fyra féreslagna broarna landar. >>>




overgripande trafik

STALLNINGSTAGANDE

Gang- och cykelbanor pa broarna f6-

reslas ligga i samma niva och markeras
med malning eller material som avviker
| textur och kontrast for att skapa en sa
flexibel 16sning som mojligt. Fordelarna
med detta bedoms 6vervaga eventuella
nackdelar i form av minskad tydlighet.

Trafiken ansluter i férslagen pa On till detaljpla-
nens struktur och pa Teg- respektive stadsidan
till befintligt vagnat. Det senare kommer med ti-
den behodva anpassas i bredd och uppdelning
for att svara upp mot standarden pé broarnas
gang- och cykelbanor. Tillgéngliga prognostise-
rade trafikméngder har legat till grund for fore-
slagna trafiklésningar som bedéms fungera med
god marginal.

De féreslagna nya broarna skapar inte bara sam-
band mellan Norra An och Umeas fastland, de
skapar dven nya forbindelser genom Umed som
samhalle. Ett sarskilt markant nytt strak ar den
forbindelse som tillférs fran Teg och brolége 4,
genom nybyggnadsomradet, och 6ver brolage 1
fram till Konstnérligt campus. Hér sker farden pa
en varsamt féranderlig niva, och manga resena-
rer forvantas folja hela stréackan.

idébanken

STALLNINGSTAGANDE

Den av kommunens arbetsgrupp fram-
tagna nettolistan pa forslag fran tidi-
gare framtagen idébank har varit en av
manga utgangspunkter i arbetet med
detta gestaltningsprogram. Dessa f6r-
slag har 6ppnat fér innovativa ideér,
samtidigt som designprocessen for
detta gestaltningsprogram i stérre ut-
strackning har baserats pa de lokala
forutsattningar som identifierats.

Det har varit viktigt att broarna far en gestaltad
identitet, dar olika funktioner blir sammanvévda
med form och konstruktion. De aspekterna fran
idébanken som sarskilt beaktats ar:

En avvagning mellan plats for vistelse och
ett attraktivt transportrum landar i olika vari-
ationer av balkonger som en del av |6sning-
en.

Vaderskydd behover stéllas i relation till an-
dra varden och kvaliteter sd som trygg vis-
telse — i praktiken kan en I6sning vara
transparenta vindskydd med viss genom-
slapplighet och tak pa vél valda delar.

Disponera ytan baserat pa zoner for vistelse,
aktivitet respektive mobilitet.

Minimera fasta objekt och h&jdskillnader for
att kunna omdisponera delar av ytan till an-

dra andamaél (fran vistelse till transport eller
vice versa) utan onédiga hinder, dels under
dygnet och 6ver tid.

De foreslagna broarna moter idébankens fokus
pa vistelse, vaderskydd och flexibiliet. Broarnas
generdsa breddmaétt och den mgjlighet de er-
bjuder till bekvam och friktionsfri rérelse kommer
gora att de dven blir attraktiva for att stanna upp
och uppleva dlvrummet. Platser sarskilt utfor-
made for vistelse och vaderskydd koncentreras
dock till bro 1 mellan Konstnérligt campus och
Norra On eftersom denna bro med sitt lsige och
beréknade anvandning har en sérstallning. Det
finns mojlighet att pa alla broar komplettera med
sittplatser vid gdngbanan for 6kad tillganglighet.
For att skapa en sa flexibel 16sning som méjligt
féreslas gang- och cykelbanor pa broarna fére-
slas ligga i samma niva och markeras med mal-
ning eller material som avviker i textur och kon-
trast.



laga broar

STALLNINGSTAGANDE

Alvens niva ger en nollpunkt i landska-
pet. Samtidigt som den &r en kontinu-
erlig rérelse som skiftar med arstiden,
ar den sommar som vinter en bas for
landskapet. Under var och sommar ger
den liv och rérelse. Under hést och vin-
ter blir &r den dramatisk, kall, och slut-
ligen vid kalla vintrar blir den ett nytt
landskap fér rorelse, ett golv i staden.

Alven och det omkringliggande landskapet spe-
lar huvudrollen i gestaltningsarbetet med de fyra
nya broarna till Norra On. Alven ir inte en barriar
att ta sig 6ver, den ar ett rum att passera genom.
Det 6ppna alvrum som kunnat njutas av tidiga-
re maste pa ndgot satt begransas nar broar skall
skapas, men utgangspunkten i detta har varit att
aterskapa vyer pa néstintill samma niva som de
som finns fran dlvens strédnder idag. Rorelsens
som tidigare har var begrénsad till strandernas
terrang fortsatter nu 6ver dlven, utan méarkba-

ra uppférsbackar eller héga utsiktspunkter, nara
markens niva och néra dlvens yta.

Samtidigt ger kopplingen till On en ny topografi.
Broarnas anslutningar ligger har hogre &n pa al-
vens Ostra strand och de skapar en ny, varsamt
lutande topografi att rora sig 6ver. P4 véstra si-
dan vid Teg ar landskapet ndgot mer dramatiskt,
med stigar langs med vissa delar av Lillans vés-
tra strand och med en hdgre niva pa landskapet
strax bakom. Har finns mojligheten att réra sig
pa en lite hogre niva, dver strandens promenad,
i ett dlvrum som samtidigt &r mer omslutet och
skyddat &n kring Storan.

Utgangspunkten for gestaltningen av de fyra nya
broarna till Norra On har varit att halla dem laga.
Detta ar inte broar som klattrar 6ver en avgrund,
det &r passager som fortsétter landskapet fran
den lokala platsen. Varje bro binder de tva strén-
derna samman pa det mest direkta sattet — inte
nédvandigtvis den kortaste strackan, utan sna-
rare den mest naturliga vagen fér den géende,
cyklande eller bilburna. Mot 6n ansluter broarna

till det planerade vagnaten pé ett sjalvklart sétt.
Mot stan i 6ster méter de Obackaparkens laga
terrdng direkt i strandkanten, utan att forand-

ra dagens gangbanor och stigar namnvart. Mot
vaster ansluter de till den hogre terrdngen och
ger en passage med lite hogre utsikt dver Lillan.
| ett lage kan man hér dven vandra under bron,
och den formar ett rum éver strandpromenaden.

Roérelsen 6ver broarna skapar en ny kontinui-
tet. | de norra lagena, broldge 1 och 4, skapas
en ny passage som gradvis dalar frdn Tegs ho-
gre nivaer, via Norra On, till den laga landningen
vid Konstnarligt campus. En valdigt flack slutt-
ning ger kénslan av att réra sig fritt i &lvrummen,
de bada broarna blir mérkbara genom de utsikter
och det luftrum de erbjuder, snarare &n som en-
skilda passager med uppférs- eller utférsback-
ar. | de s6dra lagena finns den snabba vagen
och samtidigt den l&dngsta, vdgen till stans 6st-
ra delar ndra &lvens yta i 6ster, och den raka och
direkta 6vergadngen dédr man dven kan ta bilen i
vister. Aven hir 4r anslutningarna direkt anpas-
sade till terrédngen.

Idén om de ldga broarna betyder framforallt att
rorelsen fran fast mark till bro och till fast mark
inte har ndgra granser, man ror sig naturligt fran
terrafirma till den konstruerade passagen 6ver
dlven — och far samtidigt nya utsikter dver dlvens
rum.

vy 6ver Lillans bropar
fran nordvést - det mer
intima &lvrummet med
broar som anpassas
till stréndernas héjder
>>>

<<< vy éver Stordns
bropar fran nordvést -
det breda dlvrummet
med broarna lagt 6ver
vattnet.



tva bropar

STALLNINGSTAGANDE - OVERGRIPANDE KONCEPT

Kring Norra On bildas tva &lvrum. Vid
Storan finns de vida utblickarna i det

Oppna landskapet. Vid Lillan finns det
intima och lummiga.

Fyra broar passerar tva olika landskaps- och vat-
tenrum. Passagerna 6ver broarna via 6n skul-

le gestaltningsmassigt kunna kopplas samman

i det nordvéstra och det syddstra, med en logik

i forvantade rorelser. Alvrummen kan dock ses
som mer vdsentliga utgadngspunkter for boar-
nas gestaltning, och en annan sortering blir dér-
med tydlig — en ordning som relaterar till Lillan
respektive Storan. Med detta som utgangspunkt
bygger gestaltningen av de fyra broarna pa idé-
en om tva bro-par — det syskonpar som tar oss
over Storan, och det som tar oss 6ver Lillan.

Familjen av Umebroar &r séklart stérre, och om-
fattar bade aldre och yngre medlemmar. Gamla
bron uppstroms har gatt genom flera generatio-
ner, fran en flytande flottbro via trdkonstruktion
till dagens stalbro med tio stalbédgar och nio bro-
fundament — p& manga sétt en urmoder till de
fyra nya broarna. Tegsbrons rationella 16sning
fran slutet av 1940-talet har som balkbro bidra-
git till en del principer, &ven om betongen i de
nya broarna har minimerats. Kyrkbron som pa
1970-talet genomgick en lang process hanterar
flera trafikslag pa ett tdmligen intrikat satt, och
intentionerna i dess funktion och form kan &ver-
sittas i de fyra nya brolésningarna. Ovagens bro
fran 1970-talet visar p& en pragmatisk [6sning
pa véagen over dlven. Kolbacksbron med sina py-
loner i betong och snedkabelsystem har bidragit
i princip, men inte i material (1998). Den utma-
nande Lundabron prévade hdngbron som mo-
dell, men har gjort mindre avtryck i de féreslag-
na broarna da denna princip ofta kraver starka
grundlaggningar framfor allt i stranderna.

De tva nya syskonparen har &rvt en hel del fran
den aldre familjen Umebroar, men evolutionen
har &nda paverkat. Hur svart ar det att grundlag-
ga pelare i en dlv? Ar hangbroar en bra [6sning
om stranderna eroderar? Vad har vi lart oss om
materialens kostnad fér miljon?

De tva nya paren ar ett tillskott till den stérre fa-
miljen, och de provar i viss man nya végar. Mate-
rialen anvands dar de gor mest nytta. Alven klarar
sig kanske béttre utan fér manga fler pelare som
paverkar vattenflédet. Tra far d&terkomma som
strukturellt material — det ma vara mindre bestén-
digt an betong, men det har bade en historia, och
en modern tappning som ger langre hallbarhet.

Storans bro-par préaglas av de stora spannen, av
mojligheten att lamna dlven 6ppen. Har aterkom-
mer de laga broarnas idé, och brobanorna méas-
te hallas tunna for att klara ekvationen mellan den
enkla rorelsen, de f& bropelarna och den segel-
fria hojden — i deras DNA ligger bagprincipen.

Lillans syskonpar fangar upp kulturhistorien fran
timmerindustrin i det skogkladda landskapet, och
utnyttjar samtidigt det stérre spelrummet i héjd —
har far trat en mojlighet att pavisa sin férméga att
bidra till moderna broar.

Tillsammans skapar broparen en helhet, med fle-
ra aterkommande element. Alla broar vilar pa fun-
dament, och dessa &r gestaltade pa liknande
satt. Har &r dlvens strom en huvudsaklig parame-
ter — fundamenten ger alla broar en gemensam
bas mitt i &lvens strémmar — uttrycksfullt forma-
de i relation till vattenfléden och forutsattningar-
na for respektive bro. Som arkitektoniska element
i gransen mellan dlvens yta och broarnas luftrum
verkar de dven under alla arstider — fran broar-
nas bas i det strémmande vattnet till vinterns is-
belagda alv d& de star som distinkta element dver
isarna.

Trots skillnader i material och brotypologi delar
de bada broparen ocksa ytterligare drag. Umea
som trastad far har en konceptuell betydelse, dar
bjorkarna far visa végen for fargsattningen. Vik-
tiga kulorer &r trats naturliga farg — vilket forand-
ras med tiden — och bjérknéverns vita bark med
morkna inslag. Gestaltningsprogrammets stal-
broar &r darfor fargsatta i ljusgra kulérer med in-
slag av naturtré, och trabroarnas naturligt aldran-
de kulor far inslag av stal i mork kulor.

utsnitt fran Storans bro-
par med langa spann
och laga brobanor. >>>

<<< utsnitt fran Lillans
bropar med trd i modern
tappning, och varierad
relation till &lvens yta.




arstider och ljussa

STALLNINGSTAGANDE - OVERGRIPANDE KONCEPT

Med éarstidernas vaxlingar och langa
morka perioder, blir ljusséattningen av
broarna ytterst viktig for bade upp-
levelse och sakerhet. Samtidigt finns
under de mdrka var- och hdstnatterna
mellan april och oktober en stor kéns-
lighet for ljusféroreningar.

Aven om de olika broarna ger olika férutsattning-
ar, ar de till sin princip behandlade lika géllande
ljussattningen. Har efterstravas en fullgod belys-
ning genom minimala medel, dér ljuset skickas
over gang- och cykelbanan med minimal bland-
ning. Armaturer i rdckenas &verliggare tillater en
hojd for ljuskallor pa ca 1300 mm vilket blir ett
gemensamt tema for samtliga broar. Foér bro 1
kompletteras detta med belysningen i de fére-
slagna vindskydden, och fér bro 5 foreslas dven
lyktstolpar for att klara kraven for biltrafik.

Broarna har olika férutsattningar fér effektbe-
lysning, vilka féreslas detaljstuderas ingdende
for att undvika ljusférorening. | detta ldge be-
doms att en véldigt begransad effektbelysning
kan finnas dven under de kénsliga perioderna,
men denna kan sedan férstéarkas under perioden
november till och med mars. Under dessa pe-
rioder finns goda mdjligheter att variera effekt-
belysningen i styrka och kulérer exempelvis vid
events.

Bro 1

Belysning falls in i rackets 6verliggare pa en hojd
pa ca 1300 mm. Effektbelysning kan anvéndas
under vissa tider pa aret, och kan da riktas mot
bagar samt bagarnas kablar, och eventuellt bro-
banans kant. Vindskydd i trd kan &ven anviandas
for infastning av armaturer, for ett effektljus som
silar mellan deras lameller. Spilljus skall undvikas
for att minska ljusféroreningar. D& vindskydden
dven kan komma att skugga belysning monterad
i 6verliggare brorécken, bor projekteringsfasen
behandla infastning av armaturer direkt i vind-
skydden, fér belysning av gang- och cykelba-

na samt vistelseytorna pa utsiktsplatserna. Aven
har kan effektbelysning placeras pé ett sétt som
utnyttjar lamellernas springor och sittplatsernas
form.

Bro 3

Belysning félls in i rackets 6verliggare pa en hojd
pa ca 1300 mm. Effektbelysning kan anvéndas
under vissa tider pa aret, och kan da riktas not
bagar samt bagarnas kablar, och eventuellt bro-
banans kant. Spilljus skall undvikas for att minska
ljusféroreningar.

Bro 4

Belysning infélls i brons racken, med belysnings-
punkter p& ca 1300 mm hojd pa émse sidor av
bron. Accentljus av pyloner och kablar foreslas
under vissa tider av aret, monterade i underlig-
gande balkar alternativt i nederkant av récket, in-
fallda mellan lamellerna. Aven racket kan utnyttjas
for accentljus, pa ett satt som minimerar ljusfor-
oreningar, exempelvis med armaturer pa rackets
insida, dar ljuset fangas i springorna.

Bro 5

Bron foéreslas att forses med lyktstolpar for att
tillgodo se krav for biltrafik, med kompletterande
belysning i handledare p4 GC-sidan, eventuellt
aven vid gadngbanan pa biltrafik-sidan likt 6vriga
broar. Armaturer kan riktas at bilbana och GC-
bana, alternativt endast mot bilbana for att mi-
nimera ljusféroreningar. Stolphtjden pa nio me-
ter ger ett c/c-avstand pa 43 meter. Effektljus for
vissa delar av &ret kan monteras under bron foér
att belysa de tva yttersta stravorna pa respekti-
ve sida, med en minimal spridning som forhéller
sig till balkarna. Aven racket kan utnyttjas for ef-
fektljus, exempelvis med armaturer pa rackets in-
sida, dér ljuset fAngas i springorna. Vid noggrann
anpassning kan betydande ljusféroreningar und-
vikas.

ttning

Bron féreslas att férses med lyktstolpar
for att tillgodo se krav fér biltrafik, med
kompletterande belysning i handledare pa
GC-sidan, eventuellt dven vid gangbanan
pa biltrafik-sidan likt évriga broar. >>>

<<< Effektljus fér vissa delar av aret kan
monteras under bron fér att belysa de tva
yttersta strdvorna pa respektive sida, med
en minimal spridning som férhaller sig till
balkarna.
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BROFORSLAG - GESTALTNING

Bron mellan Norra On och Konstnirligt campus &r den mest centrala av de fyra
nya broarna, och sannolikt den som kan bli mest trafikerad. Utsikten fran bron
blir den mest vidstréackta, den tar trafikanten narmast de centrala delarna av
Umea. Av dessa skél har den fatt en sérskild behandling. Likt sitt brosyskon &r
den foreslagna brotypen en bagbro i stél, men hér finns dven en breddad bro-
bana i spannet mellan bagarna, som ger magjlighet till vila langs promenaden,

och utsikt i Storadns bada riktningar.

Den foreslagna bron ligger 1agt l&ngs &lven, med
broanslutningar direkt anpassade till landska-
pet, med syftet att gora resan dver sé latt och
naturlig som mojligt. For att samtidigt klara den
segelfria héjden maste brobanan i vissa delar
vara relativt tunn, vilket ar ett viktigt skal till va-
let av bagbron som typ. Bagarnas form ses dven
som ett formmassigt bidrag till det storre alv-
rummet, med en storre dynamik och renare linje-

utredningar, men ligger lagre just for anslutning-
arna skull. | 6ster mot Konstnarligt campus lig-
ger bron lagt pa + 3,75 m, for att gradvis stiga
mot Norra Ons lage pa + 8,2 m. Bron landar pa
bada sidor sé néra befintliga marknivaer att vag-
bankar och kraftiga sléanter kan undvikas och ni-
vaférandringarna hanteras med mjuk markmo-
dellering.

Bégarnas langd och antalet 6vriga bropela-

re &r ocksa viktiga parametrar i brons helhet. |
det presenterade forslaget &r resultatet en bag-
langd pa 90 m, en plushdjd pa bagen pad 15 m
och 5 par bropelare, férutom bagarnas egna fun-
dament. Detta resultat &r en avvagning av mel-
lan bagarnas storlek och paverkan pa dlvrummet,
och antalet pelare. For att klara anslutningen vid
Konstnarligt campus i har brofundamentet till-
latits sticka ut nagot i dlven, vilket sakrar att bro-
lager i detta lage ligger pa en korrekt hsjd (som
lagst + 2,4 m). Detta fundament bér vid framtida
projektering utformas pa ett satt som sékerstal-
ler att paverkan pa alvens strémning minimeras.

Samtliga brofundament, de for pelare och ba-
garna, foljer den gestaltningsméssiga tema-

tik som anvénds for alla fyra broarna. Bagar-
nas fundament avviker nagot for att formmassigt

De fjarrvarmeledningar som planeras place-

ras i bron ar forlagda under brobanan, i dess

yttersta lagen for att bibehalla den fria hoj-

den. Vid pelarparen ndrmast bagarnas funda-
ment méste dessa ledningar punktvis férlag-
gas langre in under brobanan, for att undvika

kopplingen mellan bagarnas férstarkningsbjal-

kar och bropelarna. Ledningarna técks in av

platar i brobanans ytterkant, som cirkelbagar i

tvarsektion och i liv med brokanterna.

Béagarnas spénnvidd stréacker sig
bortom den visuella upplevelsen
fér de som rér sig 6ver bron - de

fortsétter under brobanan. >>>

foring &n exempelvis pylonerna i en snedstags- Brobanan &r utformad som en sluten, och for- anpassa sig till bAgarnas lutning in mot broba- =+ —F === 1
bro eller hangbro. Bagarnas svaga lutning in mot ~ mad, stallada, vilande pa bropelare fram till nan, ndgot som forvantas fa strukturella férdelar i
brobanan férstéarker den dynamiska formen fran strdckningen mellan bagarna. Dessa &r place- kommande projektering.
manga synvinklar. Likt samtliga féreslagna bro- rade i det ldge dar brobanan stigit tillrackligt for
ar har den laga lutningen varit viktig, for att sék- att medge den 6nskade segelfria héjden under Broracken &r utformade som stolpar pa CC 2
ra tillgéngligheten for alla, och géra éverfarden bron. Badgarna medger i sitt spann ett lagre kon- meter, med Overliggare i trd med stalforstérk-
sa fri frdn motstand som mdjligt. Brons utstréck- struktivt djup pa brobanan (7560 mm), vilket yt- ning, vilka i sin tur bar inspinda wire-nét (typ Ja-
ning &r formad av ekvationen mellan den laga lut-  terligare &r en faktor i ekvationen. Inom béagarnas  kob Rope System). Wire-nit monteras pa plats,
ningen med narheten till alven, den fria hdjden spann vidgar sig brobanan, med tva spolformade  vilket medger att varje sektion nét kan passe-
under bron fér de som fardas dér, och anslut- platser pad 6mse sidor. Dessa utformas som vilo-  ra Over ett antal stolpar. Detta minskar behovet
ningarna till gdng och cykelvagar pa 6mse sidor. och utsiktsplatser, men kan &ven anvéndas for av ramar och ger en enklare |6sning. Vid under-
Bron féljer laget som presenteras i tidigare bro- events eller for konstnérliga installationer. hall kan en enskild sektion tillfélligt monteras ned
och erséttas.
A B C D E 1700 F G H |
"
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<<< Brobanans lutning
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_ I I I I och 2 %.
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BROFORSLAG - GESTALTNING

Denna bro har fatt utsiktsplatser pa vagen. Ba-
garnas spann har utnyttjats for att bredda bro-
banan i en motsvarande bage i plan. Plats for
vila, utsikt och méte bildas pa émse sidor av den
dagliga passagen 6ver bron. For att avgransa
dessa platser pa brons 6mse sidor, foreslas en
serie av vindskydd i tr&, féljande den lamellprin-
cip som aterkommer &ven i Lilldns bropars réck-
en. Lameller som 6verlappar, som har genom-
sikt, men &nda skyddar den gaende eller vilande.
Pa dlvssidan av dessa laga barriarer finns dven
sittplatser, utformade med samma lamellprincip.
Dessa vistelseytor foreslas dven fa en alternativ
markbelaggning i trg, vilket tydliggér att detta ar
vistelseytor skilda frdn gadng- och cykelbanor.

Vindskydden och deras integrerade bankar &r
placerade i langdriktningen av bron i langder och
med mellanrum p& 5 meter, med variation i lage
mellan nordvéstra och sydostra sidan. De hin-
drar cyklisterna som fardas mot sydvést fran att
ta avstickaren Over vistelseytan utan att stanna
till ordentligt, samtidigt som de ger fri sikt fér de
som vistas pa& den nordvéstra vistelseytan nér de
skall passera cykelbanan for vidare promenad.
Pa sydostra sidan ar det enklare att fritt réra sig
mellan gdngvég och vistelseyta.

Vindskydden och bénkarnas lameller nastlar sig
in i varandra pa liknande satt som 6verlappning-
en i brordckena pé broparet 6ver Lillan. Integre-
rade armstdd i stdl monteras pa jamna intervaller,
ca 3 per bank, och bidrar till 6kad tillganglighet.
Trékonstruktionen ar monterad i kopplingar inte-
grerade i stalbrons yta. Materialiteten ger ett na-
got varmare intryck i jamforelse till stalbrons vri-
ga ytor och konstruktiva element. De platser som
bildas kan &ven komma att anvédndas som event-
yta, eller for konstnérliga installationer. Vind-
skydden skulle for dessa &ndamal punktvis kun-
na demonteras, och deras infastningspunkter
kan d& anvandas fér andra &ndamal. Vindskydd
och béankar kan dven punktvis eller i delar ersat-
tas med trag for vaxtlighet, enligt samma princip.
Dessa bor da utformas med liknande karaktéar for
att undvika att de relativt smé ytorna blir rériga.
Val av véxter maste dven ta hénsyn till det relativt
utsatta laget pa alven.

<<< Kablarna med CC 3
meter passerar racket pa
en héjd av 2,5 meter

E

-

<<< Brons breddning
och utbredningen av al-
ternativ markbeldggning
i trd som tydliggér grén-
sen mellan rérelseyta
och vistelseyta.

<<< Vindskydden och
bénkarnas lameller
6verlappar varandra likti
brorédckena pa broparet
over Lillan. Integrerade
armstéd i stal monteras
pa jdmna intervaller, ca 3
per bénk, och bidrar till
Okad tillgdnglighet.

Vindskydden och deras
integrerade bénkar &r
placerade i ldngdrikt-
ningen av bron i ldngder
och med mellanrum pa

5 meter, med variation i
ldge mellan nordvéstra
och sydéstra sidan. >>>

Variationen mellan vind-
skyddens ldgen mellan
nordvést och syddst >>>
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BROFORSLAG - KONSTRUKTION

Bron bestar av en bagbro i stadl med ett spann,
dér brobanan fortsatter som tva anslutande balk-
broar upplagda pé stalpelare stdende pa brofun-
dament i betong. Bagens anslutningar medger
att krafterna i brons langdriktning kan kopplas till
brobanan, som darigenom fungerar som drag-
band for att minimera horisontella laster vid ba-
gens anslutning till dess fundament.

Bégarna har en spannvidd pa 90 m, rédknat fran
upplagen pa fundament. De ligger dar pa brola-
ger, har redovisade som vinkelratt mot broplanet.
Bégarna ar kopplade med tre balkar i sina cen-
trala delar. En 16sning med uppvéarmning av ba-
garna vintertid rekommenderas f6r att undvika
isbildning. Genom bagarnas lutning in mot bro-
banan innebar detta att lagren inte ligger hori-
sontellt. Detta maste studeras ytterligare i pro-
jektering. Det forsta pelarparet pa bagarnas
Omse sidor ar kopplade till bagarnas férstark-
ningsbalk, vilken dverfor horisontella krafter till
brobanan. Detta pelarpar tar upp de lyftkrafter
som uppstéar frdn bagen och pelare / fundament

Brobanan &r konstruerad som en sluten stalla-
da med langsgaende avstyvningar. | brobanans
tvarsektion ligger full konstruktionshdjd i brons
centrumlinje, med minskad hdjd mot brons kan-
ter. P& brobanans ovansida utformas lddan med
en forhojning i ytterliv, likt kantbalkar, vilket &ven
leder vatten i langsgaende riktning. | laget mellan
bagarna &r den konstruktiva hojden sarskilt lag
enligt tidigare redovisning (750 mm). Vid broba-
nans gradvisa breddning kring badgens centrum
kan denna hojd eventuellt 6kas for att forstérka
vid den 6kade spénnvidden mellan kabelinféast-
ningarna, vilket behover studeras vid projekte-
ring. | dvriga delar kan den konstruktiva héjden
pa stallddan vara stérre, ca 1000 mm. Ett alter-
nativ for att minska kostnaderna &r att gora de
delar av bron som vilar pa pelare till en traditio-
nell samverkansbro, med en brobana i betong vi-
lande pa ldangsgaende stalbalkar. Detta alterna-
tiv har inte studerats, men vid eventuella vidare
studier &r det viktigt att bevaka konstruktions-
hojden framforallt i anslutningen mot Konstnér-
ligt campus, da underkant brolager inte far ligga

nering av bron, med avseende pa den varierande
spannvidden mellan kabelinfdstningar, vindlaster
i relation till vindskydd, eventuell plantering och
den framtida mojligheten att placera tillfélliga in-
stallationer i samband med event.

Horisontallaster kommer troligtvis behdva beak-
tas i grundlaggningen. Dels fran bron i sig men
aven kopplat till vind, istryck och flédet i Ume-
dlven. Sannolikt kravs da lutande palar eller na-
gon form av dragférankring fér att ta hand om
dessa laster. Lutande pélar &r extra kénsliga for
pahangslaster i samband med marksattning-

ar vilket bor beaktas vid utformning av erosions-
skydd/pakorningsskydd eller andra utfyllnader/
konstruktioner som kan medfora sattningar. Jor-
den i omradet bor betraktas som séttningsbené-
gen vid ny belastning. Vid dragkrafter i palar kan
det vara lampligt med stalrorspélar som har bra
kapacitet och genom vilket man kan borra ner
dragstag som férankras i berg och bottenplat-
ta. Stalror fylls med betong. | och med mé#ktiga
siltlager finns forhojd risk for sk. falska palstopp.

2600
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dragférankras. Efter dessa lagen fungerar bron under + 2,4 m. De foreslagna utsiktsplatserna Provpalning bér utféras innan slutgiltigt val av =
som en balkbro, med ett pelarpar mot Konstnér- méste dven beaktas sérskilt vid slutlig dimensio-  péltyp gors. /
ligt campus, och tva pelarpar mot 6n, placerade ' ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
med CC 25 meter i bada riktningarna. Bagarna nédgot inatlutande for att ge ytterligare dyna- : | | | | | | |
mik fran manga siktlinjer - men brobanans breddning I ! ! ! ! ! ! !
i lage 1 sétter begrédnsningar for hur 1ag vinkel som f ! ! ! ! ! ! !
kan nyttjas, av strukturella skél, och fér att gang- och
cykelbanor fria fran bagar och kablar med
en fri héjd pa 3,5 meter >>>
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BROFORSLAG - PRINCIPLOSNINGAR

Alla broldgen har lik-
nande fundament, nagot
som relaterar dem till
varandra. >>>

Belysning
Belysning falls in i rackets 6verliggare pa en hojd

pa ca 1300 mm. Effektbelysning kan anvéndas
under vissa tider pa aret, och kan déa riktas not
bagar samt bagarnas kablar, och eventuellt bro-
banans kant. Vindskydd i trd kan dven anvédndas
for infastning av armaturer, for ett effektljus som
silar mellan deras lameller. Spilljus skall undvikas
for att minska ljusféroreningar. D& vindskydden
aven kan komma att skugga belysning monterad

i 6verliggare brorécken, bor projekteringsfasen
behandla infastning av armaturer direkt i vind-
skydden, for belysning av gang- och cykelbana
samt vistelseytorna pa utsiktsplatserna. Aven har
kan effektbelysning placeras pa ett sétt som ut-
nyttjar lamellernas springor och sittplatsernas
form.

Montage
Palning for samtliga fundament genomférs. An-

slutande markarbete genomférs. Fundament for
pelare och bagar samt betongpelare gjuts pa
plats. Stalpelare pelare prefabriceras och mon-
teras. Bagarna prefabriceras i sektioner, och
monteras pé plats fran pontoner. Brobanans ytt-
re delar prefabriceras i lampliga sektioner, och
monteras pa plats pa pelare, eventuellt fran land-
sidan. Brobanan mellan bagarna prefabrice-

ras on monteras pa plats med hjélp av pontoner,
och hangs pa brokablar. Brobanans beldggning
ldggs pa plats. Brorédckets stolpar prefabriceras
och monteras, nat monteras péa plats. Komplet-
terande element i trd och stal pa utsiktsplatsen

monteras. Fjarrvdrme monteras. ]
e
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Brobanan har under bagarnas spann
ldagre konstruktionshdjd, en av de
viktigaste slutsatserna av den ekva-
tion som styr gestaltningen. >>>

Fjérrvdrmeledningarna
ligger under brobanan
i ytterldgen, tickta av
skyddsplatar.>>>

<<< Bronildge 1 tar den
mest direkta, och flack-
aste vdgen éver Storan.

Skétsel och férvaltning

Béagarna som passerar 6ver brobanan kan vin-
tertid forvantas samla sn6 och is — har foreslas
en uppvarmning som motverkar isbildning. Bro-
banans profil inkluderar en upphéjning i brokan-
ten som bildar en sarg som skydd vid snérdjning.
Utsiktsplatsens element méaste utformas anpas-
sat till sn6rdjning vintertid, och behandlingen av
traelement skall anpassas till det relativt utsat-
ta laget.




bro #1

BROFORSLAG - SITUATION

Kommentarer och reflektioner

| arbetet med detta gestaltningsprogram studera-
des &ven ett alternativ med underliggande bégar.
Detta studerades inte vidare pa grund av de be-
gransade spénnvidderna som kravde fler pelare.
Dessutom delades da farleden upp i flera spann,
vilket minskade siktlinjerna langs med &lven.

Den redovisade dimensioneringen av bagarna
kan sannolikt reduceras nagot under projekte-
ring, d& mer ingdende studier och analyser bor
genomféras. Aven bagarnas langd bor da stude-
ras vidare, i relation till antalet 6vriga brostéd och
CC mellan dessa, da detta forvéantas ge paverkan
pa bade ekonomi och brons uttryck.

Brobanans breddning mellan bagarna bér dven
studeras vidare, dér en 6kad breddning ger stérre
fria matt for utsiktsplatserna. | detta arbete méste
de fira hojderna observeras, da kablarnas lutning
och lage 6ver brobanan paverkas av en sddan
breddning. Det finns &ven utrymme att 6ka bro-
banans konstruktionshojd ldangs med brons cen-
trumlinje for att kompensera f6r 6kande spann-
vidder, sérskilt i centrum av bagarna dér bron blir
som bredast.

Storlek pa bottenplattor till fundamenten &r inte
utredda i gestaltningsprogrammet. Detta utreds i
framtida projektering.

Obackaparken

Konstnarligt campus

Trafiklésning "
Cykelbanan &r forlagd langs med brons

nordvéstra sida, sa att den dominerande cykel-

kopplingen vasterut langs &lven vid Konstnarligt campus

blir s& smidig som mgjligt. GC-végen ldngs dlven justeras har sa
att den méter korsningen i rit vinkel. P4 On ansluter GC till detaljpla-
nens GC-nét. Pa bron kan passage ske 6ver cykelbana till utsiktsplatsen
mot nordost, men utformningen méste hantera sikerheten har (exempelvis
bér inte eventuella vindskydd vara fér hga for att inte minska sikten). Efter-
som bagarna lutar inat har sérskild hansyn tagits till den fria héjden. Denna
ar 3,6 meter langs med hela brons strackning. Langs utsiktsplatserna, som
betraktas som vistelseytor, &r den fria hojden under brokablarna 2,5 meter i
rackets lage for att sedan 6ka snabbt.
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BROFORSLAG - PERSPEKTIV

<<< Bagarnas spann ger en fri sikt
ldngs med &lven, dér bagarna relaterar
till den byggda miljén, och rummet
under spannet relaterar till &lven.

<<< Bagarna ar pro-
.~ portionerade efter den

E/ 2’ totala broldngden.

Den direkta rérelsen éver
bron i ldge 1 kopplar samman
landskapet fran 6mse sidor
av Storan samman. >>>

<<< Béagbroarna fére-
slas ett genomsiktligt
rdcke, dér utsikten inte
stérs.
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BROFORSLAG - GESTALTNING

Bron mellan Norra On och Obackaparkens sédra delar dr den langsta av de
fyra nya broarna, och en viktig koppling till Umeé &stra, universitetet och sjuk-
huset. Aven hir &r utsikten 6ver dlvrummet storslagen, men samtidigt har denna
bro framfor allt betraktats som en direkt koppling mellan On och stan. Den fsljer
sitt syskon i utformning, men utan utsiktsplats mellan bagarna. Den har gangba-
nan pa nordvéstra sidan vilket ger gdende en god utsikt in mot stan.

Den féreslagna bron ligger dven hér lagt langs
alven, med broanslutningar direkt anpassade till
landskapet, med syftet att gora resan 6ver sa latt
och naturlig som mojligt. For att samtidigt kla-

ra den segelfria hojden maste brobanan i vis-

sa delar vara relativt tunn, vilket ar ett viktigt skal
till valet av bagbron som typ. Bagarnas form ses
dven som ett formméssigt bidrag till det stor-

re dlvrummet, med en stérre dynamik och renare
linjeforing &n exempelvis pylonerna i en sned-
stagsbro eller hdngbro. Bagarna ar nadgot stor-
re an bron mot Konstnérligt campus, vilket ar re-
laterat till den langre brostrackningen. D& bron
inte har breddningen mellan bagarna kan dock
dessa lutas ndgot mer inat, vilket ger den ett na-
got lattare uttryck. Likt samtliga foreslagna bro-
ar har den laga lutningen varit viktig, for att sékra
tillgangligheten for alla, och géra overfarden sa
fri som motstand som mgjligt. Brons utstrackning
ar dven har formad av ekvationen mellan den laga
lutningen med nérheten till dlven, den fria héjden
under bron for de som fardas dér, och anslut-
ningarna till gdng och cykelvagar pa émse sidor.

Bron féljer laget som presenteras i tidigare bro-
utredningar, men ligger lagre just fér anslutning-
arna skull. | 6ster mot Obacka ligger bron lagt pa
+ 3,25 meter, for att gradvis stiga mot Norra Ons
lage pa + 4,9 meter. Bron landar pa bada sidor
sé néra befintliga marknivaer att vdgbankar och
kraftiga sléanter kan undvikas och nivaférandring-
arna hanteras med mjuk markmodellering.

Brobanan ar utformad som en sluten, och for-
mad, stallada, vilande pa bropelare fram till
strackningen mellan bagarna. Dessa ar place-
rade i det lage dér brobanan stigit tillrackligt for
att medge den fria hdjden under bron. Bagarna
medger i sitt spann ett lagre konstruktivt djup pa
brobanan (750 mm), vilket ytterligare &r en faktor
i ekvationen.

Bagarnas langd och antalet 6vriga bropelare &r
ocksa viktiga parametrar i brons helhet.l det pre-
senterade forslaget &r resultatet en baglangd pa
135 m och 8 par bropelare, férutom bégarnas
egna fundament. Detta resultat &r en avvégning

av mellan bagarnas storlek och paverkan pé &lv-
rummet, och antalet pelare. For att klara anslut-
ningen vid Obacka brons landning har brofun-
damentet flyttas langre in pé land (jamfért med
anslutningen till Konstnérligt campus), vilket sédk-
rar att brolager i detta lage ligger pa en korrekt
hojd (som lagst + 2,4 m).

Samtliga brofundament, de fér pelare och bagar-
na, foljer den gestaltningsméssiga tematik som
anvands for alla fyra broarna. Bagarnas funda-
ment avviker ndgot for att formmassigt anpassa
sig till bagarnas lutning, ndgot som forvantas fa
strukturella férdelar i kommande projektering.

Broracken ar utformade som stolpar pa CC 2
meter, med Overliggare i trd med stalforstarkning,
vilka i sin tur bar inspéanda wire-nit (typ Jakob
Rope System). Wire-nit monteras pa plats, vilket
medger att varje sektion nat kan passera over ett
antal stolpar. Detta minskar behovet av ramar och
ger en enklare 16sning. Vid underhall kan en en-
skild sektion tillfalligt monteras ned och erséttas.

<<<[ldge 3 kan bagarna lutas
mer inat, vilket ger den stérre
bagen ett ldttare intryck.
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BROFORSLAG - KONSTRUKTION

Bron bestar av en bagbro i stadl med ett spann,
dér brobanan fortsatter som tva anslutande balk-
broar upplagda pé stalpelare stdende pa brofun-
dament i betong. Bagens anslutningar medger
att krafterna i brons langdriktning kan kopplas till
brobanan, som darigenom fungerar som drag-
band for att minimera horisontella laster vid ba-
gens anslutning till dess fundament.

Bégarna har en spannvidd pa 135 m, réknat fran
upplagen pa fundament. De ligger dér pa brola-
ger, har redovisade som vinkelratt mot broplanet.
Bégarna ar kopplade med tre balkar i sina cen-
trala delar. En 16sning med uppvéarmning av ba-
garna vintertid rekommenderas f6r att undvika
isbildning. Genom bagarnas lutning in mot bro-
banan innebar detta att lagren inte ligger hori-
sontellt. Detta maste studeras ytterligare i pro-
jektering. Det forsta pelarparet pa bagarnas
Omse sidor ar kopplade till bagarnas férstark-
ningsbalk, vilken dverfor horisontella krafter till
brobanan. Detta pelarpar tar upp de lyftkrafter
som uppstéar frdn bagen och pelare / fundament
dragforankras. Efter dessa lagen fungerar bron
som en balkbro, med tva pelarpar pa vardera si-
dan, placerade med CC 25 meter mot On res-
pektive 23 meter mot Obacka.

Brobanan &r konstruerad som en sluten stalla-
da med langsgdende avstyvningar. | brobanans
tvarsektion ligger full konstruktionshdjd i brons
centrumlinje, med minskad h&jd mot brons kan-
ter. P& brobanans ovansida utformas lddan med
en forhojning i ytterliv, likt kantbalkar, vilket &ven
leder vatten i langsgaende riktning. | laget mellan
bagarna &r den konstruktiva hojden sarskilt lag
enligt tidigare redovisning (750 mm). Vid broba-
nans gradvisa breddning kring badgens centrum
kan denna hojd eventuellt 6kas for att forstérka
vid den 6kade spannvidden mellan kabelinfast-
ningarna, vilket behover studeras vid projekte-
ring. | dvriga delar kan den konstruktiva héjden
pa stalladan vara storre, ca 1000 mm. Ett alter-
nativ for att minska kostnaderna &r att gora de
delar av bron som vilar pa pelare till en traditio-
nell samverkansbro, med en brobana i betong vi-
lande pa langsgéaende stalbalkar. Detta alternativ
har inte studerats, men vid eventuella vidare stu-
dier ar det viktigt att bevaka konstruktionshéjden
framforallt i anslutningen mot Obacka, da under-
kant brolager inte far ligga under + 2,4 m.

25000 l 25000 J 25000

J 25000 l 12500 J

Horisontallaster kommer troligtvis behdva beak-
tas i grundlaggningen. Dels fran bron i sig men
aven kopplat till vind, istryck och flédet i Ume-
dlven. Sannolikt kravs da lutande palar eller na-
gon form av dragférankring fér att ta hand om
dessa laster. Lutande pélar &r extra kénsliga for
pahangslaster i samband med marksattning-

ar vilket bor beaktas vid utformning av erosions-
skydd/pakorningsskydd eller andra utfyllnader/
konstruktioner som kan medfora sattningar. Jor-
den i omradet bor betraktas som séttningsbené-
gen vid ny belastning. Vid dragkrafter i palar kan
det vara lampligt med stalrérspalar som har bra
kapacitet och genom vilket man kan borra ner
dragstag som férankras i berg och bottenplat-
ta. Stalror fylls med betong. | och med maktiga
siltlager finns forhojd risk for sk. falska palstopp.
Provpalning bér utféras innan slutgiltigt val av

paltyp gors.

Aven i lige 3 blir den visuella
upplevelsen av bagens ldngd
kortare da den fortsétter under
brobanan. >>>
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BROFORSLAG - PRINCIPLOSNINGAR

Belysning
Belysning félls in i rackets 6verliggare pa en hojd

pa ca 1300 mm. Effektbelysning kan anvéndas
under vissa tider pa aret, och kan da riktas not L )

. . Aven i broldge 3 véljs den mest

bagar samt bagarnas kablar, och eventuellt bro- . R ]

. ] . - direkta vdgen Gver &lven, samti-

banans kant. Spilljus skall undvikas for att mins- digt som spannet Gppnar for fri

ka ljusféroreningar.

rérelse av vattnet. >>>

Montage
Palning fér samtliga fundament genomférs. An-

slutande markarbete genomférs. Fundament for
pelare och bagar samt betongpelare gjuts pa
plats. Stalpelare pelare prefabriceras och mon-
teras. Bagarna prefabriceras i sektioner, och
monteras pa plats frdn pontoner. Brobanans ytt-
re delar prefabriceras i lampliga sektioner, och
monteras pa plats pa pelare, eventuellt fran land-
sidan. Brobanan mellan bagarna prefabrice-

ras on monteras pa plats med hjalp av pontoner,
och hangs pa brokablar. Brobanans beldggning
laggs pa plats. Brordckets stolpar prefabriceras
och monteras, nat monteras pa plats. Komplet-
terande element i trd och stal pa utsiktsplatsen
monteras. Fjdrrvdrme monteras.

Brobanan har under bagarnas spann
ldgre konstruktionshdjd, en av de vik-
tigaste slutsatserna av den ekvation
som styr gestaltningen. >>>

Kablarna &r infédsta pa ett
avstand av dryga 8 meter, vilket

minimera deras visuella inver-
kan pa utsikten. >>>

Skétsel och férvaltning

Béagarna som passerar 6ver brobanan kan vin-
tertid forvantas samla sn6 och is — har foreslas
en uppvarmning som motverkar isbildning. Bro-
banans profil inkluderar en upphéjning i brokan-
ten som bildar en sarg som skydd vid snérdjning.
Eventuella mobler i tréd behover en ytbehandling

T T T 1 anpassad till det relativt utsatta laget.

0 30 60 90  meter
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BROFORSLAG - SITUATION

Kommentarer och reflektioner

| arbetet med detta gestaltningsprogram stude-
rades dven ett alternativ med underliggande ba-
gar. Detta studerades inte vidare pé& grund av de
begransade spannvidderna som kravde fler pe-
lare. Dessutom delades da farleden upp i flera
spann, vilket minskade siktlinjerna langs med al-
ven.

Den redovisade dimensioneringen av bagarna
kan sannolikt reduceras ndgot under projekte-

ring, d& mer ingéende studier och analyser bor
genomféras. Aven bagarnas lingd bor da stude-
ras vidare, i relation till antalet 6vriga brostéd och
CC mellan dessa, da detta forvantas ge paver-
kan pa bade ekonomi och brons uttryck.

| det redovisade forslaget saknas utsiktsplatser
och sittplatser. Ett alternativ ar att &ven for det-
ta lage ha en breddning av brobanan, i enlighet
med brolége 1. Ett annat alternativ &r att utnytt-

ja gdngbanans relativt stora bredd fér placering
av sittplatser. Dessa skulle da kunna utformas likt
de féreslagna vindskydden/sittplatserna i brola-
ge 1, samstdmt med rackena i brolage 4 och 5.

| sddant fall bor dven dessa sittplatser utformas
med accentljus.

Storlek pa bottenplattor till fundamenten &r inte
utredda i gestaltningsprogrammet. Detta utreds i
framtida projektering.

Obackaparken

Trafiklsning
Cykelbanan &r forlagd langs med brons

sydostra sida, s& att den dominerande cykel-
kopplingen upp mot Umeé Ostra, universitetet och sjuk-
huset blir s& smidig som mojligt. Eftersom bagarna lutar
inat har sérskild hansyn tagits till den fria hdjden. Denna
ar 3,5 meter langs med hela brons stréackning. D& denna
bro saknar utsiktsplatser, kan bagarna lutas ndgot mer
inat utan paverkan pa den fria hjden.
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BROFORSLAG - PERSPEKTIV

3 - 1-, <<< Det fria spannet ger begréan-

S
- ‘hf "'ﬁ sar inte &lvens uttryck, bade for
) - S ~ utsikter och rérelse pa vattnet.

De tunna kablarna har en véldigt
liten effekt pa utsikten, samti-
digt som de bidrar till rumsver-
kan i brospannet. >>>

<<< Brons propor-
tioner &r relaterade till
omgivningsens skala.
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BROFORSLAG / GESTALTNING

Bron i detta lage ligger hdgre an 6vriga broar, och ar den enda
som medger passage under, och ddrmed mdgjligheten att upp-
leva bron aven underifran. Den anpassar sig till planerade tra-
fiklosningar pa Norra On och férvintade floden mot Teg, och &r
darfér S-formad for att rorelsen skall upplevas kontinuerlig. Som
den forsta i broparet i tré, val synlig pa hall fran Kyrkbron och
Konstnarligt campus, far den en uttrycksfull konstruktion med
sina tre dubbla pelarpar och snedstéllda kablar.

Brons ldge med anpassningen till forvantade fl6-
den &ar dven anpassade till terrdngen, och dess
lage och utstréckning skiljer sig hér fran den tidi-
gare broutredningen. Mot Norra On &r den nagot
justerad med hénsyn till den alternativa forlagg-
ningen av gang- respektive cykelbana éver bron,
men férhaller sig fortfarande vinkelratt mot stran-
den med koppling till planerat vagnat. Mot Teg

ar anslutningen flyttad langre séderut, och mo-
ter héjden néra Teg aldrecenter. Ett viktigt skal ar
hansynen till promenadstréket langs med &lven,
naturvarden samt den uppskattade pulkabacken
strax norr om den nya landningen, som i brout-
redningens forslag skulle férsvinna. Anslutning-
en mot Teg &r vridet ndgot norrut fér att mota det
forvéantade trafikflodet, samt for att mota terrang-
en vinkelratt. S-formen &r resultatet av dessa
riktningar. Bron har tre grupper av pyloner i lim-
trd som bar respektive sektioner av bron genom
sina snedkablar, 6verforda genom stalbalkar.

Brobanan bestar av tvarspénda balkar i tra sam-
manfogade pa plats i hela brostrackningen, med
ovanliggande pagjutning. Av stabiliseringsskal
anvands dubbla pyloner, som tillsammans far en
styv inspénning i brofundamenten. Brons racken
bestar i av stdende lameller i trd, med den 6ver-
lappande princip som &r ett aterkommande tema
som kopplar samman broparet, dir den tétare de-
len tacker in tradédcket, pagjutning och skyddspla-
tar. Gestaltningsforslaget stravar efter att i storsta
mojliga man |ata trats materialitet tala, och farg-
sattningen foljer darfor trats aldrande. Limtrapy-
lonerna behdver klés in, lampligtvis med trapanel,
dér dven annan ytbehandling an méalning foreslas.
De fjarrvarmeledningar som planeras att placeras
i bron &r férlagda under brobanan, med dragning
genom stélbalkarna. Detta till trots &r brons un-
dersida valdigt enkelt utformad, och anpassad till
att beskadas underifran.

60 90 meter

Den tunna brobanan
uppnds med tvdrspénda
traplattor. >>>

I lage fyra &r brofundamenten anpas-
sade till de sammanfogade pylonerna
pa enklast méjliga sétt, men relaterar
fortfarande till det aterkommande
temat fér fundamenten. >>>

<<< Brobanans lutning
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BROFORSLAG / KONSTRUKTION

Bron &r en snedkabelbro i trd, med pyloner i lim-
trd och ett kontinuerligt dack bestdende av tvar-
spanda trédlameller. Bron har fyra spann - tva
mellan de tre pylongrupperna, och tva mel-

lan de yttersta pylonerna och brolandningar-

na. P& grund av brons S-form och de flera span-
nen krévs fast inspénda pyloner. For att undvika
stal- eller betongpyloner samt stora forstark-
ningar av fundamenten, uppnas detta genom

att limtrédpelarna dubbleras. Varje enskild pylon
bestar darmed av tva lutande pelare samman-
fogade i toppen, och ledade mot fundamentet.
En pylongrupp bestar pa detta sétt av tva upp-
sattningar av tva kopplade pelare, som i sin tur
sammanbinds med varandra med tva balkar och
ett krysstag i stal. Pylongruppen star pa ett ge-
mensamt brofundament, som féljer liknande
formprincip som &vriga broar, med en anpass-
ning till dubbleringen av pelare. Kabelinfastning-

en i brons pyloner kraver stalbeslag, eventuellt
monterade i tillsammans med téckplatar i brons
langdriktning.

For att férenkla produktionen med avseende pa
brons krokta form kan dacket formas av tunnare
lameller som ges sin krékning med hjalp av jiggar
eller motsvarande formar. Den kan produceras i
mindre element som slutligen spanns samman pa
byggplats for att erhélla en kontinuerlig platta.

Broracket tacks i 6verkant av en 6verliggare, och
har snedstéllda snitt for att minska mojligheten
for vatten att bli stdende. Vattenavrinning sker i
langdriktningen, och kan tas ner genom dacket
till avlopp som dras genom stalbalkarna. Fjarrvér-
meledningar hdngs under bron, och |6per genom
urtag i underliggande stélbalkar.

Horisontallaster kommer troligtvis behéva beak-
tas i grundlaggningen. Dels fran bron i sig men
aven kopplat till vind, istryck och flédet i Umeél-
ven. Sannolikt krdvs da lutande pélar eller ndgon
form av dragférankring for att ta hand om dessa
laster. Lutande palar &r extra kénsliga for pa-
hangslaster i samband med markséattningar vilket
bor beaktas vid utformning av erosionsskydd/pa-
koérningsskydd eller andra utfylinader/konstruk-
tioner som kan medfora sattningar. Jorden i om-
radet bor betraktas som sattningsbenédgen vid
ny belastning. Vid dragkrafter i palar kan det vara
lampligt med stalrorspélar som har bra kapaci-
tet och genom vilket man kan borra ner drags-
tag som foérankras i berg och bottenplatta. Stal-
ror fylls med betong. | och med maktiga siltlager
finns forhojd risk for sk. falska palstopp. Prov-
palning bor utféras innan slutgiltigt val av paltyp
gors.

=

<<< Grundldggande
mattséttning.

<<< Grundldggande
mattséttning.

A - 17400, B - 16800, C - 16500
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BROFORSLAG / PRINNCIPLOSNINGAR

Belysning
Belysning infélls i brons récken, med belysnings-

punkter p& ca 1300 mm héjd pa 6mse sidor av
bron. Accentljus av pyloner och kablar féreslas
under vissa tider av aret, monterade i underlig-
gande balkar alternativt i nederkant av récket,
infallda mellan lamellerna. Aven racket kan ut-
nyttjas fér accentljus, pa ett satt som minimerar
ljusféroreningar, exempelvis med armaturer pa
rackets insida, dar ljuset fAngas i springorna.

Montage
Palning fér samtliga fundament genomférs. An-

slutande markarbete genomférs. Fundament for
pylongrupper gjuts pa plats. Pylongrupper pre-
fabriceras, och sammanfogas och monteras pa
plats med hjélp av pontoner. Kablar monteras
pa pyloner. Brobanan prefabriceras i delar, och
monteras, och spanns in, pa plats med hjélp av
pontoner. Beldggning utldgges. Brordcke mon-
teras. Fjarrvdrme monteras.

Skétsel och forvaltning

Pyloner och kablar i anslutning till brobanan

kan vintertid forvantas samla sné och is — hér
bor 16sningar fér uppvarmning évervdgas — men
dessa maste studeras ingdende vid projektering.
Brobanans kant inkluderar en sarg, omfattad av
rackets mer slutna del, vilket ger skydd av trade-
taljer vid snorgjning.

Likt samtliga broldgen, lig-
ger brofundamenten 6ver

de hégsta forvdntade vat-
tennivaerna i dlven. >>>

Pylongruppernas sidor
kopplas med tva balkar
med tvérstag. >>>

<<< Trébroarna far ett Den svaga krékningen
lamell-baserat rdcke med en paverkar inte ndmnvaért
Gverlappningsprincip, dar konstruktionens upp-
brobanan técks in. byggnad. >>>
[
0

|
15 meter



Norra Obbolavdgen

bro

BROFORSLAG

|
90 meter

O

pulkabacke

Tegs Aldrecenter

Trafiklésning
Pa denna bro ligger cykelbanan i syddst, dvs géng- och

cykelbana har bytt plats i forhallande till det som detalj-

planen foreslar vilket innebar en smérre justering av detalj-

planens GC-kopplingar. Detta bedéms inte ha ndgon stor

betydelse for funktionen. Bron landar p& Tegsidan séder om pul-
kabackens topp. Dominerande cykelflode berdaknas vara mellan

bron och Norra Obbolavidgen och GC-vagens geometri anpassas
darefter. En ny cykelkoppling till Norra Obbolavigen féreslas diago-
nalt 6ver en gronyta. Gangvégen foreslas ligga pa nordvéstra sidan av
bron, ndrmast pulkabacken. Detta bedoms ge cykelvdgen en sa smidig
koppling som mojligt mot Norra Obbolavégen.

Kommentarer och reflektioner

Loésningen att ta ner vatten genom brobanan
méste studeras i detalj vid projektering, for
att undvika fuktpaverkan pa tréplattan.

Réckets exakta utformning studeras under
kommande projektering, dar sakerhet be-
handlas sarskilt for att sékerstalla att rackets
springor uppfyller krav och ingen risk finns att
man kan fastna i dessa.

Den redovisade dimensioneringen av pyloner
och broplatta kan sannolikt reduceras nagot

under projektering, da mer ingédende studier

och analyser bér genomféras.

Storlek pa bottenplattor till fundamenten &r
inte utredda i gestaltningsprogrammet. Det-
ta utreds i framtida projektering. Har maste
aven de utkragande delarna av fundamenten

studeras ur produktionsperspektiv och gél=y+
lande paverkan pé élvens flode. e

19judd21p|y sba]
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<<< Trédkonstruktionen— I ldge 4 har bron fatt sin
gar fri fran &lven, dven form av anslutningarnas
vid héga vattennivaer. i— riktningar..>>>
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BROFORSLAG - GESTALTNING

Tryckstrdvorna vilar direkt

Som den andra i broparet i trd &r denna bro kraftigare och samtidigt enklare. Pf;‘jﬁnfngaf/bf%";aj
. " ‘o . . Ly mentet fér en ren och tydlig
Den tar en direkt passage 6ver Lillan, med relativt enkla anslutningar vid 6mse konstruktiv I8sning. >>>

strander. Denna bro ar utformad f6r gang, cykel och all slags vagtrafik, men en -
bredd pa 18,5 meter. Gangbanor finns pa 6mse sidor av bron, med ett huvud-

strak pa norra sidan. Bron ligger oforéndrad i det lage som féreslaget i den tidi-

gare broutredningen, och féljer &ven den princip for férdelning av trafikslag som

dar redovisats. :"

Gestaltningen av bron syftar att synliggora tra sta vattenstanden. Strévorna aterkommer un- mmmm“ml“ It Tt
som konstruktionsmaterial, samtidigt som en der bron, langs med hela brobredden, och blir AU I \ mkmm “ i
lang livslangd erhalls. Sprangverksprincipen ett intressant uttryck vid passage under bron. el Al ! iml,
med tryckstravor medger att spannvidden mellan  Gestaltningsftrslaget stravar efter att i storsta ' ml H fln‘llﬂﬂ.!ﬂmmmﬂﬂllﬂﬂ

brofundamenten kan 6kas, och antalet funda-
ment minskas fér minimerad paverkan pa vatten-
flodet. Samtidigt blir stravorna en tydlig redovis-
ning av konstruktionsprincip och material, dar
dven underkanten pa de tvdrspénda limtréaplat-
torna blir synliga. Brotypen é&r historiskt intres-
sant, med Sveriges &ldsta vagbro i trd, Lejon-
stromsbron i Skellefted, som exempel. Den valda
konstruktionsprincipen tillater en relativt 1&g kon-
struktionshdjd, vilket ocksa minskar brons pa-
verkan pa dlvrummet och utsikterna ldngs med
Lillan. De fyra brofundamenten i betong &r ge-
staltade pd samma tema som &vriga broar, och
ligger relativt hogt for att klara de allra hég-

15850

mojliga man lata trats materialitet tala, och farg-
sattningen foljer darfor trats aldrande. Sannolikt
behover de yttersta strédvorna samt sidorna pa
limtréplattorna vaderskyddas genom inkladnad i
trapaneler — dven har féresprakas att de inte ma-
las utan behandlas pa annat satt. Brons rack-

en bestar i av stdende lameller i trd, med den
Overlappande princip som &r ett &terkommande
tema som kopplar samman broparet, déar den ta-
tare delen tacker limtraplattan och betongdéck-
et. Racket medger visuell koppling genom glipor,
samtidigt som de skapar ett tydligt rum nar man
fardas 6ver bron. Aven har foresprakas annan yt-
behandling 4n mélning.

1[ 9950 1[ 22500 1[ 9950 1[ 22500
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<<< Brobanans lutning
drca 1,1 %



bro #5

BROFORSLAG - KONSTRUKTION

Det redovisade broforslaget &r en spréangverks-
bro i trd med fem spann. Den priméra konstruk-
tionen bestar av tvarspénd platta av limtrabalkar
i samverkan med en ovanpaliggande platsgju-
ten betongplatta. Betongplattan férenklar for-
ankringen av trafikracken och lyktstolpar, och
medger dven fordndrad fordelning av trafikslag i
framtiden. Limtréplattorna stods av sneda tryck-
stravor i limtré, ledade fran brofundamenten i
betong. Hela bron &r dimensionerad for biltrafi-
kens hogre krav, vilket ytterligare underlattar ev
framtida féréandringar. Vattenavrinning tas i brons
l&ngdriktning, med mojlighet att ta ut genom
plattorna till ledningar mellan stravpelarna. Bro-
racket tacks i 6verkant av en éverliggare, och har
snedstallda snitt for att minska mojligheten for
vatten att bli stdende.

Belysning for denna bro kraver lyktstolpar da
den inkluderar biltrafik. Stolpar i tré vore 6nsk-
vérda, men i dagsléget finns tyvérr ingen mojlig-
het att gora trastolpar trafiksékra, i relation till
kraven om eftergivlig eller uppfdngande stolpe.
Stalstolpar ar sannolikt den enda I6sningen, men
ytterligare utredning férordas vid projektering.

Horisontallaster kommer troligtvis behdva beak-
tas i grundldggningen. Dels fran bron i sig men
aven kopplat till vind, istryck och flodet i Ume-
dlven. Sannolikt kravs da lutande palar eller na-
gon form av dragférankring fér att ta hand om
dessa laster. Lutande palar &r extra kansliga for

pahangslaster i samband med marksattning-

ar vilket bor beaktas vid utformning av erosions-
skydd/pakorningsskydd eller andra utfyllnader/
konstruktioner som kan medféra séattningar. Jor-
den i omradet bér betraktas som séttningsbena-
gen vid ny belastning. Vid dragkrafter i palar kan
det vara lampligt med stalrorspélar som har bra
kapacitet och genom vilket man kan borra ner
dragstag som férankras i berg och bottenplat-
ta. Stalror fylls med betong. | och med méaktiga
siltlager finns forhojd risk for sk. falska palstopp.
Provpalning bor utféras innan slutgiltigt val av

paltyp gors.

<<< Tryckstrdvorna I6per under
hela bron, kan upplevas vid pas-
sage pa vattnet, och férdelar bron
svikt jgmnt till fundamenten.
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i

<<< Den pagjutna och samverkande
betongplattan medger fri placering
av rdcken och lyktstolpar - dven fér
framtida féréandringar av trafiken.

-—11%

<<< Brons betongfundament
har en h6jd som héller trékon-
struktionen fri dven fran de
hégsta vattenstanden.
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bro #5

BROFORSLAG - KONSTRUKTION

Belysning
Bron féreslas att forses med lyktstolpar for att till-

godo se krav for biltrafik, med kompletterande
belysning i handledare p4 GC-sidan, eventuellt
dven vid gadngbanan pa biltrafik-sidan. Armaturer
kan riktas at bilbana och GC-bana, alternativt en-
dast mot bilbana f&ér att minimera ljusférorening-
ar. Stolphdjden pa nio meter ger ett c/c-avstand
pa 43 meter. Accentljus for vissa delar av aret
kan monteras under bron f6r att belysa de tva yt-
tersta stravorna pa respektive sida, med en mini-
mal spridning som férhaller sig till balkarna. Aven
racket kan utnyttjas for accentljus, exempelvis
med armaturer pa rackets insida, dar ljuset fang-
as i springorna. Vid noggrann anpassning kan
betydande ljusfororeningar undvikas.

Montage
Palning fér samtliga fundament genomférs. An-

slutande markarbete genomférs. Fundament
gjuts pa plats. Brobana prefabriceras i delar.
Stravor prefabriceras. Stravor och brobana mon-
teras pa plats med hjalp av pontoner. Betongplat-
ta pagjutes. Brordacken och lyktstolpar monteras.

Skétsel och férvaltning

Brobanans kant inkluderar en sarg, omfattad av
rackets mer slutna del, vilket ger skydd av trade-
taljer vid snoréjning. Den konstruktiva I6sningen
med en pagjuten betongplatta medger stor flexi-
bilitet for framtida féréandringar av fordelning av
trafik, d& racken och lyktstolpar lan monteras fritt
over hela brobanans yta.

De pagjutna betongplattan
tillater fri placering av récken
och lyktstolpar. >>>

i

<<< Bron vilar pa fyra
betongfundament.

1.

i

\quklu i"jl'ljlllmull:ll."l “'lll'lwl

<<< Det lamell-baserade
trérdcket aterkommer fran lage
fyra, och déljer brobanan.
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Norra Obbolavigen

bro #5

BROFORSLAG - TAKFIK

0 30 60 90 meter

Kommentarer och reflektioner

Lésningen med tvarspanda limtréaplattor tillater
att bron monteras pa plats fran mindre element
for enklare transport, med efterféljande pagjut-
ning av betongplattan.

Den pagjutna samverkande betongplattan ger
stor flexibilitet for eventuella framtida féréndring-
ar i férdelningen av trafik 6ver bron.

Storlek pa bottenplattor till fundamenten &r inte
utredda i gestaltningsprogrammet. Detta utreds i
framtida projektering.

Norra Obbolavidgen >

Trafiklésning
Trafiklosningen féljer den som tidigare broutred-

ning foreslar. Trafikslagen separeras med gang-
bana i norra laget, foljt av cykelbana, avgrénsning
dar aven lyktstolpar &r placerade, bilvdg och
gangbana (sdderldge). Gaende rér sig langs med
brons yttersidor vilket medger att man kan stanna
till och betrakta utsikten.




bro #5

BROFORSLAG - PERSPEKTIV

<<< Trédkonstruktionen — Vid fird.under bron blir

blir védl synlig, trots ~ konstruktionen dn mer
brons laga profil. ==tydlig-och uttrycksfull:
= —i 555

g ch cykelvagstraket &r
- vilttilltaget, och tillater att
fotgédngare och cyklister stan-
nar till vid brokanten. >>>

el
.

<<< Brolédge 5 éar en rationell
I6sning pa trafiksituationen, som
samtidigt bygger pa en klassisk
trakonstruktion i modern tappning.
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oversikt, kalkyl och ekonomiska hansyn

Bro #1

Antal bropelare: 5 st (lutande stalrérspalar,
betongfundament, dubbla stalpelare)

Antal bag-fundament (inkl palning): 2 st (lutande
stélrdrspélar, betongfundament)

Antal bagar: 2 st (stal, e] rostfritt)

Bagens spéannvidd: 90 m

Bagens hojd: 13 m

Bagens langd*: 2 x 116 m

Bagens dimension: 1,5 x 0,65 m
Brobanans langd: 235 m (stal, e] rostfritt)
Brobanans generella bredd: 9 m

Bredd breddad brobana: 14 m

Léangd pa brobanans breddade del: 80 m

Bro #3

Antal bropelare (inkl pélning): 8 st (lutande stal-
rorspélar, betongfundament, dubbla stalpelare)
Antal bag-fundament (inkl palning): 2 st (lutande
stélrdrspélar, betongfundament)

Antal bagar: 2 st (stal, e] rostfritt)

Béagens spéannvidd: 135 m

Bagens hojd: 19 m

Bagens langd*: 2 x 167 m

Béagens dimension: 2 x 0,85 m

Brobanans langd: 350 m (stél, ej rostfritt)
Brobanans generella bredd: 9 m

Pelare CC mot On: 25 m

Pelare CC mot Stan: 23 m

Bro #4

Antal brofundament (inkl palning): 3 st (lutande
stélrdrspélar, betongfundament)

Antal pyloner: 3 pylongrupper med vardera tva
par pelare (limtrd)

CC pyloner: 60 m

Pylonernas hojd: 17 m trg,

Pylonernas dimension: 2ganger 1000x700 m
Antal kablar: 30 (stal)

Total kabellangd: 840 m

Brobanans langd. 185 m (tvarspénd tréplatta)
Brobanans bredd: 9 m

Brobanans djup: 500 mm

Bro #5

Antal brofundament (inkl palning): 4 st (lutande
stélrdrspélar, betongfundament)

CC brofundament: 32 m

Langd pa tryckstréavor: 4,6 m (limtra)

Antal tryckstravor: 19st i sektion (totalt: 19x8)
Brobanans langd: 142 m (tvirspand triplatta)
Brobanans bredd: 19.2 m

Djup tradack: 700 mm

Djup betongplatta: 300 mm

Preliminér kalkyl
Denna kalky! skall ses som en éversiktlig

kostnadsbeddmning, men da kostnadsbilden pa
bland annat stal och trd férndrvarande varierar
kraftigt, kan den endast ses som mycket preli-
mindr. Kalkylen omfattar inte heller n6dvéndig
fortsatt projektering.

Bro #1

Fundament inkl brofasten: 19 000 kkr
Bégar: 12 000 kkr

Brobana: 29 000 kkr

Ovrig utrustning: 2 000 kkr
Byggherrekostnad: 10 000 kkr
Osikerhet: 12 000 kkr

Preliminér totalkostnad: 84 000 kkr

Bro #3

Fundament inkl brofasten: 27 000 kkr
Bégar: 17 000 kkr

Brobana: 45 000 kkr

Ovrig utrustnin: 3 000 kkr
Byggherrekostnad: 17 000 kkr
Osikerhet: 20 000 kkr

Preliminér totalkostnad: 129 000 kkr

Bro #4

Fundament inkl brofasten 31 000 kkr
Pyloner/kabel 5 000 kkr

Brobana 30 000 kkr

Ovrig utrustning 3 000 kkr
Byggherrekostnad 11 000 kkr
Osikerhet 15 000 kkr

Preliminér totalkostnad: 95 000 kkr

Bro #5

Fundament inkl brofasten: 15 000 kkr
Brobana: 25 000 kkr

Ovrig utrustning: 1 500 kkr
Byggherrekostnad: 8 000 kkr
Osikerhet: 8 000 kkr

Preliminér totalkostnad: 57 500 kkr

Reflektion ekonomiska hédnsyn

Med utgangspunkt i kalkylen kan féljande
slutsatser dras. Observera att denna reflektion
resonerar med manga okédnda faktorer, inklusive
en osédker kalkyl. Under projekteringen bér en
mer ingaende kalkyl tidigt genomféras, med
utgdngspunkt i de I6sningar som presenteras
i gestaltningsprogrammet, framférallt for att ge
en tydligare bild pa relationen mellan kostna-
der och parametrar sdsom bagldngder, antal
brostdd osv.

Bro #1 och Bro #3

Brotyperna &r valda for att ge stérre spann och
ett 6ppnare dlvlandskap, med ett minsta fritt
spann pa ca 90 meter. En sekundér hypotes

har behandlat kostnadsrelationen mellan antal
fundament och brob&gens spann. Ett grovt
Overslag ar att kostnaden per meter bage &r ca
130 kkr, och kostnaden per fundament &r ca
2700 kkr. Detta ger att en ersattning av bagen,
med ldge 1 som exempel, med en balkbro med
ytterligare fundament skulle pd 90 meter ge 4
ytterligare fundament, och ett CC mellan dessa
pa 18 meter. D& den laga bron med dess be-
grénsning i lutning pa 2% och fria hojd kréaver en
konstruktionshdjd pa ca 0,75 meter s& ar detta
en osannolik mojlig I6sning. Om ett CC pa 15 m

nyttjas, dar den konstruktiva héjden pa 0,75 m
kan vara méjlig, blir kostnaden for ett balkbro-
alternativ ca 135 % av kostnaden fér en bagbro
av samma langd.

Som tidigare namnts férvantas optimering av
brobagar kunna ske under projekteringen. Detta
férvantas ge mojliga kostnadsbesparingar. Fun-
damenten har sannolikt inte samma mgjlighet till
optimering, &ven om en mer ingdende projek-
tering kan anpassas &n mer till geotekniska
férutséttningar.

Bro #4

| detta fall bedéms kostnadsbesparingar framst
ligga i optimeringen av brobanans dimensio-
ner, i samband med kommande projektering.
Enligt tidigare reflektioner kan dven pylonernas
fundament anpassas fér mer rationell produk-
tion, udner forutsattning att gestaltningen och
paverkan pa alvens vattenfldden beaktas.

Bro #5

Aven hir bedoms kostnadsbesparingar framst
ligga i optimeringen av brobanans dimensioner,
i samband med kommande projektering. Antalet
fundament ses inte om en mdgjlighet till optime-
ring i detta lage.
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